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BE SMART, BE ELECTRIC

TRANSPORT ZEROEMISYJNY

O dobrych praktykach i wyzwaniach elektromobilnosci, a takze idei
Smart City, rozmawiano podczas konferencji pt.: ,Be smart, be electric
— transport zeroemisyjny — ewolucja czy rewolucja w transporcie?”, zor-
ganizowanej 18 kwietnia 2018 r. w Warszawie przez Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych. Wydarzenie byto okazja do rozpowszech-
niania idei zeroemisyjnego transportu w Polsce. W konferencji wzieli
udziat krajowi i zagraniczni organizatorzy oraz przewoznicy transpor-
tu zbiorowego, reprezentanci UITP International Association of Public
Transport, przedstawiciele samorzaddw, administracji publicznej (Mini-

sterstwa Inwestycji i Rozwoju, Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa
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Energii, Ministerstwa Srodowiska), $wiata nauki oraz eksper-
ci branzowi. W gronie okoto 200 uczestnikdw znaleZli sie réwniez
przedstawiciele instytucji unijnych, Europejskiego Banku Inwestycyjne-
go, jak réwniez podmiotéw branzy transportowej oraz obecnych i po-
tencjalnych beneficjentéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko.
Patronat nad konferencja objeto UITP International Association of Public
Transport oraz Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju.
Tematyka wspierania niskoemisyjnego transportu publicznego jest
obecna w Polsce od poczatku wejscia naszego kraju do struktur Unii Eu-
ropejskiej.
— W obecnej unijnej perspektywie finansowej tylko z Programu Infra-
struktura i Srodowisko prawie 2 mid 300 min euro dofinansowania
wspiera rozwdj programdéw niskoemisyjnych w miastach — moéwit pod-
czas konferencji Przemystaw Gorgol p.o. dyrektora Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych. — Zakup 215 autobuséw z napedem
elektrycznym w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko
to nie przysztosé. To rzeczywistosdé. Efektywnie prowadzone sa
przetargi, a ich efektem sa podpisane umowy. Partnerami CUPT
sa beneficjenci, ktdrzy realizuja te projekty. Widad jak wazne sa
to projekty na polskim rynku transportowym. Juz dzisiaj, dzie-
ki wsparciu CUPT, wspdétfinansowanych jest wspomniane 215

nowych autobuséw elektrycznych.
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Jarostaw Orlinski, dyrektor Departa-
mentu Programdéw Infrastrukturalnych
w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju,
podkreslat, ze okoto 9 mld zt w obec-
nej perspektywie finansowej UE prze-
znaczono na rozwdj catego transportu
miejskiego, z czego okoto 700 min zt
jest zwigzane bezposrednio z sektorem

transportu zeroemisyjnego.

Konferencja byta okazja do upamietnienia
110 rocznicy uruchomienia w Warszawie
pierwszego elektrycznego tramwaju.

Taki pojazd wyjechat na ulice miasta o godz. 9.35,
26 marca 1908 r. To jeden z dtuzszych okresow

w Europie, kiedy prowadzony jest tego typu
transport - méwit Przemystaw Gorgol

(na zdjeciu z lewej), wreczajac z tej okazji
Robertowi Koscielnemu, cztonkowi zarzadu
Tramwajéw Warszawskich Sp. z o.o.

Jarostaw Orliiski zwrdcit uwage, Zze obecnie w Polsce jestesmy w trakcie
trwania trzeciej perspektywy finansowej Unii Europejskiej. W tym czasie
udato sie w Polsce z poziomu bardzo standardowego transportu miejskie-
go przejsé na poziom wyzszy zwigzany z innowacyjnymi technologiami.

Thomas Avanzata, dyrektor UITP — International Association of Public
Transport, ktéra wspédtpracuje z prawie 20 podmiotami odpowiadajgcy-
mi za transport miejski w Polsce, podkreslat, ze podejmowane dziatania
maja sprawic, iz transport publiczny bedzie wybierany chetniej niz sa-

mochéd.

pamiatkowa statuetke.

----——--—--————
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PANEL 1|

ELEKTROMOBILNOSC
WSTEPEM DO KONCEPCIJI
SMART CITY

dr Michat Wolanski, Szkota Gtéwna Handlowa

Elektromobilnosé to jeden z wielu elementéw dobrej
polityki transportowej

Wdrazanie elektromobilnosci jest waznym elementem budowy atrakcyj-
nego transportu publicznego, ale budowa efektywnego transportu pu-
blicznego to znacznie wiecej niz tylko elektromobilnosé.

Gtéwnym celem nowoczesnej polityki transportowej miasta powinno
by¢ ograniczanie ruchu samochodowego i dzieki temu poprawa jakosci
Srodowiska miejskiego. Jak podkreslat podczas konferencji prezydent
Jaworzna, Pawet Silbert, w jego miescie osiaga sie to m.in. dzieki bardzo
tanim biletom catodziennym (5 z) i rocznym (180 zt) oraz ograniczonej
przepustowosci drég w centrum miasta. Bez takich dziatan elektryczne
autobusy pozostawatyby puste. Rdwniez prof. Wojciech Suchorzewski
podczas dyskusji wskazywat na istote takich kwestii, jak czestotliwosé

czy punktualnosc kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej.

Stefan Baguette z firmy Alexander Dennis Limited podkreslit
natomiast, ze ciche i bezemisyjne autobusy elektryczne moga przy-
czyniac sie do poprawy wizerunku transportu publicznego, gdyz znacz-
nie bardziej niz pojazdy spalinowe kojarza sie z nowoczesnoscia i przyja-
znoscig srodowisku naturalnemu. Nie bez znaczenia jest réwniez nizszy
hatas i lokalne emisje zanieczyszczen powietrza (w tym smog), wazne
np. w gesto zabudowanym srodowisku miejskim — przyktadem moze by¢
150 autobusdw elektrycznych, ktére juz niebawem beda kursowaty po

warszawskim Trakcie Krélewskim.

Elektromobilno$é wymaga madrosci i kompleksowosci

Wdrozenie elektromobilnosci to trudny proces z punktu widzenia tech-
nicznego — w szczegodlnosci efektywna eksploatacja autobusu elektrycz-
nego wymaga wysokich przebiegéw — moga by¢ tarisze dopiero przy
przebiegach ponad 70-80 tys. km rocznie, w zaleznosci od uwarunko-
wan lokalnych. W matych miastach takie wartosci nie zawsze sg osia-
galne, jakkolwiek w dtuzszej perspektywie czasowej pojazdy moga byé
tansze ze wzgledu na obnizajace sie koszty ogniw. Ponadto tak inten-
sywna eksploatacja oznacza wielokrotne dotadowania baterii w ciagu
dnia. Majac to na uwadze, kluczowy okazuje sie wybdr odpowiedniego
sposobu tadowania oraz budowa infrastruktury. Jan Barchanek z DPP
Praha przedstawit wizje rozwigzan w jego przedsiebiorstwie, gdzie pro-

wadzi eksperymenty z dotadowywaniem pojazdéw na petlach oraz
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w trakcie jazdy — z bezpos$rednim wykorzystaniem nowo wybudowanej
sieci trolejbusowej. Réwniez Miejskie Zaktady Autobusowe w Warsza-
wie wiedze czerpia z eksploatacji krétkich serii autobuséw pilotazowych
— jak podkreslit prezes firmy, Jan Kuzminski, duzych i madrych zakupdéw
autobusdéw elektrycznych nie mozna dokonywad, wytacznie kierujac sie
informacjami od producentéw, literatura i wymiana doswiadczen, gdyz

jest to proces zdecydowanie bardziej skomplikowany do wdrozenia.

Podobnie jeden z krajowych producentéw — Ursus — od kilku lat uczy sie
produkowac elektrobusy dzieki wsparciu publicznemu i doktada wszelkich
staran by wywiazywac sie z otrzymywanych zamdwien. Jak méwi dyrek-
tor ds. sprzedazy i marketingu, Waldemar Ruminski, problemem dla jego
firmy jest czas uptywajacy od rozpoczecia produkgcji autobusu do jego od-
bioru, ktéry negatywnie oddziatuje na ptynnos¢ finansowa przedsiebior-

stwa. Dzieki otrzymywanemu wsparciu firma moze rozwija¢ sie szybciej.

Dyskusyjna sprawa okazuje sie by¢ to, jaka cze$é taboru moz-

na oprze¢ na napedzie elektrycznym — najwieksze miasta sa ostrozne

i obecnie zwykle méwia o kilkunastu procentach. Londyn czy Amsterdam
dochodza do 100 sztuk. Przy mniejszej skali dziatania czesciej osiaga sie
wieksze udziaty. Réwniez na obszarach podmiejskich czy miejskich niskie

koszty autobusdéw z silnikiem Diesla pozostaja wciaz bezkonkurencyjne.

Elektromobilnosé jako wstep do koncepcji Smart City

Chociaz wprowadzenie napedu elektrycznego jest chyba najwieksza
zmiana od czasu wynalezienia autobusu, to jednak catkiem mozliwe, ze
to tylko poczatek rewolugji. Juz wkrdtce moga bowiem pojawié sie po-
jazdy autonomiczne, co jeszcze bardziej zmieni wizerunek miasti w petni
umozliwi wdrazanie idei Smart City. Przyktadem jest miasto Jaworzno,
ktdre juz teraz przygotowuje sie do tego etapu i w planie przewiduje te-
sty pierwszych pojazddw autonomicznych. Szybkie tempo zmian moze
zarazem wymagac pewnej ostroznosci, gdyz technologie moga zaczac

sie starzed szybciej niz dotychczas.

Polska elektromobilnosé¢ zaczeta sie w Jaworznie,
ktore juz od 2015 r. testuje w komunikacji miejskiej
pierwszy autobus elektryczny, jaki jezdzit na polskich
drogach. Miasto posiada jedna z najlepszych polityk
transportowych wsréd miast sredniej wielkosci.



PANEL II

ZAPLECZE
ELEKTROMOBILNOSCI
OD ADO Z

Krzysztof Bolesta,
Fundacja Promocji Pojazdow

Elektrycznych

Pojazdy, samochody i autobusy elektryczne sa
jezdzacymi dowodami rozwoju elektromobilnosci.
Wida¢ je na ulicach i parkingach, a podpiete pod
tadowarki czesto inicjuja konwersacje. To czego nie

widadé na pierwszy rzut oka, to infrastruktura, ktéra

jest potrzebna do rozwoju elektromobilnosci wtacznie
z okablowaniem, tadowarkami, magazynami energii czy
oprogramowaniem niezbednym do komunikacji m.in. miedzy samocho-

dami a systemem energetycznym.

W panelu dyskusyjnym na temat tego, jak zaplecze elektromobilnosci
wyglada w Polsce, wzieli udziat Rafat Czyzewski, prezes Greenway In-
frastructure Poland Sp. z.0.0., Zbigniew Gatuszkiewicz, prezes Megatech,

Dawid Kmiecik, dyrektor rozwoju biznesu Heliox Automotive/E.

URBAN, Alicja Pawtowska, kierownik Programu E-Samochdd w Mini-

sterstwie Energii i Maciej Wojenski, wiceprezes Ekoenergetyki Polska.

Fundamentem rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest dedykowana
ustawa. Zawiera ona szereg utatwien dla biznesu majacych przyspieszad
m.in. budowe infrastruktury. Operatorzy tadowarek sa zwolnieni z obo-
wiazku uzyskiwania koncesji na obrét energia elektryczna. Uzytkownicy
aut elektrycznych wraz z wejsciem w zycie ustawy uzyskali natomiast
prawo do poruszania sie po buspasach czy darmowego parkowania
w centrach miast. Istotnymi elementami ustawy sa tez cele natozone
na administracje centralng i samorzady obligujace do zakupu floty aut
i autobusdow elektrycznych. Samorzadowcy dostali dodatkowo moz-
liwosé wytyczania w miastach specjalnych stref niskoemisyjnych. Aby
te cele mogty by¢ zrealizowane, konieczne jest dedykowane Zrédio
finansowania. To —jak zapewniata Alicja Pawtowska, kierownik Programu
E-Samochdd w Ministerstwie Energii — bedzie utworzone poprzez po-
wotanie do zycia Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Odpowiednia

ustawa kreujaca te inicjatywe zostata uchwalona przez Parlament.

Rafat Czyzewski, prezes Greenway Infrastructure Poland Sp. z.0.0., poin-
formowat, ze w systemie szybkich tadowarek Greenway jest zarejestro-
wanych 1250 osdb. To obecnie wiekszos$¢ uzytkownikdw aut elektrycz-

nych w Polsce, co pokazuje na jakim etapie rozwoju znajduje sie rynek.



Czyzewski stwierdzit, ze okres darmowego tadowania aut dobiega kon-
ca, a jego firma bedzie pierwszym duzym operatorem, ktéry wprowadzi
optaty. Znowelizowana ustawa o elektromobilnosci, ktéra ma poprawié
drobne uchybienia popetnione w pierwszej wersji, umozliwi przyspiesze-
nie oddawania do uzytku szybkich tadowarek. Problemem pozostaje to,
ze zatatwienie formalnosci zwigzanych z jej podtaczeniem i budowa trwa
klika miesiecy, podczas gdy sama budowa jedynie kilka dni. To wymaga

jeszcze poprawy.

Dawid Kmiecik, dyrektor rozwoju biznesu Heliox Automotive/E.URBAN,
opowiedziat o perspektywach rozwoju systemow tadowania autobuséw,
o doswiadczeniach jakie zdobyt w Hiszpanii i Amsterdamie, gdzie pra-
cowat przy zapewnieniu zintegrowanych rozwigzan do tadowania au-
tobusow. Stwierdzit, ze elektryfikacja autobusdw zmieni obraz miast.
Busy moga tadowad sie na petlach, nie tylko w zajezdni, odcigzajac w ten
sposob system. Baterie autobusowe moga tez stanowi¢ narzedzie bilan-
sowania szczytowego zapotrzebowania na energie. Im wiecej elektrycz-

nych pojazddw, tym efektywniejsze beda takie narzedzia.

Zbigniew Gatuszkiewicz, prezes Megatech, méwit o mozliwosci maga-
zynowania energii alternatywnej do baterii litowo-jonowych. Taki spo-
s6b magazynowania, nad ktérym pracuje jego firma, pozwala na tado-

wanie samochoddéw elektrycznych w kilka minut, rozwigzujac dzisiejszy

problem dtugiego oczekiwania na uzupetnienie energii. Budo-
wa prototypu ma ostatecznie potwierdzi¢ uzytecznosé tego rozwig-

zania, ktdre byto juz bez efektdw probowane w przesztosci.

Maciej Wojeniski, wiceprezes Ekoenergetyka Polska, przedstawit, jak
wyglada proces budowy infrastruktury tadowania. Podkreslit on wage
etapu planowania i potrzebe ,szycia na miare” kazdego z projektéw. Za-
znaczyt, ze sita polskich firm w tym sektorze wynika wtasnie z poziomu
indywidualizacji zamdwien. Elektromobilnos$é w transporcie publicznym
to dla najwiekszych graczy czesto zbyt mate zamdwienia, aby mogty
i chciaty przedstawiac konkurencyjne oferty. Wojeriski zaznaczyt, ze fir-
my oferujace zintegrowane systemy tadowania musza posiadac¢ inter-
dyscyplinarne zespoty ludzi. Elektromobilnos¢ to koniecznos¢ tgczenia
ze sobg rozwigzan z wielu dziedzin: transportu, energetyki, informatyki,

ale tez nauk spotecznych.

Uczestnicy panelu zgodnie podkreslali,
ze rozw¢j zaplecza elektromobilnodci
jest niezwykle waznym elementem
rynku. Bez odpowiedniej infrastruk-
tury elektryczne pojazdy nie podbija
polskich miast i nie pomoga w walce

o czyste powietrze.
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NARZEDZIA WSPARCIA
WDRAZANIA
ELEKTROMOBILNOSCI
— DOBRE PRAKTYKI

Marcin Gromadzki,

Public Transport Consulting

Dyskusje panelowa rozpoczeto stwierdzenie, ze elektromobilno$¢ nie
jest juz tylko pustym frazesem i teoretycznym hastem, wymagajacym
zawitych wyjasnien. Dzieki elektromobilnosci na catym $wiecie dokonu-
je sie olbrzymia zmiana w technologii srodkéw transportu, polegajaca na

wprowadzeniu napedu bezemisyjnego w miejscu jego uzywania, zamiast

-------~

Studenci Politechniki tédzkiej ,£6dz Solar Team”
(na zdjeciu: z Przemystawem Gorgolem, ‘
p-o. dyrektora CUPT) pochwalili sie zaprojektowanym
przez siebie pojazdem ,,Eagle One”, napedzanym
energia stoneczna, dzieki elastycznym,
‘ monokrystalicznym ogniwom fotowoltaicznym ’
\ zamontowanym na poszyciu dachu.

-————-———-————-—'
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powszechnego czerpania energii ze spalania paliw i zwigzanej z tym ciagtej
emisji spalin na drogach. Duze miasta i aglomeracje borykaja sie z bardzo
uciazliwa dla mieszkancow radiacjg zanieczyszczen do atmosfery i hata-
sem wytwarzanym przez $rodki transportu. W tym kontekscie elektromo-

bilno$¢ staje sie realna szansa na poprawe warunkdw zycia w miastach.

Celem panelu miato by¢ znalezienie odpowiedzi na pytania: jak wdra-
za¢ elektromobilno$¢, jak czerpacd z niej jak najwiecej korzysci, jakie s3
dotychczasowe doswiadczenia warte rozpowszechnienia, jakie praktyki

powinny by¢ promowane i ktére rozwigzania s3 najskuteczniejsze?

Rozpoczynajac dyskusje, Artur Perchel, przedstawiciel UITP — Interna-
tional Association of Public Transport, stwierdzit, ze wdrazanie nisko-
emisyjnego transportu zbiorowego jest juz procesem nieodwracalnym.
Elektromobilno$¢ nalezy postrzegad jako wiodace narzedzie do wzrostu
udziatu tego transportu w podziale zadan przewozowych, umozliwia-
jace zmiane nawykdéw dotychczasowych uzytkownikéw samochodéw
osobowych w ich podrézach miejskich. Wprawdzie transport miejski
odpowiada za 1/4 europejskich emisji gazdw cieplarnianych w catym
sektorze transportu, to jednak tylko co najwyzej 8 proc. tej wartosci po-
chodzi z systemdw transportu autobusowego. Tak dobry wynik determi-
nuje fakt, ze juz obecnie, gtdwnie dzieki pojazdom szynowym, transport

miejski jest juz w okoto 50 proc. zelektryfikowany. W wielu miastach na

Swiecie elektromobilno$¢ traktuje sie jako systemowe wspar-

cie gospodarki, co wida¢ réwniez w Polsce, gdzie takie podejscie po-
winno wkrétce przynies¢ wymierne efekty. Pierwszy autobus elektryczny
przystosowany do normalnego ruchu miejskiego wprowadzono w 2008 r.
w Chinach. W 2018 r. jest juz w tym kraju 370 tys. elektrobusdw i podob-
nej dynamiki rozpowszechniania sie tej technologii powinnismy sie spo-
dziewac w najblizszych latach réwniez w Europie, w ktdrej pojazddw tych

na razie odnotowuje sie tylko 1 500 (a w USA — zalewie 200).

Per Als zauwazyt, ze zmniejszanie sie emisji gazéw cieplarnianych i ulep-
szanie $rodowiska w obszarach miejskich, to wazny priorytet UE, a Eu-
ropejski Bank Inwestycyjny, ktéry reprezentuje, pomaga w uzyskaniu
finansowania dla takich projektéow, w tym takze dla sektora prywatne-
go. Czystszy transport nie miesci sie juz tylko w sferze badan, dlatego
europejskie instytucje finansowe zdeterminowane sa, aby wprowadza-
nie elektromobilnosci nastepowato szybciej — poprzez dtugoterminowe
pozyczki z niskim oprocentowaniem. Celem jest tu wsparcie stabilnego
rozwoju elektromobilnosci — zapewnienie trwatego wzrostu skali opero-

wania autobusami elektrycznymi.

Michat Markiewicz z Narodowego Centrum Badar i Rozwoju wspomniat
o uruchomieniu przez NCBR programu budowy nowego autobusu elek-

trycznego. Program ten — poprzez zastrzyk gotéwki dla producentéw
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— pozwoli im opracowac jeszcze lepsze technologicznie pojaz-
dy. Do przedsiewziecia zgtosito sie 9 wykonawcdw, z czego 4 o juz
ugruntowanej pozycji na rynku. Aktualnie trwa etap oceny ztozonych
whioskdw. Ze strony uzytkownikéw akces do programu zgtosito zas 26
jednostek samorzadu terytorialnego i dodatkowo Gdrnoslasko-Zagte-
biowska Metropolia, w sktad ktérej wchodzi 41 gmin. Zainteresowanie
programem wyrazaja tez wciaz kolejne miasta i tylko rezim zamdwien
publicznych nie pozwala na wydtuzanie listy jego uczestnikéw. Autobu-
sy elektryczne sg nadal jeszcze duzo drozsze od pojazddw z napedem
tradycyjnym, dlatego dodatkowe wsparcie finansowe z NCBR powinno
znacznie zintensyfikowacd ich zakupy w naszym kraju. Efektem programu
ma by¢ wynoszaca 2 min zt cena autobusu 12-metrowego,
ktéra z dofinansowaniem na poziomie okoto 60 proc.,
uczyni taki zakup juz bardziej optacalnym od zakupu  ;.f.

pojazdu z silnikiem na olej napedowy.

Dyrektor Departamentu Programdw Infrastruktural- |
nych Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, Jarostaw Or- _ i‘,
linski zauwazyt, ze w kazdym dziataniu trzeba miec
od poczatku sensowny pomyst na wartoé¢ dodang =W LN |
planowanych inwestycji, czyli opracowal strate-
gie. W transporcie publicznym takimi strategiami

w pierwszej perspektywie UE byty zintegrowane

TERIN PR BV K

*

plany rozwoju transportu publicznego, potem za$ plany transportowe
wymagane ustawa o publicznym transporcie zbiorowym i plany gospo-
darki niskoemisyjnej. Polskie samorzady znakomicie ,odrobity lekcje”
w tym zakresie, absorbujac srodki unijne, ktdre staty sie katalizatorem in-
nowacyjnosci. Co wazne, pomysty byty i sa planowane lokalnie — oddolnie.
Na poziomie wyzszym, w ramach Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju, zadedykowano konkretny obszar rozwojowi transportu nisko-
i zeroemisyjnego — transport miejski zaistniat wiec tez w czotowych do-
kumentach krajowych. Co wazne, celem wsparcia jest nie tylko poprawa

warunkow zycia w miastach, ale tez i znalezienie niszy, w ktérych polskie

&
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przedsiebiorstwa beda mogty zaistnie¢ na rynku krajowym
i zagranicznym. Do tego niezbedne s3 jednak subsydia. Dzieki juz
zrealizowanym programom unijnym z wysokim dofinansowaniem, pol-

skie firmy zgromadzity kapitat, ktéry mogty przeznaczy¢ na innowacje.

Anna Jakubowska, reprezentujagca Narodowy Fundusz Ochrony Sro-
dowiska i Gospodarki Wodnej, wskazata, ze transport elektryczny za-
pewnia ogromne korzysci srodowiskowe, przede wszystkim w duzych
miastach i w obszarach, gdzie wystepuje najwiekszy ruch, dlatego
w programach NFOSIGW promowane sa kompleksowe, przemyélane
rozwiazania, ktdre ograniczaja emisje pytdw i hatasu. Mimo iz laikom
wydaje sie, ze przy obecnym miksie energetycznym, z wysokim sladem
weglowym, korzysci z eksploatacji elektrobusdéw nie sa az tak wymier-
ne, to badania wykazuja jednoznacznie, ze pojazdy takie w skali ca-
tego ich cyklu zycia, pozwalaja na zaoszczedzenie 20-25 proc. emisji
CO, w stosunku do konwencjonalnych srodkdéw transportu. Wartoscia
dodana jest ograniczenie emisji lokalnej i emisji hatasu. Nigdy w na-
szym kraju nie byto tak duzych zasobdw przeznaczonych na transport
i elektromobilnos$¢, jakie sa do dyspozycji teraz. Juz obecne sa wiec
ogromne mozliwosci, a pula $rodkéw bedzie jeszcze powiekszona.
W 2017 r. zostat uruchomiony program GEPARD na zakup autobu-
sOw elektrycznych, a w br. planowany jest kolejny nabdr w ramach

tego programu. W przygotowaniu jest takze program GEPARD 2,
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I Elektryczny motocykl o wadze 115 kg

l zaprezentowali studenci

Akademii Gérniczo-Hutniczej

w Krakowie (na zdjeciu: z Przemystawem
‘ Gorgolem, p.o. dyrektora CUPT). Pojazd
ma silnik o mocy 8 kW umieszczony
‘ w tylnym kole.



ze znacznie wiekszym budzetem. NFOSIGW wiaczy sie réwniez zna-
czaco w finansowanie innowacyjnego autobusu przez NCBR, co za-
pewni zakup kolejnych od 200 do 800 autobuséw elektrycznych. Prze-
widywany zastrzyk finansowy do tej inwestycji to okoto 2 mld zt. Do
2027 r. zinnych Zrddet na cele zwiazane z elektromobilnoscia — czyli na
zakup pojazddw i infrastruktury, na badania i na wsparcie producentéw
— przeznaczone zostanie takze przynajmniej kolejne 9 mld zt. Na rynku
juz dostepnych jest coraz wiecej instrumentdw, ale niewatpliwie kotem
zamachowym polskiej elektromobilnosci jest Fundusz Niskoemisyjnego

Transportu.

Sasa Bart z Dyvolve, zauwazyt, ze w UE s3 panstwa majace juz dobrze
rozwiniete systemy elektromobilne w miastach, ale s3a tez kraje ktére do-
piero w tym zakresie raczkuja i one, skupiajac sie gtéwnie na dekarboni-
zacji, nie maja jeszcze szczegdlnych preferencji, jesli chodzi o technologie
zmniejszenia emisji CO,. Tymczasem Polska, dzieki kompleksowym na-
rzedziom wsparcia elektromobilnosci, stata sie juz niekwestionowanym
liderem europejskim w kategorii zeroemisyjnego transportu autobuso-
wego. Polska moze stac sie wiec eksporterem technologii — by¢ dla in-

nych panstw wzorem dobrych praktyk.

W gtosach z sali prof. Wojciech Suchorzewski zwrdcit uwage na nietraf-

nos$¢ powszechnie uzywanego terminu ,dekarbonizacja” w kontekscie
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elektromobilnodci, gdyz tak dtugo, jak energia elektryczna jest
produkowana z wegla, dekarbonizacja jest gtosem przeciwko e-mo-

bilnosci. Lepsza zdaniem profesora bytaby niskoemisyjnos¢.

Panel zakoriczyta anegdota, ilustrujaca na praktycznym przyktadzie, jak
bardzo elektromobilno$¢ zmienia nasze warunki zycia. W Gdyni, na jednym
z osiedli obstugiwanych przez midibusy z napedem konwencjonalnym,
mieszkancy zgtaszajg organizatorowi transportu skargi, jesli tylko kierowca
nie wytaczy silnika po 60 sekundach od przyjazdu na petle. Trzy kilome-
try dalej potozone jest za$ osiedle obstugiwane trolejbusami z napedem
bateryjnym — elektrobusami. Na tym drugim osiedlu, gdzie hatas silnikéw
nowoczesnych trolejbuséw nie jest styszalny, miesz-
kaficy zgtaszaja zas skargi na zbyt gtosne rozmowy 4 ;

telefoniczne kierowcéw na petli.
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Przewidziana liczba autobuséw, ktére zakupia beneficjanci, w ramach réznych programéw
i dziatan, wspétfinansowanych ze srodkéw UE na lata 2014-2020

-__-_----------_~
’_

Typ taboru \

I Program, z ktérego . . . . . 0 . . I
pochodzi dofinansowanie

| EURO VI hybrydowe elektryczne gazowe (CNG) trolejbusy suma I
POIiS 213 17 215 61 33 539

‘ POPW 137 51 42 40 40 310 '

GEPARD 0 0 30 0 0 30
‘ RPO 1170 259 181 62 0 1672 '

suma 1520 327 468 163 73 2551

-

L e ppeee——— I

Opracowanie na podstawie danych uzyskanych z CUPT, PARP, NFOSIGW, urzedéw i jednostek realizujacych programy z RPO
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Typ taboru kupowanego w ramach I
perspektywy finansowej 2014-2020

Opracowanie na podstawie danych uzyskanych z CUPT, PARP, '
NFOSIGW, urzeddw i jednostek realizujgcych programy z RPO

o

EURO VI hybrydowe elektryczne gazowe (CNG) trolejbusy

--‘

B, &

GEPARD i

POIiS

’-—-----___

=

N i
SN =N

‘ 1170 62

’_---_-

1 1 :
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213 17 215 I |
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Zapraszamy do
udziatu w konkursie

Nabér wnioskéw na projekty transportowe

dofinansowane z Funduszy Europejskich

Konkurs w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,

Os Priorytetowa VI — Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie

6.1 - Rozwdj publicznego transportu

-jak?—-————-—_\

l Whioski o dofinansowanie nalezy sktada¢ w formie papierowej wraz ‘
l z wersja elektroniczna (zgodnie z Regulaminem konkursu) w siedzibie
CUPT lub przestad listem poleconym pod adres CUPT z dopiskiem na '

‘ kopercie: ,wniosek o dofinansowanie do konkursu nr POIi$.6.1/1/18".

‘--—-——----_
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I .
¢ Gdzie? -
’ Whioski o dofinansowanie nalezy sktadac ‘
w kancelarii CUPT, w godzinach jej pracy (8.15-16.15), l

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,
plac Europejski 2, 00-844 Warszawa. ,

|
|
'ﬁ-----—_l

\----J

. , - 7 = o e
/ Gdzie szukac informacji? N

. Szczegotowe informacje na temat konkursu, regulamin konkursu
i dokumenty aplikacyjne sa dostepne na stronie internetowej

konkursy lub bezposrednio w Centrum Unijnych Projektdw Transportowych
(tel. 22 262 05 00, faks 22 262 05 01,

I www.cupt.gov.pl w zaktadce: Fundusze Europejskie/Aktualne
‘ e-mail: elektryki@cupt.gov.pl).
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