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Analiza kosztow i korzysci zastosowania Al w transporcie

W ramach prac Transportowego Obserwatorium Badawczego w dniu 5 marca 2020 r. Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych zorganizowato spotkanie eksperckie pod hastem Analiza
kosztow i korzysci zastosowania Al w transporcie. W spotkaniu udziat wzieli teoretycy i praktycy,
przedstawiciele administracji rzgdowej i samorzgdowej, Srodowiska naukowego, beneficjentow
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz biznesu.

Spotkanie otworzyt Pawet Engel — Dyrektor Departamentu Analiz Transportowych w CUPT.
Przedstawit cel spotkania, ktérym byta dyskusja nad bilansem wynikajgcym z automatyzacji i
autonomicznosci transportu, a takze nad szansami, wyzwaniami, ale i zagrozeniami z tym
zwigzanymi.

W pierwszej czesci spotkania gtos zabrat Robert Kroplewski - Pethomocnik ds. Spoteczeristwa
Informacyjnego reprezentujacy Ministerstwo Cyfryzacji. Opowiedziat o sztucznej inteligencji jako
szansie dla zrownowazonego transportu. W swoim wystgpieniu przedstawit dziatania resortu ds.
cyfryzacji zmierzajacych do przyjecia Polityki cyfrowej w Polsce z perspektywa poza rok 2030.
Odzwierciedla¢ ma ona polityke prowadzong przez Komisje Europejskg, ktérej celem jest stworzenie
z Unii Europejskiej lidera sztucznej inteligencji. Podkreslit jednoczesnie, ze niestety polskie
przedsiebiorstwa nie wykazujg wystarczajacego zainteresowania tworzeniem tzw. cyfrowych
blizniakdw. Model ,,cyfrowego blizniaka” stanowi zestaw trzech komponentéw: fizycznego obiektu,
jego cyfrowego odwzorowania oraz potgczenia czesci fizycznej i wirtualnej poprzez wymiane i
przetwarzanie danych w czasie rzeczywistym dla statej aktualizacji odwzorowania. Poczgtkowo
koncepcja ta ograniczata sie do rozwazan teoretycznych, jako ze trzeci kluczowy komponent, czyli
przeptyw danych i informacji w czasie rzeczywistym, nie byt mozliwy do zrealizowania przy
owczesnym stanie techniki. Zbieranie i przekazywanie danych odbywato sie z istotnym udziatem
operacji recznych i w trybie offline, a wiec odwzorowywanie nie nastepowato w czasie rzeczywistym.
Obecnie teoria zamienia sie w praktyke. Powstaty i stale rozwijajg sie techniczne mozliwosci
realizowania idei ,,cyfrowego blizniaka”, i co wiecej — sg juz przedmiotem ofert rynkowych. Zdaniem
eksperta, jesli polskie firmy nie podaza w tym kierunku, to przegraja konkurencyjnie.

Ekspert podkreslat rdwniez, ze tzw. Przemyst 4,0 to nie tylko optymalizowanie procesow ale réwniez
gospodarka oparta na danych, z czym wigzg sie rowniez szanse, ale i zagrozenia (cze$¢ danych jest
wrazliwych). Rozwazania Pana Kroplewskiego dotyczyty rowniez watku etycznego i koniecznosci
legislacji.

Nastepnie prezentacje pt. Al w transporcie — czy te koszty sie nam zwrdécq? przedstawit Jacek
Grzeszak z Zespotu Gospodarki Cyfrowej w Polskim Instytucie Ekonomicznym. Dotyczyta ona
aspektow zwigzanych z dynamikg rozwoju Al w transporcie. Z analiz wynika, iz zanotowano
najszybsze wzrosty liczby wnioskdw patentowych w obszarze sztucznej inteligencji miedzy 2013, a
2016 rokiem. Prognozowane korzysci z zastosowania Al w transporcie to:

o ok. 90% mniej wypadkdéw drogowych z uwagi na wyeliminowanie czynnika ludzkiego (ktory
wedtug ekspertow jest gtéwnym winowajcg wypadkow);
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e 0k 10% mniej kosztéw wynagrodzen branzy transportowej w zwigzku z zastosowaniem
automatyzacji;
o 0k 5% oszczednosci w kosztach zwigzanych z zuzyciem paliwa i materiatéw w transporcie.

Ekspert podkreslit jednak, ze najpierw konieczne jest poniesienie znacznych kosztédw zwigzanych z
dostosowaniem infrastruktury, w tym drdég do transportu autonomicznego. Podkreslit réwniez, ze
ogromnym wyzwaniem jest przekonanie opinii publicznej do korzystania z Al w transporcie. Badania
wskazujg, ze pod wzgledem akceptacji spotecznej autobusy bez kierowcdw sg na jednym z ostatnich
miejsc w zestawieniu.

. 2 na 3 pasazeréw w USA wolatoby polecie¢ samolotem sterowanym przez pilotéw, nawet
jesli autonomiczny bytby tanszy o 30 proc.;

. 3 na 10 pasazerdw w Polsce chciatoby skorzystac¢ z przejazdu autonomicznym autobusem.

Trzecie wystgpienie pt. Al w transporcie — czy jestesmy bezpieczni? zostato przedstawione przez
Joanne Noge-Bogomilskg — Eksperta ds. danych osobowych, Radce prawnego z firmy Audytel S.A.
Dotyczyto ono zagrozen zwigzanych ze stosowaniem Al w transporcie. Wsrdd najwazniejszych
wymieniano cyberbezpieczenrstwo, a takze niezrozumiate decyzje Al, ktdére bedg zagrozeniem dla
ludzi. Rozpatrywano rowniez aspekt ochrony danych osobowych oraz odpowiedzialnosci za
ewentualne nieprawidtowosci czy naruszenia w kontekscie autonomicznosci pojazdow..

Ostatnig prezentacje przed przerwa pt. Al w transporcie — jak to robig inni? przedstawit Robert
Siudak — Dyrektor ds. Wspodtpracy i realizacji projektdw strategicznych w Instytucie Kosciuszki.
Ekspert wskazat, ze obserwujac kraje azjatyckie mozna stwierdzié, ze przy wdrazaniu Al w transporcie
konieczna jest proaktywna postawa panstwa, ktére nie tylko inwestuje srodki publiczne, ale takze
podejmuje dziatania celowe — traktuje transport jako dobro publiczne. Konieczne jest ustanawianie
dedykowanych stref testowych dla poszczegdlnych ustug opartych o ruch autonomiczny,
umiejscowionych w realnej tkance miejskiej lub wiejskiej (wzorem jest tutaj koreanskie K-CITY).
Niezbedne jest rowniez tworzenie prawa oraz regulacji sprzyjajacych rozwojowi nie tylko samej
technologii Al, ale takze modeli biznesowych opartych o jej dziatanie.

Po przerwie zaprezentowano praktyczne przyktady zastosowania Al w transporcie:

e Pionierska droga do inteligentnych i autonomicznych tramwajow - Jacek Fink-Finowicki —
Siemens Mobility

e Al zmienia transport — wnioski z projektu TensorTraffic - Pawet Gora - doktorant
informatyki na Wydziale Matematyki, Informatyki i Mechaniki Uniwersytetu Warszawskiego

e  Woykorzystanie elementow sztucznej inteligencji w rozwiqgzaniach zwigzanych ze
zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego - Michat Karkowski - Kierownik Zespotu
Telematyki, Instytut Badawczy Drég i Mostow

e Zastosowania Al w mobilnosci miejskiej na przyktadzie detekcji zajetosci miejsc
parkingowych w aglomeracjach miejskich - Pawet Sokotowski - Dyrektor - Pion Cyfrowej
Infrastruktury Miejskiej - Asseco Data Systems S.A.

Po kazdych dwéch prezentacjach nastepowata sesja Q&A, podczas ktérej prelegenci wzajemnie
zadawali sobie wzajemnie pytania odnos$nie wczesniejszych prezentacji.
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PORTOWYCH

Nastepnie odbyta sie krétka dyskusja pt. Czy sztuczna inteligencja w transporcie sie optaca?
moderowana przez Pawta Engela — Dyrektora Departamentu Analiz Transportowych. Wszyscy
eksperci podkreslali, ze jesteSmy na poczatku drogi. Powinnismy zmierzaé w strone koncepcji, ze
cztowiek panuje nad sztuczng inteligencjg, a nie ze zastepuje ona catkowicie cztowieka.

Na koniec wszyscy uczestnicy mieli mozliwosé wyrazi¢ swojg opinie odpowiadajgc na pytanie: czy Al
w transporcie sie optaca. Wynik gtosowania:
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