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20km
Budzet czasowy — Yacob Zahavi (1980)

Okoto 30 minut — czas, ktéry ludzie sg sktonni
poswiecaé na codzienng podroz w jedng strone
roznymi srodkami transportu.

Wartos¢ wynikajaca z badan w metropoliach w
roznych krajach, na réznych kontynentach. i

15km

10km \

up to 1815 - Pedestrians and coaches
/ from 1860 - Horse Tramways and Buses

\

| I

OO from 1905 — Electric Trams

Stata Marchettiego — Cesare Marchetti (1994) ___ 2o, from 1025 - Subways
':--'-:::-: R ‘::-: from 1950 - C-E}:;

Okoto 30 minut — czas, ktory ludzie sg sktonni e

poswiecaé na codzienng podrdz w jedna strone el

réznymi sSrodkami transportu. :'. .

Wartosc¢ wynikajgca z badan na temat podrézy w
réznych epokach historycznych.

Zrédto: Marchetii C., 1994, Anthropological invariants in travel behawior
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Od starozytnosci do przetomu XVIII i XIX wieku miasta byty stosunkowo
niewielkie powierzchniowo i wiekszos¢ z nich miescita sie w promieniu
wyznaczanym przez ,statg Marchettiego” dla ruchu pieszego, czyli
2,5km. Jesli rosta liczba ludnosci miasta to raczej rosto jego
zageszczenie niz powierzchnia. Dystans pieszy ksztattowat wiec rozmiar
miast istniejgcych przed XIX wiekiem.



Warszawa

,Miasto piesze” — srednica 5km
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Odlegtosci zwigzane z mozliwosciami srodka transportu jakim jest ruch
pieszy mozemy takze zaobserwowac w rozmieszczeniu dawnych miast
targowych. Na przyktad w potudniowej Wielkopolsce miasta
rozmieszczone sg dosC regularnie co 10-20km. Takie rozmieszczenie

miast pozwalato ludnosci wiejskiej na dotarcie pieszo na targ i powrot z
niego w ciggu jednego dnia.
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Zrédto: https://en.wikipedia.org/wiki/Neighbourhood_unit

Jednostka sgsiedzka — Srednica 800m

Zrédto: https://en.wikipedia.org/wiki/Garden_city_movement

Miasto — ogréd — srednica okoto 2km



Prawdopodobnie ze wzgledu na dawng powszechnos¢ ruchu pieszego
juz w poczatkach urbanistyki jako dziedziny naukowej zwracano uwage
na projektowanie miast zgodnie z wymiarami narzucanymi przez ten
srodek transportu. ,Jednostka sgsiedzka” zaproponowana ponad 100
lat temu przez Clarence’a Perry’ego miata srednice 800m, czyli mniegj
wiecej 10 minut marszu. Natomiast zaproponowane przez Ebenezera
Howarda , miasto-ogrod” miato miec¢ 2-2,5km Srednicy, a wiec dojscie
do jego centrum powinno zajmowac nie wiecej niz 10-15 minut. Teorie
te stanowity podstawe do projektowania wielu osiedli w XX wieku,
takze tych powstajacych w PRL i do dzis na ich podstawie projektuje sie
przyjazne pieszym miasta.
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Zrédto: https://nl.wikipedia.org/wiki/Paardentram Zrédto: https://www.wikiwand.com/no/Manchester_Locomotive_Works



Rozmiary miast zaczety sie zmienia¢ dopiero w XIX-wieku wraz z
pojawieniem sie tramwaju, poczatkowo konnego, pdzniej elektrycznego
oraz kolei. Te srodki transportu pozwolity na przemieszczanie sie na
znacznie dalsze odlegtosci w podobnym czasie jak podroz piesza. W
zwigzku z tym wokot starych miast powstaty nowe dzielnice ciggnace
sie wzdtuz linii tramwajowych i kolejowych.



il

L

3
"m’;’, .:‘-ﬂ‘ﬂml — ."‘ ’
Tt o =l IO QI 1 Ve a0 AT
S v | T L=E R
A”‘ﬂﬂi"_‘“ u,uﬂ! ll_& =" q}\.%‘
L S Ty A |
— o P—— \}- Tk : : N

Zrédto: http://danishdesignreview.com/townscape/2017/9/3/the-finger-plan-at-70

Finger Plan

Kopenhaga, od 1947
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Zrédto: ,Atlas Historyczny Warszawy, Tom I1”



Mozna zatem powiedziec, ze kopenhaski ,Finger Plan” jest po prostu
kontynuacjg trendu transportowo-przestrzennego zainicjowanego w
XIX-wieku. Jego pasma majg takg szerokosc¢ jak ,miasto-ogréod” co
gwarantuje tatwy dostep do stacji, a zabudowa jest rozciggnieta wzdtuz
istniejgcych juz wczesniej linii kolejowych. , Finger Plan” po prostu
uratowat Kopenhage przed beztadnym ,rozlaniem sie” w wyniku
upowszechnienia transportu samochodowego.

Podobny plan opracowano w latach 60-tych XX wieku dla Warszawy.
Uwzgledniat on istniejgce juz wowczas ,, pasma kolejowe” i proponowat
nowe, zaprojektowane wzdtuz linii metra np. Ursynow. Niestety plan
ten nigdy nie zostat w petni wprowadzony w zycie, a w latach 90-tych
jakiekolwiek planowanie przestrzenne powigzane z transportem zostato
zarzucone.



Czy istnieje ,,miasto rowerowe”?

Jaki jest ,, dystans rowerowy”?



Fig. 2. DBicycle (Hochrad) von

Zrédto: https://en.wikipedia.org/wiki/Safety_bicycle



Rower, podobny do wspotczesnego, pojawit sie dos¢ pozno, dopiero w
latach 80-tych XIX wieku. Nie miat wiec szansy wptyng¢ na rozmiary
miast budowanych dotychczas wokoét ruchu pieszego oraz transportu
szynowego. W przeciwienstwie do historycznych ,miast pieszych”, nie
mamy wiec historycznych ,, miast rowerowych”.



Zrédto: http://www.wtc.waw.pl/o-wtc/historia-wtc/

Rower byt na poczatku wykorzystywany rekreacyjne i popularny
wsrod arystokracji i wyzszych klas spotecznych. W 1886 powstato
Warszawskie Towarzystwo Cyklistow. Jedna z pierwszych organizacji
sportowych na ziemiach polskich.



/ czasem  produkcja
rowerow stafa sie
masowa i na rower mogli
sobie pozwoli¢ takze
robotnicy. Rower stat sie
tanszg alternatywg dla
tramwaju, jednoczesnie
pozwalajgc na dtuzsze
niz piesze podroze.

¥ 7rédto: https://www.oxfordmail.co.uk/news/10412798.factory-workers-dash-home/
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Zrédto: Laura Golbuff, Rachel Aldred; ,,Cycling Policy in the UK: a historical and thematic overview”
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Zrédto: Oldenziel, Ruth, and Adri A. de la Bruhéze; "Contested Spaces: Bicycle Lanes in Urban Europe, 1900-1995."




Szczyt rozwoju roweru jako Srodka ‘transportu w miastach Europy
przypadt na okres miedzy | i Il Wojng Swiatowg. Wowczas w niektorych
miastach odpowiadat on za ponad 80-90% podrozy niepieszych.

Spadek wykorzystania roweru po |l Wojnie Swiatowej zwigzany jest z
rozwojem motoryzacji. Zostat on wyhamowany dopiero w latach 70-
tych XX wieku w wyniku kryzysu naftowego. Od tego czasu niektore z
europejskich miast zaczety wdrazanie polityki sprzyjajacej ponownemu
rozwojowi ruchu rowerowego.
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Liczba mieszkancow — okoto 800tys.

Zrédto: L.S. Wiéniewski; ,Dystanse miejskie. Wymiary jednostek urbanistycznych oraz rozmieszczenie
funkcji w miescie w kontekscie dystanséw pieszych, rowerowych i transportu publicznego”



Udziat réznych srodkow transportu w Wiedniu z podziatem na dzielnice

Ruch pieszy Ruch rowerowy Transport zbiorowy Ruch samochodowy

Udziat transportu zbiorowego w podrézach Udziat ruchu samochodowego w podrézach
Udziat ruchu pieszego w podrézach Udziat ruchu rowerowego w podrézach
| Sems— do 27% === do 16%
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Predkosci rozwijane na rowerze w Amsterdamie
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Zrédto: Gemeente Amsterdam; ,Amsterdamse Thermometer van de Bereikbaarheid 2019”



Srednie dystanse i czas podrdzy rowerowej

Sredni dystans 2,4km 2,8km

Sredni czas - 19 minut - 19 minut 21 minut 25 minut

Zrodto: L.S. Wisniewski; ,Dystanse miejskie. Wymiary jednostek urbanistycznych oraz rozmieszczenie funkcji w miescie w kontekscie dystanséw pieszych, rowerowych i transportu publicznego”



Udziat podrozy rowerowych w podrozach na wybranych dystansach

Berlin
dystans do 1km 1-3km
% udziat 15% 30%
podroézy
rowerowych
Kopenhaga
dystans do 2km
% udziat 50%
podrozy
rowerowych
Wieden
dystans do 0,5km 0,5-1km 1-2km 2-3km
% udziat 1% 8% 15% 9%
podroézy
rowerowych

80% podrozy rowerowych w Wiedniu odbywa sie na dystansie do 5km

3-5km
24%

2-5km
64%

3-5km
6%

5-10km
18%

5-10km
43%

7-8km
7%

10-15km
18%

Zrédto: L.S. Wisniewski; , Dystanse miejskie. Wymiary jednostek urbanistycznych oraz rozmieszczenie
funkcji w miescie w kontekscie dystanséw pieszych, rowerowych i transportu publicznego”



Srednia podréz rowerowa

* Sredni dystans podrdzy rowerowej wedtug badan: 3-5km

e Sredni dystans podrdzy rowerowej kObiEtjest 1-1,5km
krotszy niz u mezczyzn

» Srednia predko$é podrézy rowerowej to okoto 15km/h
(Srednia predkos¢ podrozy pieszej to okoto 5km/h)

* Sredni czas podrézy rowerowej to okoto 20 minut



Fakty dotyczace podrozy rowerowych

Predkos¢ podrézy rowerowej jest zroznicowana i wynosi od 10-12km/h
do 25-30km/h.

Wyzsze predkosci notuje sie tam gdzie istnieje wydzielona
infrastruktura rowerowa (takze od ruchu pieszego), a nizsze tam gdzie
ruch rowerowy wspoatistnieje z pieszym (np. centra miast).

Wyzsze predkosci odnotowuje sie takze przy podrézach na dtuzszych
dystansach.



50% podrézy odbywa 70-80% podrdzy odbywa sie 90% podrézy odbywa sie do

sie do tej odlegtosci do tej odlegtosci tej odlegtosci
basic standard maximal
podstawowy standardowy maksymalny

cycling distance
dystans rowerowy

walking distance
dystans pieszy

basic standard maximal
podstawowy standardowy maksymalny

Okoto 50% podrdozy odbywa sie na dystansie do gérnej granicy dystansu podstawowego. Gdérna granica
dystansu podstawowego to takze zazwyczaj sredni dystans pieszy lub rowerowy. 70-80& odbywa sie na
dystansie do goérnej granicy dystansu standardowego. Okoto 90-95% podrdzy odbywa sie na dystansie do
gornej granicy dystansu maksymalnego. Mozliwe sg podréze dtuzsze, ale sg one stosunkowo rzadkie. Dystanse
dotyczg podrézy do konkretnego celu (pracy, szkoty, na zakupy). Dystanse rekreacyjne sg zupetnie inne i moga
by¢ znacznie diuzsze.

Zrédto: LS. Wisniewski; ,Dystanse miejskie. Wymiary jednostek urbanistycznych oraz rozmieszczenie funkcji w miescie w kontekscie dystanséw pieszych, rowerowych i transportu publicznego”



Schemat pokazujgcy orientacyjne
odlegtosci (w metrach) od domu do
roznych typow obiektow wedtug Hugh
Burtona — doradcy WHO w kwestiach
planowania przestrzennego.

Funkcje podstawowe mieszczg sie w
obrebie osiedla [ W ramach
podstawowego oraz standardowego
dystansu pieszego. Funkcje zwigzane np.
z pracg, szkolnictwem srednim itp. s3
dostepne w dzielnicy lub w obrebie
mniejszego miast i mieszczg sie w ramach
podstawowego oraz standardowego

dystansu rowerowego.

Zrédto: Barton H., Grant M., Guise R.;Shaping Neighbourhoods For Local Health and Global Sustainability,
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Enschede

160tys. mieszkaricow
Podroze rowerowe — okoto 40%
Zrédto: Schaap N., Harms L., Kansen M, Wist H.; Cycling and walking: the

grease in our mobility chain, KiM Netherlands Institute for Transport
Policy Analysis, Ministry of Infrastructure and the Environment,
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Groningen

200tys. mieszkancow
Podrdéze rowerowe — okoto 47%

Zrédto: Schaap N., Harms L., Kansen M, Wist H.; Cycling and walking: the
grease in our mobility chain, KiM Netherlands Institute for Transport
Policy Analysis, Ministry of Infrastructure and the Environment,
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Lejda

120tys. mieszkanncow
Podrdze rowerowe — okoto 48%
Zrédto: Schaap N., Harms L., Kansen M, Wiist H.; Cycling and walking: the

grease in our mobility chain, KiM Netherlands Institute for Transport
Policy Analysis, Ministry of Infrastructure and the Environment,
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Powyzsze miasta majg kilka cech wspolnych. S3 stosunkowo nieduze
(100-200tys. mieszkancow), a wiekszos¢ ich zabudowy miesci sie w
ramach podstawowego (okoto 2,5km) lub standardowego (okoto 5km)
dystansu rowerowego od centrum miasta.



Berlin

3,6mIn mieszkancow
Podréze rowerowe - 18%
Aktywna mobilnos¢ - 48%

Zrédto: Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz;
Mobilitét in Stddten — System reprdsentativer Verkehrsbefragungen (SrV)

Zrédto map: OpenStreetMap.org
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Jednak nawet wieksze miasta mogg mie¢ duzy udziat ruchu
rowerowego, choc¢ tutaj rowniez rozmiar ma znaczenie. Amsterdam i
Kopenhaga zawdzieczajg swoj duzy udziat ruchu rowerowego czesciowo
temu, ze sg to bardzo zwarte miasta i wiekszos¢ ich populacji oraz
populacji aglomeracji (poniewaz administracyjnie sg to miasta dos¢
mate) mieszka w odlegtosci od centrum odpowiadajacej
standardowemu i maksymalnemu dystansowi rowerowemu. Ponadto
aglomeracje te majg rozwiniety transport szynowy.

Berlin jest miastem duzo wiekszym i bardziej rozlegtym, ale tez dosc
zwartym i ma rozwiniety transport szynowy. Ponadto miasto to
wyroznia sie policentryczng strukturg przestrzenng. W zwigzku z tym
mieszkancy wiele potrzeb moga zaspokoi¢ w obrebie swojej dzielnicy i
nie potrzebujg podrozowac na wieksze dystanse, do centrum lub do
innej dzielnicy.



Mozna zatem powiedzie¢, ze istnieje dystans rowerowy, a nawet
mozna wyroznic kilka takich dystansow. Co wiecej dane z roznych miast
pokazuja, ze udziat ruchu rowerowego w podrozach jest zalezny od tego
jak wielkos¢ danego miasta jest powigzana z ktoryms z dystansow
rowerowych, przede wszystkim z dystansami podstawowym i
standardowym. Mozna zatem powiedzie¢, ze istnieje ,miasto
rowerowe” i odpowiada ono wielkoscig wtasnie tym dwom dystansom.



Dziekuje za uwage i zachecam do kontaktu.
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