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Fot. Ministerstwo Infrastruktury

Szanowni Panstwo,

przed koleja, ktéra w Polsce ma dtugie i piekne tradycje, stoi wiele wyzwan zwigzanych z taka jej
modernizacja, aby jak najpetniej odpowiadata oczekiwaniom pasazeréw i klientéw biznesowych.

Polska kolej stoi obecnie w obliczu ogromnych zmian, ktérych celem jest zwiekszenie
jej konkurencyjnosci i budowanie silnej pozycji rynkowej. Transport kolejowy jest jedna
z wazniejszych dziedzin polskiej gospodarki. Wptywa bezposrednio na rozwdj kraju i jakos¢
zycia—maistotne znaczenie zaréwno w przewozach pasazerskich, jak itadunkéw. Wzmocnienie
roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju jest zadaniem
strategicznym panstwa. Realizowane inwestycje maja na celu odpowiednie ukierunkowanie
rozwoju oraz przyczyniaja sie do zwiekszenia konkurencyjnosci kolei jako srodka transportu.
Sektor transportu w znaczacym stopniu wpisuje sie w zatozenia unijnej polityki inwestowania
oraz dtugoterminowej strategii rozwoju. Budowa nowoczesnej sieci transportowej,
zapewniajacej dostep do wszystkich regiondw Unii Europejskiej, stanowi podstawowy warunek
do zwiekszenia konkurencyjnosci europejskiego systemu transportowego. Gtéwnym celem
krajowej polityki, a zarazem priorytetem, jest zwiekszenie dostepnosci transportowej, poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz poprawa efektywnosci sektora transportowego przez
stworzenie zréwnowazonego, spdjnego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
komunikacyjnego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Tytut publikacji ,,Zmieniamy polska kolej” dobrze wpisuje sie w zadania podjete przez
resort, majace na celu poprawe stanu taboru pasazerskiego i towarowego, kontynuacje
programu inwestycji dworcowych oraz inwestycji w rozwiazania IT.

Jestem przekonany, ze w efekcie podejmowanych staran polska kolej bedzie jeszcze chetniej
wybierana przez pasazerdw, a realizacjainwestycjiinfrastrukturalnych bedzie mie¢ pozytywny
wptyw na rozwdj gospodarczy naszego kraju, ale réwniez innych panstw cztonkowskich UE.

Andrzej Adamczyk
MINISTER INFRASTRUKTURY



KOLEJ DZIS

Infrastruktura kolejowa w Polsce
Sie¢ kolejowa w Polsce, ze wzgledu na potozenie geograficzne, odgrywa wazng role w tranzytowych przewozach osdéb i towaréw w Europie.
Réwnoczesnie Polska jest miejscem, gdzie europejska sie¢ normalnotorowa 1435 mm styka sie z siecig szerokotorowa 1520 mm.

Podstawowe dane dotyczace eksploatowanych linii
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Linie kolejowe w Polsce w 2018 r.
Struktura wedtug stopnia elektryfikacji: Struktura wedtug znaczenia: Struktura wedtug rozstawu szyn:

11 903,9 km 12 613 km 18 806 km

DtUGOSC LINII KOLEJOWYCH LINIE O ZNACZENIU NORMALNOTOROWE
ZELEKTRYFIKOWANYCH PANSTWOWYM

7443,1 km 6734 km 541 km

DtUGOSC LINII KOLEJOWYCH POZOSTALE SZEROKOTOROWE
NIEZELEKTRYFIKOWANYCH LINIE KOLEJOWE

Na dtugosc eksploatowanych linii szerokotorowych sktadaja sie linie kolejowe trzech zarzadcéw: PKP LHS (394,65 km), PKP PLK (142,1 km) oraz
Euroterminalu Stawkdéw (4,14 km).
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Struktura toréw kolejowych
eksploatowanych w Polsce w latach
2016-2018 wg dopuszczalnych predkosci
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Liczba pasazeréw w kolejowych
przewozach pasazerskich
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PRZEWOZY PASAZERSKIE

Rodzaje kolejowych przewozéw pasazerskich:

e miedzyaglomeracyjne (tzw. kwalifikowane),
e miedzywojewddzkie,
e regionalne (aglomeracyjne).

Przewozy pasazerskie moga by¢ realizowane jako przewozy komercyjne (z inicjatywy i na wy-
taczne ryzyko ekonomiczne przewoznika) oraz jako przewozy o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej (na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych zawartej z ich organizatorem
dziatajacym na danym obszarze).

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu te-
rytorialnego (gmina, powiat, wojewddztwo, zwigzek miedzygminny czy zwiazek powiatdw)
albo minister witasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze. Do zadan organizatora nalezy takze planowanie
rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie nim.

W 2018 r. odnotowano wzrost na rynku przewozéw pasazerskich, zaréwno liczby prze-
wiezionych pasazeréw, jak i wykonanej pracy przewozowej. Z ustug przewoznikéw sko-
rzystato blisko 310,3 min pasazerdw, tj. o 6,7 min pasazerdw wiecej niz w 2017 r. (wzrost
0 2,2 proc.) i az o 17,7 min pasazeréw wiecej niz w roku 2016 (wzrost o ponad 6 proc.).

Dzieki poprawie jakosci taboru i nowym potgczeniom wyraznie wzrosto zainteresowanie kole-
jowymi przewozami pasazerskimi. W 2018 r. wszyscy przewoznicy wykonali prace przewo-
zowa na poziomie ponad 21 mld pasazerokilometrow i jest to wzrost o 3,57 proc. w stosunku
do 2017 r. oraz o blisko 9,73 proc. w stosunku do 2016 .

W zakresie pracy eksploatacyjnej przewoznicy wykonali w 2018 r. prace na poziomie
165,53 min pociagokilometrow i jest to wynik lepszy niz w latach ubiegtych odpowiednio
0 2,01 proc. w stosunku do roku 2017 i 0 3,47 proc. w stosunku do roku 2016.



Rynek przewozdw pasazerskich w Polsce zdominowany jest przez 4 z 16 przewoznikdéw po-
twierdzajacych wykonywanie przewozdéw kolejowych. Do liderdw przewozdw pasazerskich
zalicza sie: PKP Intercity, Przewozy Regionalne, PKP SKM w Tréjmiescie oraz Koleje Mazo-
wieckie, ktdre tacznie odpowiadaja za przewdz niemal 3/4 wszystkich pasazeréw. W 2018 .
taczny udziat w rynku tych przewoznikéw wynidst 73,89 proc.

Fot. PKP Intercity S.A.

Zakup taboru dla PKP Intercity SA do realizacji
kolejowych przewozéw pasazerskich.

Najwieksi przewoznicy pasazerscy w rynku wedtug pracy przewozowej w 2018 r.
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Regionalne ~ Mazowieckie Dolnoslaskie = Wielkopolskie ~ Warszawa = Matopolskie przewoznicy
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UDZIAt W RYNKU NAJWIEKSZYCH PRZEWOZNIKOW
WG MASY PRZEWIEZIONYCH TOWAROW NA KONIEC 2018 R.
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PRZEWOZY TOWAROWE

W pordéwnaniu do rynkdw innych krajéw w Europie polski rynek kolejowych przewozoéw to-
warowych jest charakterystyczny, funkcjonuje na nim bowiem kilkudziesieciu przewoznikdw.
W 2018 r. byto to 71 spdtek.

Sposrédd tych 71 spoétek 6 przewoznikdw odpowiada za ponad 3/4 rynku.

Sa to:

* PKP Cargo - 43,57%,

* DB Cargo Polska - 16,41%,
« Lotos Kolej — 5,00%,

* PKP LHS - 4,28%,

¢ CTL Logistics — 4,12%,

¢ PUK Kolprem - 3,03%.

Dziatania, ktdre stuza poprawie jakosci i zwiekszaja transportowa dostepnos¢
kraju w uktadzie europejskim i lokalnym, maja ogromny wptyw takze na wzrost
konkurencyjnosci transportu kolejowego w Polsce.

Masa tadunkdéw w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2018 (w MLN TON)
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Praca przewozowa w 2018 r. ksztattowata sie na poziomie 59,6 mld tonokilometréw i byto to
o blisko 9 proc. wiecej niz w roku poprzednim.



WSPOLNY BILET T\ WSPOLNY

Wspdlny Bilet to jeden z najistotniejszych projektéw wdrazanych przez Ministerstwo Infrastruktury i spétki kolejowe. Zostat przyjety przez Rzad
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jako zadanie utatwiajace podrédze koleja. Celem wdrozenia projektu jest umozliwienie pasazerom
odbywania podrézy pociggami kilku przewoznikéw na podstawie jednego biletu, bez koniecznosci ponoszenia kolejnych optat za przejazd pociggiem
nastepnego przewoznika.

9 grudnia 2018 r. uruchomiono oferte Wspdlny Bilet. Jest to nowoczesna ustuga dajaca podréznemu mozliwos¢ zakupu jednego biletu na caty
przejazd koleja, niezaleznie od kanatu sprzedazy przewoznika.

Etapy wdrazania programu

1 > 2 mmmmmmm---- > 3 ---mmm----- > 4

Funkcjonowanie Stworzenie wspoélnej taryfy Kolejny etap wdrozenia IV etap wyjdzie poza dotychczasowe
tzw. wspdlnego blankietu, — okreslanej jako wspdlny bilet. wspolnego biletu (2020+) ,.kolejowe” rozumienie wspdlnego
zaréwno w kasach, Wspdlna taryfe wypracowano w gronie to zaawansowany biletu, tzn. w jednej transakgji, w ktdrej
jak i w Internecie, przewoznikéw wdrazajacych planer podrézy system uwzgledni kryteria preferowane
umozliwiajacego nabycie pilotazowo kazdy etap. Réwnolegle umozliwiajacy przez podrdznego (na wzor filtrow
w jednym miejscu jednego do ustalonych obszaréw przez w jednej transakgji zakup w wyszukiwarce), mozna bedzie
dokumentu na przejazd przewoznikéw, PKP Informatyka biletu kolejowego np. naby¢ bilet miejski warszawski,
pociggami 3 spétek dostosowuje systemy i algorytmy pod i innych ustug (taxi, hotele, bilet PKP Intercity, nocleg w hotelu
rzagdowych (wdrozono). katem wspdlnej taryfy (wdrozono). transport miejski, busy itp.). (kryterium bliskosci dworca, ceny etc.).

Aktualnie pasazerowie moga kupi¢ bilety na potaczenia obstugiwane przez siedmiu przewoznikdw, z ktérych korzysta okoto 80 proc. wszystkich
pasazerow kolei w Polsce: PKP Intercity, PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie, Przewozy Regionalne (POLREGIO), Koleje Mazowieckie, tédzka
Kolej Aglomeracyjna, Koleje Wielkopolskie i Koleje Matopolskie. Wspdlny Bilet dostepny jest w ponad szesciuset okienkach kasowych w catej Polsce,
a na podrdze pociggami czesci przewoznikdw bilety mozna naby¢ takze przez Internet, w systemie BILKOM (Intercity, Polregio, PKP SKM, KW, £KA),
jak réwniez w aplikacjach mobilnych dostepnych zaréwno na urzadzeniach z systemem Android i systemem iOs.

Wspdlny Bilet obejmie swoim zasiegiem takze Koleje Dolnoélaskie, Koleje Slaskie i Arrive RP, dzieki czemu bedzie mogto z niego skorzysta¢ ponad 90 proc.
wszystkich pasazeréw polskich kolei.
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Wspdlny Bilet to przede wszystkim wygoda i spore oszczednosci.

Korzysci:
>  oszczednoéé czasu - bilet na skomplikowana podréz koleja mozna kupié w jednym okienku,
> oszczedno$¢ pieniedzy — korzystajac z ustug przewoznikdw w ramach Wspdlnego Biletu
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Przyktad:
« trasa przejazdu: Swinoujécie — Jasto
(tam i z powrotem)
@ @ @

» pasazerowie: 1 osoba dorosta

e pociagi: Swinoujécie — Szczecin Dabie
REGIO (POLREGIO), Szczecin Dabie
— Rzeszéw Gt. TLK (PKP Intercity),
Rzeszéw Gt. — Jasto REGIO (POLREGIO)

* oszczednosé: 51,60 zt

podrdz moze byd tansza,

wybdr przewoznika jeszcze nigdy nie byt tak tatwy — dzieki tysigcom mozliwych pota-
czen dalekobieznych, regionalnych i podmiejskich bez problemu dotrzesz do wielu miejsc
w kraju,

w prosty sposob mozna zaplanowaé podréz — kasjerzy pomoga zaplanowad podréz
z przesiadka oraz pomoga w wyborze optymalnej oferty. Dodatkowo wraz ze Wspdlnym
Biletem otrzymasz plan podrdzy, w ktérym znajdziesz informacje m.in. o numerze oraz
kategorii pociggow, ktérymi bedziesz realizowat przejazd, stacjach przesiadek oraz godzi-
nach przyjazdu i odjazdu pociagu,

dodatkowe udogodnienia — w ramach Wspdlnego Biletu mozesz zabra¢ swojego pupila
lub niezbedne w podrdzy rzeczy, tj. bagaz czy rower, ptacac za nie raz, niezaleznie od licz-
by przesiadek,

zakup biletu — Wspdlny Bilet mozna szybko i wygodnie zakupié na terenie catego kraju,
w setkach kas lub online przez strone internetowa www.bilkom.pl, a takze przez aplikacje
dostepne na urzadzeniach z systemami iOS i Android.

Czy to sie optaca?

Podstawa Wspdlnego Biletu jest jedna taryfa obowiazujgca u wszystkich przewoznikéw kole-
jowych, ktérzy wprowadzili te oferte. Taryfa ma charakter degresywny, co oznacza, ze sposdb
naliczenia ceny biletu opiera sie na prostej zasadzie: ,,im dalej jedziesz, tym mniej ptacisz
za kolejne kilometry pokonywanej trasy”. Dzieki temu Wspdlny Bilet to propozycja szcze-
gdlnie atrakcyjna dla pasazerdw podrézujgcych na dtuzszych trasach oraz wybierajacych po-
dréze z przesiadkami, realizowane pociagami réznych przewoznikdw.

Wspdlny Bilet to nowa, dodatkowa oferta, a pasazerowie w dalszym ciaggu moga korzystaé
np. z promocji oferowanych przez przewoznikdw w regionach i na konkretnych trasach.



KOLEJ W PERSPEKTYWIE UE 2014-2020

Zgodnie z podpisana Umowa Partnerstwa miedzy rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Ko-
misja Europejska, w perspektywie finansowej UE na lata 2014-2020 przewidziano na kolej
kwote 10,2 mld euro. Przeznaczenie tak znacznych srodkdw na inwestycje kolejowe zwigza-
ne jest z priorytetami Komisji Europejskiej, okreslonymi w Biatej Ksiedze, tj. z przechodzeniem
na gospodarke niskoemisyjna we wszystkich sektorach i wzmacnianiem roli kolei w rozwoju
zrownowazonego transportu.

Inwestycje kolejowe realizowane w latach 2014-2023 moga uzyskac¢ dofinansowanie
ze srodkow europejskich w ramach nastepujacych programoéw operacyjnych oraz instru-
mentow UE:

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS),
e Instrument ,taczac Europe” (Connecting Europe Facility — CEF),

e Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW),

e 16 Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO).

W Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 przewidziano wsparcie in-
westycji w zakresie infrastruktury kolejowej, taboru kolejowego, dworcéw kolejowych, syste-
modw teleinformatycznych i systemdw sterowania ruchem kolejowym. Realizacja tych inwestycji
mozliwa jest zardwno w dziataniu poswieconym scisle kolei (0$ priorytetowa V), jak i innym
obszarom (np. inwestycje dotyczace terminali intermodalnych beda realizowane w Osi prio-
rytetowej lll. Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego, zas modernizacja linii
kolejowych zwigzanych z poprawa dostepu do portu kolejowego — ze srodkdw dostepnych dla

Planowane efekty: PROGRAM OPERACYINY INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO 2014-2020

I <>

CALKOWITA D£UGOSC PRZEBUDOWANYCH LUB ZMODERNIZOWANYCH LINII KOLEJOWYCH

Fot. CUPT

Rekordowe pienigdze dla kolei

Joanna Lech, p.o. dyrektora Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych

W perspektywie finansowej UE 2014-2020 polski
sektor kolejowy otrzymat szanse wykorzystania
ogromnej puli Srodkéw unijnych. Projekty
realizowane w tym obszarze transportowym,
finansowane sa z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia oraz Instrumentu
,taczac Europe” (CEF). Juz od dwunastu lat CUPT
wspiera beneficjentéw w procesie przygotowania
i realizacji tych inwestycji.

Dzieki unijnemu dofinansowaniu mozliwe jest
prowadzenie na szeroka skale inwestycji
infrastrukturalnych dotyczacych linii kolejowych

i dworcdw, zakup i modernizacja taboru
kolejowego oraz inwestycje w zakresie poprawy
bezpieczeristwa w transporcie kolejowym. Skala
i zakres prowadzonych projektéw znaczaco
przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci

i konkurencyjnosci transportu kolejowego, co bedzie
miato przetozenie zaréwno na rozwdj gospodarki,
jak i zycie mieszkancéw naszego kraju.

\MY POLSKA KOLEJ
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Fot. CUPT

Biata Ksiega: ,Gtéwnymi cechami ustug wysokiej jakosci sa: atrakcyjny
rozktad jazdy, komfort, tatwy dostep, niezawodnos¢ ustug i integracja
z innymi $rodkami transportu”.

Planowane efekty: PROGRAM OPERACYINY POLSKA

WSCHODNIA 2014-2020
LUB ZMODERNIZOWANYCH LINII

KOLEJOWYCH

B SKROCENIE SREDNIEGO CZASU
WY 0 71113 PRZEIAZDU KOLEJA MIEDZY
OSRODKAMI WOJEWODZKIMI

(SREDNIO O 33%)

CALKOWITA D£UGOSC
PRZEBUDOWANYCH

* Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.)

12

transportu morskiego). W Osi priorytetowej V. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce zapla-
nowano wsparcie projektéw dotyczacych budowy, modernizacji, rehabilitacji linii kolejowych,
dworcdw kolejowych, zakupu i/lub modernizagji taboru kolejowego. Na te zadania z budzetu UE
w ramach Funduszu Spdjnosci przeznaczono kwote ponad 5 mld euro, w tym prawie 4,5 mld
euro na linie kolejowe, ponad 0,4 mld euro na tabori 0,15 mld euro na dworce.

Instrument ,,t3czac Europe” (CEF)

Instrument ,taczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility — CEF) zastapit dotychczasowy
program TEN-T. Jest to instrument finansowy centralnie zarzadzany przez Komisje Europejska
(KE) i przeznaczony do wspierania projektow z sektora transportu, telekomunikacji i energii
w ramach sieci transeuropejskiej (TEN-T). Dofinansowanie CEF przyznawane jest w drodze
konkurséw organizowanych przez KE. Czes¢ srodkdw z ogdlnej puli CEF na sektor transportu
zostata zarezerwowana na wydatki wytacznie w panstwach cztonkowskich, ktére kwalifikuja
sie do korzystania z Funduszu Spdjnosci (tzw. koperty narodowe), i rozdysponowana na pod-
stawie specjalnych konkurséw. Pula $rodkéw dostepna dla Polski to 4,14 mid euro, w tym
na kolej ok. 3,4 mld euro.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)
Podstawowym zatozeniem POPW jest skierowanie srodkéw na poprawe stanu sieci linii kole-
jowej w 5 wojewddztwach Polski Wschodniej, tj. w wojewddztwach: warmiisko-mazurskim,
podlaskim, lubelskim, $wietokrzyskim i podkarpackim. Chodzi o inwestycje w infrastrukture
liniowa, elektryfikacje wybranych linii, unowoczesnienie systemdw sterowania ruchem kole-
jowym i systemdw informacji pasazerskiej, a takze budowe lub przebudowe dworcéw kolejo-
wych oraz innych obiektéw obstugi podréznych.

Projekty realizowane w ramach Osi Priorytetowej lll POPW s3 finansowane z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, a przeznaczone na nie $rodki to ok. 330 min euro.

Regionalne Programy Operacyjne (RPO)

Na poziomie regionalnym s$rodki na inwestycje kolejowe dostepne sa w ramach 16 regio-
nalnych programoéw operacyjnych zarzadzanych przez marszatkédw wojewddztw. Alokacja
$rodkéw UE na zadania zwigzane z rozwojem kolei jest rézna w poszczegdlnych regionach.
Zaktada sie, ze przy udziale funduszy UE realizowane beda projekty dotyczace rewitalizagji li-
nii kolejowych wraz z infrastruktura towarzyszaca, jak réwniez modernizacja lub zakup taboru
kolejowego.



KRAJOWY PROGRAM KOLEJOWY
DO 2023 ROKU

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK) zostat przyjety uchwata Rady Ministréw
z 15 wrzesdnia 2015 r. (aktualizacja w listopadzie 2016 r.). Dokument ten ustanawia ramy fi-
nansowe i warunki realizacji zamierzen panstwa w zakresie inwestycji kolejowych do 2023 r.
Obejmuje wszystkie inwestycje realizowane z wykorzystaniem $rodkéw finansowych, ktérych
dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu. KPK okreéla cele i priorytety inwe-
stycyjne oraz poziom i zrédta niezbednego finansowania. Na realizacje projektéw przewidzia-
no kwote ponad 70 mld zt. Program obejmuje wszystkie zadania planowane do sfinansowa-
nia z POIiS 2014-2020, CEF, POPW oraz RPO, a takze z budzetu krajowego.

Wartos¢ projektéw w Krajowym Programie Kolejowym (w podziale na kategorie):

e 121 projektéw Funduszu Spdéjnosci (60 z perspektywy 2007-2013): 52,46 mid zt,
¢ 9 projektéw Programu Operacyjnego Polska Wschodnia: 2,13 mid zt,
e 64 projekty Regionalnych Programéw Operacyjnych
(11 z perspektywy 2007-2013): 4,73 mid zt,
o 34 projekty krajowe (z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego): 10,15 mid zt.

Realizatorem i wykonawca Programu jest zarzadca narodowej sieci linii kolejowych — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A)), ktdry jest najwiekszym beneficjentem $rodkdw
UE w sektorze kolejowym. Szacuje sie, ze PKP PLK S.A. otrzyma unijne dofinansowania
w wysokos$ci 41,04 mid zt.

22 inwestycje PKP PLK S.A. otrzymaty facznie 3,4 mld euro wsparcia w czterech naborach CEF.

Fot. CUPT

Najwiekszym beneficjentem $rodkéw Unii Europejskiej w sektorze
kolejowym jest PKP Polskie Koleje Liniowe S.A.

AMY POLSKA KOLEJ
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Cele Krajowego Programu Kolejowego

Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego:

skrécenie czasu przejazddw pociggdw na wszystkich liniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP PLK S.A,,

podniesienie przepustowosci linii na odcinkach o najwiekszym obcigzeniu lub wykorzy-
staniu przepustowosci,

wydtuzenie odcinkéw linii kolejowych pozwalajacych na ruch pociagéw pasazerskich
z predko$cia powyzej 160 km/h,

zwiekszenie dtugosci linii z dopuszczalnym naciskiem osiowym = 221 kN,

wzrost przepustowosci infrastruktury obstugujacej porty morskie w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie i Swinoujéciu.

Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego:

e wydtuzenie linii kolejowych wyposazonych w ERTMS/ETCS,
o zwiekszenie liczby skrzyzowan dwupoziomowych i zmodernizowanych przejazddw kolejowych,
e zmnigjszenie liczby wypadkéw kolejowych na skrzyzowaniach linii kolejowych i drég

w jednym poziomie.

Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych:

e zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci po-

ruszania sie z uwzglednieniem uregulowan wskazanych w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 1300/2014 z 18 listopada 2014 r,,

wzrost liczby miast wojewddzkich potaczonych liniami kolejowymi zmodernizowanymi
co najmniej do $redniej predkosci kursowania pociagéw pasazerskich 100 km/h,

wzrost liczby pasazeréw przewiezionych na liniach zarzadzanych przez PKP PLK S.A.,
wzrost masy przewiezionych towardw,

wzrost predkosci kursowania pociggdw towarowych na sieci linii kolejowych zarzadza-
nych przez PKP PLK S.A.,

wzrost predkosci kursowania pociaggdw towarowych na terenie aglomeracji slaskiej,
wzrost udziatu kolejowych przewozéw intermodalnych w towarowych przewozach ko-
lejowych ogdtem.



Wskazniki realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.

Wskaznik

Dtugos¢ przebudowanych
linii kolejowych (w km toru)

Jednostka miary

km

o
Stan na 31.12.2015r. Stan na 31.12.2017 r.

7,7 1325,5

o

Stan na 31.12.2023 r.

9000

— 160 kmth N
7

ya
N

Dtugosé linii kolejowych
pozwalajacych na ruch pociaggow
pasazerskich z predkoscia
techniczna powyzej 160 km/h

km

920 135

350

(3
9,
¢ ERTMS/ETCS N

7

Dtugosé linii kolejowych,
na ktérych zabudowano
ERTMS/ETCS

km

*) 383,9

2000

O

Srednia predko$é
kursowania pociggow
towarowych na sieci linii
PKP PLK S.A.

km/h

*) 30

40

° —_
. 100 km/h

*) wartos¢ wskaznika nie zostata wyszczegdlniona, gdyz projekty byty gtéwnie w fazie przygotowawczej

Zrédto: PKP PLK S.A.

Liczba osrodkéch wojewaodzkich
potaczonych liniami kolejowymi
zmodernizowanymi co najmniej
do sredniej predkosci kursowania
pociagdéw pasazerskich 100 km/h

liczba

8/18 8/18

18/18

\MY POLSKA KOLEJ
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Najwazniejsze inwestycje Krajowego
Programu Kolejowego:

e kontynuacja prac w korytarzach CE 30,
E 20/CE 20, E 59/CE 59, E 65/CE 65, E
75, a takze w korytarzach stanowiagcych
potaczenia miedzynarodowe,

poprawa stanu technicznego linii
kolejowych tworzacych tzw. korytarze
towarowe,

poprawa stanu technicznego linii

waznych dla ruchu towarowego,

m.in. zapewniajacych ominiecie aglomeracji
warszawskiej, poznanskiej i gérnoslaskiej
oraz poprawiajacych dostep do portéw
morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie

i Swinoujéciu,

zabudowa ERTMS/ETCS na 2000 km linii,

poprawa przepustowosci linii kolejowych
w obrebie aglomeracji,

inwestycje w ciagu ,Magistrali Wschodniej”,

zwiekszenie bezpieczenstwa infrastruktury,
w tym wdrazanie ERTMS.

Mapa projektéw inwestycyjnych
objetych Krajowym Programem Kolejowym

| TN

e

pa
N

v

) - Projekty inwestycyjne na lata 2014 - 2020 objgte KPK

-l
PAF MLEEIE L KOLLSIWE § A  wyjalkiem prajekiow multilokalizacyjnych

w  Fundusz Spéjnosci w ramach POIIS | CEF
== Program Operatyyy Polska Yechodnia

=== Regiocnaine Programy Operacyjre 2014 - 3020
w Srodid krajowe

Hnly proerywany oInscIcnD proielty £ WSt rererwowyoh

Zrédto: PKP PLK S.A.



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizuja program inwestycyjny
o tacznej wartosci prawie 70 mid z¢

/ .
N\
Program ten obejmuje ponad projektéw 111,
¢ - 220 UL
i modernizacje 9000 km BJIEY E
N

LISTA PODSTAWOWA KPK W MLD Zt

KWIECIEN 2016 STYCZEN 2017 KWIECIEN 2019
3,0 4,2

23,5 e, 14,3 e,
4,7 o--»
o
3!9 '. 23,4
16,3
zakonczone: 3,0 mid zt zakonczone: 4,2 mld zt zakonczone: 9,6 mld zt
w realizacji: 8,3 mid zt w realizacji: 8,3 mid zt w realizacji: 34,1 mid zt
Il umowy: 6,2 mid zt l umowy: 6,1 mld zt Bl umowy: 30,7 mid zt
[l opfaty, przytacza: 2,1 mid z¢ [l opfaty, przytacza: 2,2 mid zt [l optaty, przytacza: 3,4 mld zt
B projekty UE - w realizacji B projekty UE - w realizacji B projekty UE - w realizacji
dok. projektowa: 11,4 mid zt dok. projektowa: 11,6 mid zt dok. projektowa: 7,7 mld zt
przetargi w toku: 16,3 mid zt przetargi w toku: 23,4 mld zt przetargi w toku: 11,1 mld zt
B budzet: 3,9 mid z B budzet: 4,7 mid zt B sw - projekty UE: 3,3 mid zt
planowane: 23,5 mid zt planowane: 14,3 mid zt B budzet: 3,1 mid zt

planowane: 0,7 mid z¢
Zrédto: Opracowanie PLK-IBP na podstawie danych z EPM (stan na 31.03.2019 )

AMY POLSKA KOLEJ




Przyktady realizacji Krajowego Programu Kolejowego

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS)
Budowa infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zgodnie z NPW ERTMS

‘ BENEFICJENT: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

& WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: OK. 2,82 MLD Zt*
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 1,3 MLD Zt*

TERMIN REALIZACJI: 2018-2023

Inwestycja jest realizowana ze $rodkéw POIiS 2014-2020 na terenie catej Polski.

Zakres inwestycji:
e opracowanie projektow budowlanych dla okoto 1,0 tys. lokalizacji obiektéw
radiokomunikacyjnych oraz projektow wykonawczych dla okoto 2,0 tys. lokalizacji,
e budowa kabla $wiattowodowego wraz z przytaczeniem do obiektéw
radiokomunikacyjnych na ponad 10 tys. km linii kolejowych,
e budowa systemu GSM-R dla ponad 13 tys. km linii kolejowych,
e integracja systemow zarzadzania siecig obiektéw istniejacych z nowo wybudowanym
systemem.
Planowane efekty:
e likwidacja bariery technicznej w radiotacznosci kolejowej na granicach Polski,

Fot. PKP PLK S.A.

e krok do wprowadzenia Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) prowadzacy do poprawy bezpieczenstwa pasazerdw,
e stworzenie zintegrowanego, interoperacyjnego systemu infrastruktury kolejowej na poziomie potaczen krajowych i miedzynarodowych,

e standaryzacja protokotéow komunikacyjnych na szlakach miedzynarodowych,
e podniesienie poziomu bezpieczenstwa i minimalizacja ryzyka awarii.

18

*dane zgodne z projektem Szczegdtowego Planu Realizacji Krajowego
Programu Kolejowego z lipca 2019 r.



Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)

Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — Hajnéwka

‘ BENEFICJENT: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

é WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 96,46 MLN Zt
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 66,52 MLN Zt

TERMIN REALIZACJI: 2017-2020

Inwestycja jest realizowana ze srodkéw POPW 2014-2020 na linii 52 (odcinek od posterunku
odgateznego Lewki za Bielskiem Podlaskim do stacji Hajnéwka o dtugosci 26,4 km).

Efektem prac bedzie przywrdcenie po 25 latach ruchu pasazerskiego i towarowego na linii ko-
lejowej nr 52, gdzie max. predkos¢ dla pociggdéw towarowych bedzie wynosi¢ 60 km/h, a dla
pociagdw pasazerskich 100 km/h.

Wykonanie prac o charakterze odtworzeniowym dla nieuzywanych obiektéw obstugi Fot. PKP PLK S.A.
podréznych oraz dostosowanie elementéw infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej Linia 52 Lewki - Hajnéwka (Chytra)
mozliwosci ruchowej pozwoli na zwiekszenie komfortu obstugi podréznych na stacjach

i przystankach. Zwiekszy sie poziom bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego,

bezpieczenstwa podréznych, przewozonych towaréw oraz ruchu drogowego na przejazdach

kolejowych. Zapewniona zostanie zgodnos¢ techniczna systemow kolejowych.

AMY POLSKA KOLEJ
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Instrument ,,£3czac Europe” (CEF)
Poprawa bezpieczenstwa na Centralnej Magistrali Kolejowej poprzez likwidacje
przejazdéw w poziomie szyn oraz budowe skrzyzowari dwupoziomowych

‘ BENEFICJENT: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
% WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 17,46 MLN Zt
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 14,84 MLN Zt

TERMIN REALIZACJI: 2014-2016

Projekt objat prace modernizacyjne na linii kolejowej E 65 stanowiacej czes¢ korytarza sieci
bazowej Battyk-Adriatyk. Prace przeprowadzone zostaty na przecieciu Centralnej Magistrali
Kolejowej (linia nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie) z drogami zlokalizowanymi w potu-
dniowej Polsce.

Zakres inwestycji:

e likwidacja przejazdu kolejowego na km 127, 190 linii E 65 na odcinku
Grodzisk Mazowiecki — Katowice na przecieciu linii z droga rejonowa nr 395
Ruda Pilczycka — Czermno oraz budowa wiaduktu drogowego,

e likwidacja przejazdu kolejowego na km 147,584 linii E 65 na odcinku
Grodzisk Mazowiecki — Katowice na przecieciu linii z droga lokalna nr 004420
Zabrodzie — Jamskie oraz budowa wiaduktu drogowego.

Efekty:

e zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez wyeliminowanie kolizyjnych skrzyzowan drég
kotowych z drogami kolejowymi oraz zastapienie ich dwupoziomowymi bezkolizyjnymi
skrzyzowaniami,

e wzrost wydajnosci linii poprzez zlikwidowanie punktowego zmniejszenia jej predkosdi,
zmniegjszenie kosztéw eksploatacji.

Fot. PKP PLK S.A.

Przebudowano dwa jednopoziomowe skrzyzowania kolejowo-
-drogowe na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty drogowe)



Instrument ,,£3czac Europe” (CEF)
Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek
Sochaczew — Swarzedz

‘ BENEFICJENT: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

%é WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 2,01 MLD Zt
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 1,51 MLD Zt

TERMIN REALIZACJI: 2015-2020

W projekcie zaplanowano wykonanie prac modernizacyjnych pomiedzy Warszawa a Pozna-
niem na odcinku Sochaczew — Swarzedz (okoto 235 km linii E 20/C-E 20). Inwestycja obejmu-
je linie kolejowa nr 3 (E20) na odcinku Sochaczew — Swarzedz od km 60,500 do km 290,000
(229,500 km) oraz linie kolejowa nr 11 (C-E 20) na odcinku Placencja — towicz Gtéwny od km
17,000 do km 22,000 (5,000 km).

Zakres inwestycji:
e przebudowa nawierzchni toru na dtugosci ok. 186 km,
e przebudowa stacji i posterunkéw ruchu,
e zabudowa 3 LCS w towiczu, Kutnie i Koninie — nowoczesne systemy sterowania ruchem
kolejowym (SRK), Fot. Artur Kotakowski
° modernizacja 8 peronéw, Prace na szlaku Konin - Koto
e modernizacja 10 i budowa 7 mostdéw,
e modernizacja 8 i budowa 1 wiaduktu kolejowego,
e modernizacja 3 i budowa 3 przejs¢ podziemnych,
e budowa 2 wiaduktéw drogowych w towiczu i Koninie.
Planowane efekty:
e 0szczednos$c¢ czasu w przewozach pasazerskich oraz towarowych,
e eliminacja zaktdcen w ruchu pociagéw tj., likwidacja ,waskich gardet”,
e zwiekszenie maksymalnej dobowej przepustowosci na linii nr 3,
e zmnigjszenie wypadkowosci.

AMY POLSKA KOLEJ
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Fot. PKP S.A.

Odtworzenie zabytkowego historycznego kompleksu Dworca Wroctaw
Gtéwny z przebudowa kolejowej infrastruktury techniczlnej to projekt
zrealizowany ze $rodkéw POIiS 2007-2013

A 4
=eE

DWORZEC PREMIUM

e N\

&

DWORZEC WOJEWODZKI

s
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PROGRAM MODERNIZACJI DWORCOW
KOLEJOWYCH

PKP S.A. zarzadza 582* czynnymi dworcami, pozostatymi zas — samorzady terytorialne, spot-
ki komunalne, TBS, PKP PLK S.A. oraz inne podmioty. Dworce, ktérych gospodarzem jest
PKP S.A., sa podzielone na rézne kategorie, zaleznie od funkcji, jakie spetniajg w systemie
transportowym.

Kategorie dworcéw

PREMIUM:

e dworzec w duzym miescie, obstugujacy ruch miedzynarodowy, miedzywojewddzki i regio-
nalny,

e wazny wezet komunikacyjny na poziomie krajowym, postrzegany jako wizytéwka kraju
lub miasta,

e obiekt oferujacy podréznym szereg ustug komercyjnych (np. gastronomia, prasa, bankomat,
punkt wypozyczania samochodu, przestrzen do zabaw dla dzieci),

WOJEWODZKI:

e dworzec w duzym miescie, obstugujacy ruch miedzynarodowy, miedzywojewddzki i regio-
nalny,

e wazny wezet komunikacyjny na poziomie miedzywojewddzkim, postrzegany jako wizytdw-
ka miasta lub regionu,

e obiekt oferujacy podréznym podstawowe ustugi (np. gastronomia, prasa, bankomat),

* stan na lipiec 2019



REGIONALNY:
e dworzec w matym miescie, obstugujacy gtdwnie ruch regionalny i lokalny,
e wazny wezet komunikacyjny na poziomie gminy i wojewddztwa,

AGLOMERACYJNY:

e dworzec obstugujacy codzienny ruch lokalny, oddalony od centrum duzego miasta nie wie-
cej niz 50 km,

e wazny wezet komunikacyjny na poziomie aglomeragji,

e obiekt bez funkcji komercyjnych,

LOKALNY:

e dworzec o niewielkim potencjale rozwoju ruchu kolejowego, z ktérego korzystaja osoby po-
drézujace systematycznie do wiekszych miast (do pracy, szkoty),

e minimalny standard ustug na peronie stacji,

TURYSTYCZNY:

e dworzec w matym miescie lub poza miastem, obstugujacy ruch miedzynarodowy, miedzy-
wojewodzki, regionalny i lokalny,

e wazny wezet komunikacyjny w sezonie turystycznym,

e dworzec, ktéry moze stanowi¢ wizytowke miasta.

DWORZEC REGIONALNY

S)::

DWORZEC AGLOMERACYIJNY

Ollém

DWORZEC LOKALNY

B

DWORZEC TURYSTYCZNY

AMY POLSKA KOLEJ
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Kategorie dworcéw PKP S.A.

N 58
o 2
F TUZDYSTYCZNE

e 3%
Ilﬁsl WOJEWODZKIE

E 18% n 17%
& OIIE
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Fot. PKP S.A.

Ze érodkéw POIiS 2007-2013 wybudowano zintegrowane centrum
komunikacyjne w Bydgoszczy

W ,Programie Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023" ujeto tacznie 188 inwestycji
na dworcach zaplanowanych do realizacji do 2023 r.

Nowe dworce spetniaé beda najwyzsze standardy w zakresie bezpieczenstwa i funkcjonal-
nosci, takze dzieki wdrozeniu rozwigzan dostosowujacych je do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Zrédta finansowania dworcéw:
e Srodki Unii Europejskiej z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
i Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
e budzet panstwa,
e Srodki wtasne PKP S.A., w tym kredytowe.

Fot. PKP S.A.

Przebudowa kompleksu dworcowego Gliwice zrealizowano z funduszy
POIiS$ 2007-2013.
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Struktura finansowania Programu Inwestycji Dworcowych

* X ¥

* *
68,1+ %, &
SRODKIUE % 4 %

16,4+
INNE SRODKI
(FUNDUSZE W£ASNE, KREDYTY)

*, 81 15,54

\ BUDZET PANSTWA

Prowadzenie dziatan inwestycyjnych na dworcach kolejowych uwarunkowane jest
dostepnoscia zrodet finansowania. W aktualnym Wykazie Projektow Zidentyfikowanych
POIiS 2014-2020 ujeto i podpisano umowy o dofinansowanie 12 projektéw

PKP S.A. (obejmujacych tacznie 144 dworce), ktérych taczna wartosé wynosi

1,06 mid zt.

W POPW przewidziano budowe/przebudowe 10 dworcéw, ktérych taczna szacunkowa
wartos¢ wynosi ok. 190 min zt.

Fot. PKP S.A.
Budowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanegq

z miejskim transportem publicznym to projekt realizowany z PO [iS
2007-2013

Fot. PKP S.A.

Budowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny zintegrowanego Z miejskim
transportem publicznym to projekt realizowany z POIiS 2007-2013

- g

Fot. PKP S.A.

Ze $rodkéw POIiS 2007-2013 przebudowano budynek dworca kolejo-
wego Szczecin Gtéwny wraz z infrastruktura torowo — peronowa

“-NIAMY POLSKA KOLEJ




Przyktady inwestycji

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS)

Modernizacja wybranych dworcéw przy linii kolejowej nr 9 na odcinku Warszawa
Wschodnia — Gdynia Gtéwna Osobowa

‘ BENEFICJENT: PKP S.A.

% WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 177,7 MLN Zt.
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 120 MLN Zt

TERMIN REALIZACJI: 2019-2021

Projekt prowadzony bez ingerencji w uktad stacyjny obejmuje budowe nowego dworca
w Pomiechéwku oraz modernizacje 9 dworcéw kolejowych: Gdansk Gtéwny, Gdansk Oliwa,
Gdansk Wrzeszcz, Prabuty, Pruszcz Gdanski, Pszczdtki, Susz, Szymankowo, Tczew.

Planowane efekty:
e poprawa bezpieczenstwa obiektéw i podréznych,
e zmnigjszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko poprzez zastosowanie Fot. PKP S.A.
nowoczesnyCh teChnO|Ogii. Wizualizacja zmodernizowanego dworca Gdarisk Gtéwny
e zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej wokdét dworcow,
e eliminacja barier architektonicznych, budowa/modernizacja poczekalni,
wygospodarowanie pomieszczen dla opiekuna z dzieckiem,
e zmnigjszenie poziomu awaryjnosci obiektdw, ich wyposazenia i urzadzen,
e rozwdj regionalnych przewozoéw pasazerskich dzieki zwiekszeniu dostepnosci
do dworcéw.
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Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)
Przebudowa dworca Zachodniego w Olsztynie w ramach projektu PKP PLK S.A.
»Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn”

‘ BENEFICJENT: PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE
o WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 526,72 MLN Zt
% WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 362,37 MLN Zt

TERMIN REALIZACJI: 2014-2017

Budynek dworca Olsztyn Zachodni zostat dopasowany, na bazie istniejacej konstrukcji, do no-
wego sposobu uzytkowania zgodnego z zapotrzebowaniem pasazerow. Jednoczesnie do-
stepnosc i poprawe potaczenia z innymi srodkami transportu zapewnia wykonana zadaszona
wiata rowerowa i 12 miejsc parkingowych.

W ramach prac inwestycyjnych przewidziano udogodnienia zapewniajace obstuge osdb
Z niepetnosprawnosciami przez eliminacje barier architektonicznych, specjalne elementy na-
wierzchniowe, systemy podawania komunikatow i sygnalizacji, przystosowane toalety.

Fot. PKP PLK SA

Budynek dworca Olsztyn Zachodni po modernizacji.

IAMY POLSKA KOLEJ
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.ﬁtﬁw e e i N L e
Fot. PKP Intercity S.A.

Projekt zakupu elektrycznych zespotéw trakcyjnych dla PKP Intercity
SA, etap Il zrealizowano ze srodkéw PO 1iS 2007-2013

Strategia taborowa PKP IC — planowane projekty

7midzt oo
w komfort pasazeréw

o potaczen uruchamianych przez PKP IC
80 /o bedzie realizowanych przez nowy

lub zmodernizowany tabor
7 7 0/ pociagéw bedzie wyposazonych
0 w bezprzewodowy internet

Wagony
zakup 161 nowych
modernizacja 976

EZT
zakup 19 nowych
modernizacja 1

zakup 118 nowych
modernizacja 200

ﬁ Lokomotywy

28

PROGRAM WYMIANY TABORU
KOLEJOWEGO

Proces wzmocnienia roli kolei w systemie transportowym kraju dotyczy nie tylko inwestycji
w infrastrukture kolejowa, ale takze zakupdw i modernizacji taboru. Realizowany przez
przewoznikdw i organizatordw przewozdw program wymiany taboru kolejowego powoduje,
ze stan taboru systematycznie sie poprawia.

W perspektywie UE 2014-2020 ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko na modernizacje/zakup taboru przeznaczonego do potaczern miedzyregionalnych
oraz aglomeracyjnych przewidziano 1,9 mld zt. Uzupetnieniem inwestycji w tym zakresie
sg przedsiewziecia realizowane w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych poszcze-
gdlnych wojewddztw. Sa to inwestycje o charakterze regionalnym.

Ze drodkéw PO 1iS planowane jest pozyskanie ponad 500 nowych/zmodernizowanych
jednostek taboru. W ramach dziatan 5.1 (Rozwdj kolejowej sieci TEN-T) i 5.2 (Rozwdj
transportu kolejowego poza TEN-T) wybrano do dofinansowania w trybie konkursowym
12 projektdw.

PKP Intercity w grudniu 2017 roku zaktualizowato strategie taborowa na lata 2016-2020
z perspektywa do 2023 roku. W poprawe komfortu podrdzy pasazeréow przewoznik zainwe-
stuje 7 mld zt. To najwiekszy program inwestycyjny w historii spétki. W ramach tej strategii
spotka zmodernizuje ponad 1000 wagondw i kupi 161 nowych. Zostanie zakupionych 19
nowych elektrycznych zespotdw trakcyjnych, a 14 zostanie zmodernizowanych. Ponadto PKP
Intercity kupi 118 lokomotyw elektrycznych oraz spalinowych, a takze zmodernizuje ponad
200 lokomotyw elektrycznych i spalinowych. Czes¢ lokomotyw, wagondw i EZT-éw (Elek-
trycznych Zespotdw Trakcyjnych) bedzie przystosowana do predkosci 200 km/h lub wyzszej.

Efekty projektéw dotyczacych zakupu/modernizacji taboru kolejowego:
e uzupetnienie szerokiego zakresu prac modernizacyjnych infrastruktury kolejowej,
e uatrakcyjnienie transportu kolejowego poprzez zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa,
e polepszenie oferty przewozowej,
e zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,
e stworzenie niskoemisyjnej alternatywy dla transportu drogowego.



Przyktad realizacji programu wymiany taboru

Kolej na dobre potaczenia — unowoczesnienie wagondw i lokomotyw dla
PKP Intercity S.A.

‘ BENEFICJENT: PKP INTERCITY S.A.

§% WARTOSC CALKOWITA PROJEKTU: 990,4 MLN Zt
WARTOSC DOFINANSOWANIA UE: 402,5 MLN Zt.

TERMIN REALIZACJI: 2015-2023

Pasazerowie skorzystaja ze 183 zmodernizowanych wagondw. Zmodernizowanych zosta-
nie 20 lokomotyw elektrycznych i 6 lokomotyw spalinowych do prowadzenia prac manew-
rowych. Prace manewrowe zostang usprawnione takze dzieki zakupowi pojazddw szynowo- Fot. PKP PLK SA
-drogowych i modernizagji 5 stacji postojowych/bocznic kolejowych. Modernizacja wagonéw typu B przedziatowych

Planowane efekty:
e skrocenie czasu przejazdu (poprawa parametréw taboru),
e poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym (przystosowanie modernizowanych
lokomotyw do wykorzystania systemu ERTMS/GSM-R),
e poprawa komfortu podrézy,
e wzrost dostepnosci taboru dla 0séb z ograniczona mozliwoscia poruszania sie,
e ograniczenie emisji szkodliwych substancji do srodowiska,
e przystosowanie wagondw do przewozu rowerdw,
e poprawa poziomu utrzymania taboru.

IAMY POLSKA KOLEJ
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INWESTYCJE JAKO SItA NAPEDOWA SEKTORA KOLEJOWEGO

Whptyw realizacji inwestycji na powrdt pasazerdw na kolej prezentuje Warszawa — Olsztyn
m.in. trend zmian parametréow oferty przewozowej PKP Intercity S.A.
na popyt na przewozy w relacji: @
$rednia liczba pociggéw W s$redni wazony czas jazdy liczba pasazeréw ogdtem
Poznan — Tréjmiasto:
W stosunku do 2011 r. w 2018 r. $redni czas podrdzy ulegt skréceniu
o ponad 30 proc., zas liczba pasazeréw wzrosta o blisko 150 proc.
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PROGRAM UTRZYMANIOWY

Pierwszy program wieloletni remontdw i utrzymania linii kolejowych zostat przyjety przez
Rade Ministréw 16 stycznia 2018 r. Gtdwnym celem programu jest wzmocnienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju.

Warto$¢ programu na lata 2019-2023 wynosi 23,8 mld zt. Obejmuje on wszystkie linie za-
rzadzane przez PKP PLK S.A. w Polsce.

Korzysci wynikajace z programu:

— poprawa skutecznosci i efektywnosci funkcjonowania zarzadcy linii kolejowych (gtéwnie
PKP PLK SA), w tym celu wprowadzono nowe, proefektywnosciowe wskazniki realizacji
celéw Programu, np. $rednia predkosc kursowania pociggdw (tzw. predkos$¢ handlowa),

- likwidacja zalegtosci utrzymaniowych. Dzieki Programowi mozliwe bedzie unikniecie za-
grozenia wytaczenia z eksploatacji linii nizszego rzedu, umozliwiajacych dojazdy do pracy,
szkoty, osrodkdw zdrowia itd. mieszkaricom matych miejscowosci. W poszczegdlnych la-
tach obowiazywania programu przewidziano srodki (tgcznie ok. 1,3 mld zt) umozliwiajace
systematyczna likwidacje zalegtosci utrzymaniowych,

— zdecydowana poprawa czaséw przejazdu pociagéw (wzrosnie predkosé handlowa):

e pociggdéw ekspresowych wzrosnie z 90 km/h do 110 km/h (0 22%),
e pociggdéw pospiesznych wzrognie z 70 km/h do 100 km/h (0 43%),
e pociggdw regionalnych wzrosnie z 51 km/h do 60 km/h (0 18%),
e pociggdéw towarowych wzroénie z 30 km/h do 45 km/h (o0 50%),

— poprawa punktualnosci kwalifikowanej pociagéw (pasazerskie z 94% do 97,5%, towa-

rowe z 81% do 86%).

Dzieki programowi utrzymaniowemu efekty prac inwestycyjnych beda zachowane przez kil-
kadziesiat lat.

Poprawa czaséw
przejzdu pociagdéw
< - & I%
wzrosnie predkosS¢ = mmmmm

handlowa

+22% +43%

H L18%
I +50°/0

ekspresowe

| leo]
I O Y —>

towarowe

| 2016 W efekt Programu

AMY POLSKA KOLEJ
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Fot. CUPT

Wiecej srodkéw na transport intermodalny

Joanna Lech, p.o. dyrektora Centrum Unijnych

Projektéw Transportowych

.Unijne wsparcie przyspieszy rozwdj transportu
intermodalnego w Polsce. 1,13 miliarda ztotych

— to pula srodkdw, ktdre sa przeznaczone

na dofinansowanie najlepszych projektéw. Potencjat
rynku intermodalnego jest obecnie bardzo duzy.

Jego rozwojowi sprzyjaja fundusze unijne oraz

32

znakomite potozenie Polski na przecieciu dwdch
sposrdd dziewieciu korytarzy z sieci TEN-T (korytarz
Battyk — Adriatyk oraz Morze Pétnocne — Battyk”.

Fot. DCT Gdarisk S.A.

Ze érodkéw POIiS 2007-2013 sfinansowany zostat projekt
pn. Budowa Terminalu Etap Il: Rozbudowa bocznicy, zakup’sprzetu -
DCT Gdarisk Brama do Europy Srodkowej

ROZWOJ TRANSPORTU
INTERMODALNEGO

Dane zebrane przez Urzad Transportu Kolejowego wskazuja na systematyczny rozwdj rynku
przewozow intermodalnych w Polsce. W roku 2018 osiggnety one rekordowy poziom ponad
17 min ton. Oznacza to, ze masa tadunkdw w transporcie intermodalnym w 2018 r. wzrosta o po-
nad 15% w poréwnaniu z rokiem poprzednim — a transport intermodalny koleja od roku 2010 pod
wzgledem masy przewiezionych towaréw wzrdst prawie czterokrotnie.

Zgodnie z raportem UTK, w 2018 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali takze rekordowa
liczbe jednostek tadunkowych. Po raz pierwszy w historii przekroczona zostata liczba 1,2 min jed-
nostek. W poréwnaniu z rokiem 2017 ilo$¢ przetransportowanych jednostek tadunkowych wzro-
sta o ok. 16,4%.

Dane te potwierdzaja, ze Polska — jako kraj tranzytowy tgczacy Wschdd z Zachodem — ma stale
rosnacy potencjat rozwoju wolumenu przewozdéw intermodalnych.

W ramach Dziatania 3.2 Rozwdj transportu morskiego, srédladowych drég wodnych i po-
taczers multimodalnych POIiS 2014-2020 finansowane sa projekty z zakresu transportu in-
termodalnego. Ich zakres obejmuje m.in. budowe lub przebudowe infrastruktury terminali in-
termodalnych, zakup lub modernizacje urzadzen niezbednych do ich obstugi a takze zakup
specjalistycznego taboru kolejowego.

Projekty te zostaty wytypowane do finansowania w drodze konkursu przeprowadzonego
przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w 2018 roku. Podjeto decyzje o przy-
znaniu ponad 1,22 miliarda ztotych unijnego dofinansowania dla 33 sposréd 52 zgtoszonych
projektéw. Dla 29 projektéw zawarto juz umowy o dofinansowanie na tgczna kwote dofina-
sowania UE przekraczajaca 1,13 miliarda ztotych.

Wsparcie finansowe UE (dofinansowanie do 50% wydatkéw kwalifikowanych) uzyskaty m.in.
projekty zaktadajgce przebudowe lub budowe terminala intermodalnego (6 inwestycji). Wérdd
inwestycji planowanych w ramach projektéw wybranych do dofinansowania jest takze zakup
tacznie 48 lokomotyw, 4 215 intermodalnych jednostek tadunkowych (naczepy, wagony, plat-
formy), 17 reachstackeréw, 13 suwnic oraz 22 jednostek innego sprzetu przetadunkowego.
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Fot. Ministerstwo Infrastruktury

PODSUMOWANIE DZIAtAN
MINISTERSTWA INFRASTRUKTURY

Szanowni Paristwo,

rola sektora kolejowego w systemie transportowym kraju jest zapewnienie sprawnej in-
frastruktury obstugujacej siec¢ niezawodnych potaczen w ruchu pasazerskim i towarowym.

Dziatania resortu infrastruktury obejmuja kompleksowa rewitalizacje transportu kolejowe-
go w Polsce. Polityka kolejowa okreslona w dokumentach strategicznych, ukierunkowana
zostata na osiggniecie stabilnej pozycji na rynku transportowym. Cel ten stanie sie mozliwy
do osiagniecia przez realizacje wszechstronnych programdéw unowoczesniania infrastruk-
tury i taboru oraz wdrozenie technologii informatycznych, przyczyniajac sie do poprawy
spdjnosci terytorialnej kraju oraz integracji miedzygateziowej ustug transportowych. Przy-
ktadem jest Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku, w ramach ktérego PKP PLK SA
realizuje inwestycje na catej sieci kolejowej w Polsce. Wartos¢ programu wynosi okoto
70 mlid zti sa to najwieksze w historii polskiej kolei wydatki modernizacyjne. Uzupetnieniem
Krajowego Programu Kolejowego jest tzw. Program utrzymaniowy. To pierwszy wieloletni
program odnoszacy sie do utrzymania infrastruktury kolejowej, ktéry ma na celu m.in. po-
prawe skutecznosci i efektywnosci funkcjonowania zarzadcy linii kolejowych, dzieki wpro-
wadzeniu szeregu nowych wskaznikdw, jak np. sredniej predkosci kursowania pociggdw,
skrécenia czaséw przejazdu pociagdw oraz zahamowania procesu degradacji regionalnych
linii kolejowych. Realizowany Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 zaktada
modernizacje dworcéw kolejowych. Priorytetem objete zostaty obiekty obstugujace duze
potoki pasazerskie.

W tym kontekscie szczegdlnego znaczenia nabieraja tez realizowane na sieci kolejowej in-
westycje zwigzane z podnoszeniem predkosci pociagéw i dopuszczalnego nacisku, a takze
elektryfikacja wybranych odcinkdw linii kolejowych.

Rozwojowi infrastruktury kolejowej towarzyszy unowoczesnianie taboru kolejowego,
co przetozy sie na zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich
i towarowych.

W odpowiedzi na potrzeby pasazerdw, aby zwiekszy¢é komfort podrdzy i zapewnié prze-
wage konkurencyjna kolei, wprowadzilismy Wspdlny Bilet. Atrakcyjna oferta przewozowa
i obnizenie kosztow przejazdu powinny przyczynic sie do wzrostu liczby pasazeréw. Wdro-
zenie Wspdlnego Biletu obniza koszt podrézy oraz utatwia zakup biletu. Wszystkie te dzia-
tania oraz inicjatywy podejmowane przez Ministerstwo Infrastruktury zmierzaja do tego,
aby koleje w Polsce staty sie wizytéwka polskiej gospodarki.

Andrzej Bittel
SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE INFRASTRUKTURY
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