Najprostsze techniki
ewakuacyjne stosowane
przez ratownikow do
wynoszenia z miejsca
zagrozonego




Co to jest ewakuacja?

Ewakuacja to zespot czynnosci
Zmierzajgcych do zapewnienia
bezpiecznych warunkow opuszczenia
zagrozonej strefy albo majgcych na celu
wyprowadzenie czy wyniesienie poza
zagrozong strefe ludzi, zwierzat lub mienia.



Ewakuacja poszkodowanego jest dopuszczalna jedynie
wowczas, gdy udzielenie mu pomocy na miejscu wypadku
jest niemozliwe oraz gdy zdrowiu i zyciu poszkodowanego
pozostawionego w miejscu zdarzenia zagrazajg dalsze
niebezpieczenstwa.



Warunkiem unikniecia dodatkowych urazow
u poszkodowanego, a takze zabezpieczenia zdrowia
ratownika jest przestrzeganie nastepujgcych zasad:

nie wolno przesuwac poszkodowanego, jezeli nie jest to
absolutnie konieczne,

poszkodowanego przytomnego trzeba poinformowac
o tym, co zamierza sie robic, aby umozliwi¢ wspotprace
| uniknacC jego niepokoju,

zawsze trzeba sie upewnic, czy wszyscy pomocnicy
wiedzg, co robic¢, aby wspotdziatanie byto sprawne,

gdy kilka osob przenosi poszkodowanego, wowczas tylko
jedna wydaje polecenia.



W czasie ratowania trzeba stosowac odpowiednig
technike, aby ustrzec sie urazu plecow lub
Kregostupa.

Podczas podnoszenia | opuszczania
poszkodowanego nalezy postuzyc sie
najsilniejszymi miesniami swojego ciata (udo,
biodro, ramie).

W tym celu ratownik musi przykucnac z
rozstawionymi stopami obok poszkodowanego.

Potem wyprostowac plecy i przesungc sie mozliwie
blisko do poszkodowanego, by chwyciC za miejsce
uchwytu, ktorego wybor zalezy od urazu i liczby
ratujgcych



Warunki ogolne:

» Ewakuacje nalezy podjac z chwilg gdy zaistniate zdarzenie moze
stwarzac zagrozenie dla ludzi, zwierzat badz mienia.

» Decyzje o ewakuacji podejmuje kierownik akcji, dowodca jednostek
ratowniczych lub osoby odpowiedzialne za dany obiekt.

» Akcja ewakuacji powinna byC prowadzona innymi drogami anizeli
akcja gasnicza.

» Akcje ratowniczg nalezy podjg¢ gdy wystepuje bezposrednie
zagrozenie dla zdrowia lub zycia ludzi i zwierzat bgdz grozba
zniszczenia mienia szczegolnej wartosci kulturowej, technicznej czy
materialnej.



Warunki ogolne:

» Ratownictwo i ewakuacja, o ile jest to mozliwe powinny byc
prowadzone naturalnymi drogami komunikacyjnymi. W przypadku
niemozliwosci skorzystania z drég naturalnych do akcji skierowac nalezy

sprzet ratowniczy bedgcy na wyposazeniu strazy pozarnych lub innych
podmiotow ratowniczych.

» Drogi ewakuacji i ratownicze powinny byc¢ odpowiednio
zabezpieczone i oswietlone.



Zasady prowadzenia ewakuacji ludzi

Czynnosci ewakuacyjne nalezy rozpoczgc¢ bezposrednio po
zauwazeniu pozaru i stwierdzeniu, ze zagrozone jest zycie lub
zdrowie cztowieka. Podejmujgc decyzje o przeprowadzeniu
ewakuacji nalezy koniecznie pamietac, ze:

1. Trzeba ustaliC liczbe osob do ewakuacji,
2. Zdoby¢ informacje o stanie zdrowia zagrozonych osob,

3. W pierwszej kolejnosci nalezy ewakuowac ludzi z pomieszczen,
w ktorych powstat pozar i pomieszczen bezposrednio
zagrozonych pozarem,

4. Nalezy doktadnie wskazac drogi ewakuacyjne.



Rozpoczynajgc ewakuacije trzeba doktadnie poinformowac
ludzi o zaistniatej sytuacji, wskazac kierunek i1 sposob
opuszczenia rejonow zagrozonych.

Trzeba jg ogtosi¢ w takiej formie, by wszyscy jednoznacznie
zrozumieli, iz zachodzi koniecznosc¢ natychmiastowego
opuszczenia pomieszczen lub obiektu.

Czynnosci ewakuacyjne nalezy przeprowadziC sprawnie, nie
dopuszczajgc do chaosu.

Ewakuacja ludzi jest szczegolnie utrudniona w przypadku
zagrozenia ludzi chorych i niepetnosprawnych.

Wymaga ona bowiem uzycia specjalnego sprzetu lub
umiejetnego wyniesienia na rekach poszkodowanych lub
zagrozonych osob.



Sposoby ewakuowania oso6b
chorych i niepetnosprawnych

Chore osoby najtatwiej ewakuowac przy uzyciu
noszy lub w pozycji siedzgcej przy uzyciu krzesta.
W przypadku braku odpowiedniego sprzetu
mozna osobe wyprowadziC oplatajgc rekami
ratowanego ramiona dwoch ratownikow lub
wyniesc¢ stosujgc: chwyt "konczynowy",
"stoteczkowy" lub "hustawkowy".



Transport za pomocg noszy



Przenoszenie przez dwoch ratownikow

Dwie osoby moga bezpiecznie jedynie podniesc¢ pacjenta lezacego na
plecach za pomocg noszy podbierajgcych; wykonanie atraumatycznego
obrotu na plecy w wypadku pacjenta z urazami wymaga udziatu
przynajmniej trzech ratownikow.

Jedna osoba stabilizuje gtowe (réwniez po zatozeniu kotnierza). Drugi
ratownik zapina zamek podbierakow od strony gtowy pacjenta, a nastepnie
przechodzi na drugg strone noszy i zwiera obie ich czesci, jak najmocniegj
dociskajgc do podtoza podczas przesuwania. Przy przenoszeniu
poszkodowanego na deske ortopedyczng lub materac prozniowy kregostup
szyjny nalezy unieruchomic za pomocg klockow. Nosze podbierajgce stuzg
wytgcznie do podniesienia pacjenta z ziemi i przeniesienia na wiasciwy
srodek transportu. Nie wolno transportowac pacjenta w ambulansie
ratunkowym na podbierakach potozonych na miekkich noszach
karetkowych— grozi to urazami kregostupa.



Przenoszenie przez czterech ratownikow

w rozkroku

Trzech ratownikow staje w rozkroku nad lezgcym, ktory trzyma rece ztozone
na piersiach. Nogi ratownikow muszg byc¢ rozstawione tak szeroko, aby
mozna byto podsung¢ dotem nosze od strony gtowy pacjenta.

Trzej ratownicy stojgcy nad lezgcym sg zwroceni twarzg ku jego gtowie.
Pierwszy z nich stoi na wysokosci gtowy, drugi nad klatkg piersiowaq, trzeci
na wysokosci podudzi. Ratownik podtrzymujgcy gtowe kieruje catoscig i
wydaje polecenia w celu zgrania czynnosci catej trojki.

Po uniesieniu poszkodowanego na odpowiednia wysokosc¢ czwarty z
ratownikow podsuwa nosze od strony gtowy.



Przenoszenie przez czterech ratownikow
Bocznie

Trzech ratownikow przykleka po nie uszkodzonej stronie ciata chorego,
przy czym kleczgce kolano znajduje sie blizej lezgcego. Drugg noge
przekrecajg lekko na zewnatrz. Podktadajgc rece pod ciato
poszkodowanego w miare moznosci nie zmieniajgc jego pozycji.
Ratownik kleczgcy najblizej gtowy wydaje polecenia koordynujgce
czynnosci pozostatych. W razie koniecznosci czwarty ratownik pomaga im
z przeciwnej strony. Trzej kleczacy unoszg chorego i ktadg go na swoich
kolanach.

Zadaniem czwartego jest teraz podsuniecie noszy pod pacjenta.



Przenoszenie przez pieciu ratownikow

Jeden z ratownikow odpowiada za gtowe, pozostali ustawiajg sie po obu
stronach poszkodowanego na wysokosci barkow i bioder.

Podktadajgc rece jak najgtebiej pod pacjenta, stabilizujgc klatke piersiowa,
biodra i uda, na znak ratownika stabilizujgcego ustawienie gtowy, nalezy
uniesc pacjenta do gory.

Nastepnie przenosi sie go na przygotowane nosze (zaleznosci od sytuaciji
mozna stosowac rozne rodzaje noszy, desek ) lub ktadzie z powrotem na
nosze, uprzednio wsuniete przez osobe wspotpracujgca.



Sposoby ewakuowania
(ratowania) przez dwie osoby



Chwyt , konczynowy”

Jeden z ratujgcych chwyta ewakuowanego pod pachy, stojgc
od strony jego gtowy, a drugi pod kolana, stojac tytem do
ratowanego. Ewakuowanego wynoszg nogami do przodul.



Przenoszenie ,,na stoteczku”

Ratownicy odpowiednim chwytem dtoni tworzg siedzenie z rak,
na ktorych siada ratowany i trzyma sie ratownikow za szyje.

Ratownicy lekko zwroceni do siebie, ukosnie do kierunku
ewakuacji, wynoszg ratowanego.

Chwyt ten stosuje sie w przypadku, gdy ratowany ma sprawne
rece.



Chwyt ,,hustawkowy”

Ratownicy chwytajg swoje zewnetrzne dtonie, siada na
nich ratowany.

Rece wewnetrzne ratownikdw uchwycone na wysokosci
tokci tworzg oparcia dla plecow ratowanego.

Chwyt ten jest stosowany w stosunku do oséb, ktére majg
niesprawne rece (ktore doznaty obrazen jednej lub obu rak
| nie mogg trzymac sie za szyje ratownikow).



Chwyt ,,hamakowy”

Ratownicy postugujg sie drazkiem o dtugosci ok. 1,7 m do
ktérego przywigzany jest koc a w nim (jak w hamaku)
utozony jest ratowany.

Chwyt ,,kombinowany”

( kombinacja chwytu ,hustawkowego” i chwytu ,na
stoteczku”)

Jest jednym z fatwiejszych chwytow stosowanych do
przenoszenia ewakuowanych, ktory polega na tym, ze
ratownicy chwytajg sie za dtonie na ktorych siada ratowany.
Zewnetrznymi rekami chwytajg za nadgarstki rgk
ewakuowanego, ktorymi obejmuje szyje ratujgcych.



Przenoszenie na krzesle

Ta metoda nie dotyczy osob, u ktorych stan zdrowia i odniesione
obrazenia nie pozwalajg na wynoszenie ich w pozycji siedzgcej.

Sposob ten polega na posadzeniu osoby przenoszonej na krzesle i
ewentualnym przywigzaniu do poreczy jezeli osoba ta nie moze trzymac
sie za blat krzesta. Jeden z ratownikow chwyta oparcie, pochylajac je do
tytu, glowa osoby przenoszonej opiera sie o jego tutéw, drugi ratownik
staje tytem do pierwszego, chwyta za przednie nogi krzesta i unosi je.
Nogi osoby przenoszonej zwisajg na zewnatrz krzesta i po bokach osoby
ratujgcej idgcej przodem.

Gdyby nogi osoby przenoszonej zwisaty do przodu, woéwczas poruszanie
sie ratownika bytoby bardzo utrudnione.



Wyprowadzanie

Stosuje sie w przypadku osob o ograniczonej czesciowo
zdolnosci poruszania sie.

Ratowany zaktada rece na ramiona ratownikow, ktorzy
chwytajg je rekoma ,zewnetrznymi” a ,wewnetrznymi”
podtrzymujg ratowanego z tytu.



Sposob ewakuaciji
(ratowania) przez jedng
osobe



Chwyt ,,strazacki”

Ratownik przektada jedna reke pomiedzy nogami ratowanego,
uktada go na swoich barkach i tg przetozong miedzy nogami
reke chwyta ratowanego za nadgarstek reki zwisajacej z
przodu.

Druga reka ratownika jest wolna i dlatego chwyt ten jest
czesto uzywany przy znoszeniu ratowanego po drabinie lub

schodach.



Chwyt ,,ttumokowy”

Ratowany zaktada rece od tytu przez ramiona ratownika, aby zwisaty
one na piersi ratujgcego.

Ciato powinno spoczywac na plecach ratownika w taki sposob aby nogi
zwisaty 15-20 cm nad ziemia.

W okreslonych wypadkach ratujgcy przytrzymuje zwisajgce rece
przenoszonego. Moze tez czynic to jedng, uzywajgc drugiej do lepszego
utozenia i przytrzymania ratowanego na plecach lub ztapania sie
poreczy, np. przy schodzeniu przy schodzeniu po schodach.



Chwyt ,,na barana’

Ratowany lezy na plecach ratownika i przytrzymuje sie
rekami za jego szyje.

Ratujgcy podchwytem pod kolana przytrzymuje ratowanego
w ten sposob, aby srodek ciezkosci ratowanego znajdowat
sie na wysokosci krzyza ratujgcego.

Ratownik podobnie jak w wypadku chwytu ,ttumokowego”
jest lekko pochylony do przodu.



Chwyt ,,biodrowy”

Ratujacy przysiada tytem przy osobie lezgcej na tozku i ujmuje
ja jedng rekg pod pachami od strony plecow, a druga pod
kolanami.

Po uchwyceniu je] podnosi sie z pozycji siedzacej | nieco
pochylony do przodu wynosi ratowanego.

Przy stosowaniu chwytu biodrowego nalezy pamietac, ze przez
drzwi i wgskie przejscia nalezy przechodzi¢ bokiem.

Przytomni ratowani mogg pomagac ratownikowi omijac
przeszkody czy przechodziC przez waskie przejscia.



Chwyt ,,kotyskowy”

Polega na tym, ze ewakuowang osobe chwyta sie i trzyma
przed sobg tak, jak dziecko wyjmowane z kotyski.

Osoby ciezsze mozna rowniez ewakuowac tym sposobem,
ale tylko na mate odlegtosci, poniewaz wymaga to od
ratujgcego duzego wysitku fizycznego.



Chwyt ,,ciggniony”

Mozna ewakuowac nawet osoby o0 znacznej wadze, ale tylko
po drogach poziomych, bez schodow.

Ratowanego ukfada sie np. na kocu, nastepnie chwyta sie koc
za jego gtowa i wycigga po podtozu z zagrozonej strefy.



Wyprowadzenie

Stosuje sie wobec 0soOb o czesciowym ograniczeniu zdolnosci
do samodzielnego poruszania sie (np. osoby starsze,
niewidome, kalekie).

Osoby takie mozna wyprowadzic¢: ujmujgc pod reke,
podtrzymujac pod ramiona.



,otan sprawnosci’”

ratowanego decyduje o wyborze
odpowiedniego chwytu, tak aby w
wyniku akcji ewakuacyjnej nie
pogorszyc stanu zdrowia osoby
ewakuowanej.



Ewakuacja nieprzytomnego ze strefy
zagrozenia lub z samochodu dokonuje
sie za pomoca chwytu Rauteka.

Ratownik staje na lekko rozstawionych
nogach za rannym.

Tutdow rannego jest zgiety nieco ku
przodowi.

Rece ratownika przesuniete pod ramiona
rannego ku przodowi chwytajg (nie
uszkodzone! ) przedramie pacjenta przed
jego klatkg piersiows.

Nieprzytomny zostaje ostroznie uniesiony
ponad kolana ratownika.
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Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Spis tresci

Plan wystgpienia:

* (Ogodlne zatozenia ratownicze na lotniskach
* Ewakuacja ze statkdw powietrznych

* Ewakuacja z obiektéw lotniskowych

Przewoznicy lotniczy mogg odmowi¢ dokonania rezerwacji lub
zabrania na poktad dla osoby niepetnosprawnej jedynie w wypadku
gdy zasady bezpieczenstwa nie pozwalajg na jej przewoz lub rozmiar
samolotu albo jego drzwi sprawiajg, ze przyjecie na poktfad lub
przewoz tej osoby jest fizycznie niemozliwe.

(art. 4 Rozp. (WE) nr 1107/2006 PEiR)



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

ROZPORZADZENIE (WE) NR 1107/2006 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO |
RADY z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw osob niepetnosprawnych oraz
0sOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrozujgcych droga lotniczg
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEIJSKIEJ, uwzgledniajgc Traktat
ustanawiajgcy Wspolnote Europejskg, w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji, uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu
EkonomicznoSpotecznego (1),

(...)



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

Artykut 2
Definicje

Do celdéw niniejszego rozporzgdzenia stosuje sie nastepujgce definicje:

a) , 0soba niepetnosprawna” lub , 0soba o ograniczonej sprawnosci ruchowej”

b)

oznacza kazdg osobe, ktorej mozliwos¢ poruszania sie jest ograniczona podczas
korzystania z transportu na skutek jakiejkolwiek niesprawnosci fizycznej (zmystowe;j
lub ruchowej, trwatej lub przejsSciowej), uposledzenia lub niesprawnosci umystowe;j,
lub kazdej innej przyczyny niepetnosprawnosci, lub wieku, i ktorej sytuacja wymaga
specjalnej uwagi oraz dostosowania ustug dostepnych dla wszystkich pasazeréow do
szczegolnych potrzeb takiej osoby;

b) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsiebiorstwo transportu lotniczego
posiadajgce wazng licencje na prowadzenie dziatalnosci;



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

ZAtACZNIK |
Pomoc pozostajgca w zakresie odpowiedzialnosci organdw zarzadzajacych
portami lotniczymi

Pomoc i uzgodnienia niezbedne do umozliwienia osobom niepetnosprawnym i osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;j:

— zgtaszania swojego przybycia do portu lotniczego i swojego zadania otrzymania
pomocy w wyznaczonych punktach wewnatrz i na zewnatrz budynkéw terminalu
wymienionych w art. 5,

— przemieszczenia sie z wyznaczonego punktu do stanowiska odprawy,
— dokonania odprawy i nadania bagazu,

— przemieszczenia sie ze stanowiska odprawy do samolotu wraz z wypetnieniem
procedury emigracyjnej, celnej i bezpieczenstwa,

— wejscia na pokfad samolotu przy wykorzystaniu udostepnionych wind, wozkéw
inwalidzkich lub innej potrzebnej pomocy, w zaleznosci od okolicznosci,



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

— przemieszczenia sie od drzwi samolotu do ich miejsc,
— przechowania i pobrania bagazu w samolocie,
— przemieszczenia sie z ich miejsc do drzwi samolotu,

— zejscia z poktadu samolotu przy wykorzystaniu udostepnionych wind, wozkow
inwalidzkich lub innej potrzebnej pomocy, w zaleznosci od okolicznosci,

— przemieszczenia sie z samolotu do hali bagazowej i odbior bagazu wraz z dopetnieniem
procedury imigracyjnej, celnej i bezpieczenstwa,

— przemieszczenia sie z hali bagazowej do wyznaczonego punktu,

— uzyskania lotow potfgczeniowych, gdy podrdzujg tranzytem, z pomocg udzielong po
stronie powietrznej i lgdowej oraz w terminalach i pomiedzy terminalami, w zaleznosci od
potrzeb,

— przemieszczania sie do toalet, jezeli jest to konieczne.



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

W przypadku gdy osobie niepetnosprawnej lub osobie o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j
pomaga osoba towarzyszgca, osoba ta musi, jezeli jest to niezbedne, otrzymaé pozwolenie
na udzielenie koniecznej pomocy w porcie lotniczym oraz podczas wejscia na poktad i zejscia
z poktadu.

Obstuga naziemna catego niezbednego sprzetu do poruszania sie, w tym sprzetu takiego, jak
elektryczne wozki inwalidzkie, pod warunkiem powiadomienia z czterdziestoosmio
godzinnym wyprzedzeniem oraz z zastrzezeniem mozliwych ograniczen miejsca na poktadzie
samolotu i pod warunkiem zastosowania odpowiedniego prawodawstwa dotyczgcego
towardw niebezpiecznych.

Tymczasowa wymiana uszkodzonego lub utraconego sprzetu do poruszania sie, przy czym
nie musi by¢ on identyczny.

W stosownych wypadkach, naziemna obstuga certyfikowanych pséow przewodnikow.

Przekazywanie w dostepnych formach informacji potrzebnych do korzystania z lotéw.



Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach




Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczeistwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr
376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr
216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100
ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

(...


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018R1139&from=pl#ntr1-L_2018212PL.01000101-E0001

Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 996/2010 z dnia
20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ, uwzgledniajgc Traktat o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,

(..



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

Il (Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 139/2014 z dnia 12 lutego 2014
r. ustanawiajgce wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA, uwzgledniajgc Traktat

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe
Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), (...)



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

DZIENNIK USTAW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
Warszawa, dnia 23 kwietnia 2013 r.
Poz. 487
ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
z dnia 4 kwietnia 2013 r.
w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb
ratowniczo-gasniczych

Na podstawie art. 85 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933,
z pdzin. zm.2)) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz planu dziatania
w sytuacji zagrozenia, zwanego dalej ,PDSZ”; (...)



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Wymogi prawne

5,7, 8, 9 — kategorie ochrony
ppoz. lotniska

0 Lotniska cywilne

‘ ' Lotniska wspétuzytkowane



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Ewakuacja ze statkdw powietrznych, z uwzglednieniem oséb ze
szczegolnymi potrzebami:

* przewozone na noszach

* niepeftnosprawne i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowych
* niedowidzgce i niewidome

* znadwagg



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Szkolenie personelu (art. 11)
Przewoznicy lotniczy i organy zarzgdzajgce portami lotniczymi:

a) zapewniajg, aby zatrudniony przez nich, jak rowniez przez podwykonawcéw
personel udzielajgcy bezposredniej pomocy osobom niepetnosprawnym i
osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej posiadat wiedze w zakresie
zaspokajania potrzeb oséb o réznych rodzajach niepetnosprawnosci lub
uposledzenia ruchowego;

b) zapewniajg wszystkim swoim pracownikom pracujgcym w porcie lotniczym,
ktorzy majg bezposredni kontakt z pasazerami, szkolenie w zakresie rownego
traktowania osdéb niepetnosprawnych i Swiadomosci niepetnosprawnosci;

c) zapewniajg, aby przy zatrudnieniu wszyscy nowi pracownicy otrzymali
szkolenie na temat niepetnosprawnosci, a takze, jezeli okaze sie to
potrzebne, aby personel otrzymat szkolenia odswiezajgce wiedze.



Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach
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Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Boeing 787 Dreamliner

Seating: 210-250

Internal cabin
width: 5.4m

Range: 14,200 -
15,200km

Enters service: 2008

Alrbus AIB0

Seating: 555 (max 840)

Internal cabin
width: 6.58m
T9.8m
Range:
15,000km

Source: Alrfbus/Boeing
Enters service: 2007
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Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach







o Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach




Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

rachuzl flufzl



7 Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach




7 Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach




Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Internal Firefighting
Wide Bodied Aircraft

Dziatania gasnicze wewnatrz
a/c szerokokadtubowego




- Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach
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Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach

Airbus A380 Boeing 747

A RN
@ um

8,40 m
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Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach




Procedury bezpieczeristwa/ewakuacji na lotniskach




Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach

Procentowy rozklad wypadkow i ofiar smiertelnych

Taxi, load/
unload, . .

parked, Initial Climb Initial Final
tow Takeoff climb | (flaps up) Cruise Descent | approach | approach | Landing
(F=ial acoidents) 7% 6% 7% 13% 3% 8% 24% | 24%
[Onboard fatalities] | 0% 7% 3% 8% a 27% 3% 14% 21% 17%
(0%) / (38%)

s _d ria |/ e

approach | approach
of flight time Dpﬁx ppﬁx v
estimated for a

1.5-hour flight 1% 1% 14% 57% 11% 12% ‘ 3% 1%

Note: Percentages may not sum to 100% due to numerical rounding.



Procedury bezpieczenstwa/ewakuacji na lotniskach

Dziekuje za uwage
mgr inz. poz. Cezary Adamiak — Gtowny Specjalista,
tel.: +48 22 520 74 77, cadamiak@ulc.gov.pl



ey

W poszukiwaniu rozwigzan

Przepisy, regulacje dotyczace ewakuaciji,
z uwzglednieniem osob ze szczegolnymi potrzebami

Matgorzata Perdeus-Biatek,
Dziat ds. Os6b Niepetnosprawnych

Uniwersytetu Jagiellonskiego



Definicja

Do 0sob niepetnosprawnych zalicza sie
te osoby, ktore majg dtugotrwale
naruszong sprawnosc fizyczna,
umystowaq, intelektualng lub w zakresie
Zmystow co moze, w oddziatywaniu z
roznymi barierami, utrudniac im petny

| skuteczny udziat w zyciu spotecznym,
na zasadzie rownosci z innymi osobami.

(Konwencja ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych, Art. 1. Cel)
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Osoba ze szczegolnymi
potrzebami

osoba, ktora ze wzgledu na swoje cechy
zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze
wzgledu na okolicznosci, w ktorych sie
znajduje, musi podjgc¢ dodatkowe dziatania
lub zastosowac dodatkowe srodki w celu
przezwyciezenia bariery, aby uczestniczyc¢
w roznych sferach zycia na zasadzie
rownosci z innymi osobami.

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 .
0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami
(link do tekstu ustawy)



https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001696

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
| Administracji z 7 czerwca 2010 r.

W sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow,
innych obiektow budowlanych i terenow

Rozdziat 4
Ewakuacja
§ 15.

1. Z kazdego miejsca w obiekcie, przeznaczonego do przebywania ludzi, zapewnia
sie odpowiednie warunki ewakuaciji, umozliwiajgce szybkie i bezpieczne opuszczanie
strefy zagrozonej lub objetej pozarem, dostosowane do liczby i stanu sprawnosci
oso6b przebywajgcych w obiekcie oraz jego funkcji, konstrukcji i wymiarow, a takze
zastosowanie technicznych srodkow zabezpieczenia przeciwpozarowego,
polegajgcych na:

1) zapewnieniu dostatecznej liczby, wysokosci i szerokosci wyjs¢ ewakuacyjnych;

2) zachowaniu dopuszczalnej dtugosci, wysokosci i szerokosci przejs¢ oraz dojs¢
ewakuacyjnych;



Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji z 7 czerwca 2010 r. (cd.)

3) zapewnieniu bezpiecznej pozarowo obudowy i wydzielen drog ewakuacyjnych
oraz pomieszczen;

4) zabezpieczeniu przed zadymieniem wymienionych w przepisach techniczno-
budowlanych drog ewakuacyjnych, w tym: na stosowaniu urzadzen
zapobiegajgcych zadymieniu lub urzgdzen i innych rozwigzan techniczno-
budowlanych zapewniajgcych usuwanie dymu;

5) zapewnieniu oswietlenia awaryjnego (ewakuacyjnego i zapasowego) w
pomieszczeniach i na drogach ewakuacyjnych wymienionych w przepisach
techniczno-budowlanych;

6) zapewnieniu mozliwosci rozgtaszania sygnatow ostrzegawczych i komunikatow
gtosowych przez dzwiekowy system ostrzegawczy w budynkach, dla ktérych jest on
wymagany.



Kategoria zagrozenia ludzi ZLII

Okreslona szerokosc¢ biegu schodow
Okreslona szerokos¢ spocznika schodow
Okreslona wysokosc i szerokosc¢ stopnia
Mniejsza powierzchnia strefy pozarowe;

Pow. 750 m na wyzszej kondygnacji — 2 strefy

PKa!egnria zagrozenia
ludzi

Dopuszczalna powierzchnia strely poZarowej [m?]

w budynku o jednej
kondygnacji nadziemnej

w budynku wielokondygnacyjnym

(bez ugranicz_enla ni(sr:i]m sredni(us w;sukim wsuzm Lyw:‘suku‘
wysokosci) (W) | (WW)
1 2 3 | 4 5
ZULZLW, ZL IV 2LV 10.000 8.000 | 5.000 2 500
2L 8.000 5.000 | 3.500 2000




Ustawa z dnia 19 lipca 2019 .
0 zapewnianiu dostepnosci osobom ze
szczegolnymi potrzebami

Art. 6. Minimalne wymagania stuzgce zapewnieniu
dostepnosci osobom ze szczegolnymi potrzebami
obejmuja:

1) w zakresie dostepnosci architektonicznej:

(..))

e) zapewnienie osobom ze szczegolnymi potrzebami
mozliwosci ewakuacji lub ich uratowania w inny sposob;

(...)



Formularz raportu o stanie zapewniania dostepnosci
Pyt. 5.

Zapewnianie osobom ze szczegdlnymi potrzebami mozliwosci
ewakuacji lub uratowania w inny sposob obejmuje m.in.:

 informacje o kierunkach i drogach ewakuacji w formie wizualnej
(w tym np. oswietlenie drog ewakuacji w formie listwy
przypodtogowej zasilanej z niezaleznego zrodta), dotykowej (np.
tyflograficzne plany ewakuacji) i gtosowej (np. przez dzwiekowe
systemy ostrzegawcze),

« pozbawione barier i/lub dostosowane dla os6b ze szczegolnymi
potrzebami drogi ewakuacyjne, pokoje oczekiwania na
ewakuacje, punkty zbiorki, drzwi i przegrody ogniowe i
przeciwdymowe, schodowe wozki ewakuacyjne itp.,

« procedury ewakuacyjne i przeszkolenie pracownikow.

Link do formularza



https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/formularz-raportu-o-stanie-zapewniania-dostepnosci?fbclid=IwAR0yuZIpHlIKvx_b8wj1dxm8i8EL1T_gBfVof-pPBq4pmBq6XPJQrl2Eqk0

winformacje o kierunkach i drogach ewakuacji w
formie wizualnej (w tym np. oswietlenie drog
ewakuacji w formie listwy przypodtogowej zasilanej
Z niezaleznego zrodta),

dotykowej (np. tyflograficzne plany ewakuaciji) i

gtosowej (np. przez dzwiekowe systemy
ostrzegawcze)”



Przykiady dotykowych oznaczen fakturowych (skala pomnigjszona):

e I |

A '"">>> Kierunek do wyjscia drogi ewakuacyjnej w prawo
_J 1

B iH"H'>>> Kierunek drogi ewakuacyjne]

C ' @ Przycisk alarmowy - uruchamianie reczne

----------

« Opisy w brajlu na poreczach

« Fakturowe oznaczenie
na posadzkach

 Porecze kierunkowe
« Kierunkowe sygnaty akustyczne

Marek Wysocki, Projektowanie otoczenia dla osob niewidomych, Gdansk 2010



System LifelLine

Advanced Electronics

« Nadajnik

« Odbiornik instalowany
przy tozku osoby
Z niepetnosprawnoscia
stuchowa

« Pagery do odbierania

komunikatow

www.zeto-projekt.com.pl




Sygnalizator akustyczno-optyczny SA-K7N

Pozarowy sygnalizator akustyczno-optyczny serii SA-K7N
przeznaczony jest do sygnalizowania pozaru wewnagtrz
budynkéw. Posiada dokumenty wydane przez CNBOP-PIB.

Q) || EN EN ) Il 2
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Link do opisu sygnalizatorow przeciwpozarowych



https://w2.com.pl/product_cat/sygnalizatory/

,pozbawione barier i/lub dostosowane dla osob ze
szczegolnymi potrzebami drogi ewakuacyjne,
pokoje oczekiwania na ewakuacje, punkty zbiorki,
drzwi i przegrody ogniowe i przeciwdymowe,
schodowe wozki ewakuacyjne itp.,”



Miejsce do oczekiwania

Robust, fire resisting

Commmunication system,
800 - 1100 mm above floor

/7 Evacuation chair

construction \ PR
Areao escue —
\ assistance

Continuous —|
handrails

—~— Firg extinguishers,
harldle 800 - 1100 mm above floor,
600 mm from corner

B2
&

Recessed fire resisting doorset
with glazed vision panels
at high and low levels

/ Fire protected corridor

s

Link do zrodta (dostep 25.02.2019)



https://www.archi-monarch.com/2018/11/refuge-area-horizontal-exits.html
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,procedury ewakuacyjne i przeszkolenie
pracownikow”



Pismo okolne Kanclerza UJ nr 9
z dnia 29 kwietnia 2015rr.

Ewakuacja w pierwszej kolejnosci

Pracownik, student, osoby trzecie — podziat
odpowiedzialnosci

Wyniesienie lub przeprowadzenie do miejsca
bezpiecznego (na zewnatrz, do innej strefy, do
oddymianej klatki schodowej)

Wykorzystanie dzwigu pozarowego

Szkolenia 0s6b funkcyjnych
(koordynatorow ewakuac;ji)



Nie ma
systemow umozliwiajgcych komunikacje



YOUR LOCATION IS:

T
.

1O SUMMON ASSISTANCE IN A
FIRE EMERGENCY PLEASE USE
THE ‘CALL POINT’ PROVIDED

OR

CALL SECURITY: 0131 650 2222
(EMERGENCY ONLY)
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Matgorzata Perdeus-Biatek
Dziat ds. Osob Niepetnosprawnych UJ
ul. Mickiewicza 9A p. 410
31-120 Krakow
tel. 12 663 43 50
www.don.uj.edu.pl
malgorzata.perdeus-bialek@uj.edu.pl



Obstuga pasazerow o specjalnych
potrzebach - waznym elementem
szkolen zawodowych w grupie
prowadzacych pojazdy komunikacji
miejskie]j



=

Jednym z wielu aspektow dobrej jakosci pracy
prowadzgcych pojazdy komunikacji miejskiej jest

wtasciwa obstuga pasazerow

Kontakt interpersonalny pomiedzy prowadzgcym pojazd a jego pasazerem
jest zwykle bardzo krotki i czasem zabarwiony wysokg intensywnoscig
emocji.

Mamy do czynienia z naturalnym zréznicowaniem postaw i
temperamentow.

Od kierowcy oczekuje sie raczej skupienia na bezpiecznym prowadzeniu
pojazdu, niz wchodzenia w interakcje z pasazerami.

Nie jest tatwo ustandaryzowac pozadane zachowania, szczegdlnie w
sytuacjach trudnych.

Musimy bra¢ pod uwage rowniez pewne ograniczenia osobowosciowe po
obu stronach.



=

Najlepszg metoda ,,uwrazliwienia” prowadzgcych
pojazdy komunikacji miejskiej jest wskazywanie
najlepszych praktyk w obstudze osob o specjalnych

notrzebach.

orowadzgcy poja

Przez pryzmat osob niepetnosprawnych

zdy nieco inaczej patrzg na

swojg role w stosunku do ogotu pasazerow.

Uswiadamiajg so
pojazdu i swoim
profesjonalizmu

nie, ze to oni sg gospodarzami
nostepowaniem dajg Swiadectwo

ub jego braku!



=

System szkolen zawodowych
prowadzgcych pojazdy stabo
uwzglednia specyfike
kontaktu z pasazerem.

Dlatego operatorzy —w miare |
mozliwosci — starajg sie
doktadac problematyke
kontaktu z pasazerem we
wtasnym zakresie.



=

lzba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej od lat prowadzi
dziatalnos¢ edukacyjng w tym I
zakresie w nastepujacych TESTGIEGOLNYMI POTRIERAMI?
obszarach: 5

 moduty szkoleniowe w zakresie obstugi i
psychologii kontaktu z pasazerami,

e praktyczne warsztaty z obstugi osob ze
specjalnymi potrzebami,

* ogolnopolskie konkursy na najlepszego
kierowce autobusu i najlepszego —
motorniczego w komunikacji miejskiej, SR i s Y

* publikacje.




=

Ogolnopolski Konkurs Kierowcéw zawiera
nastepujace elementy:

e test z przepisow ruchu drogowego,

* jazda sprawnosciowa,

e jazda precyzyjna,

e autoprezentacja z elementami komunikowania,
e zadanie psychotechniczne,

* udzielanie pierwszej pomocy,

* zadanie z raportowania technicznego (usterka),
e zadanie finatowe z obstugi pasazerow.



=

VIl Ogdlnopolski Konkurs Kierowcow Komunikacji Miejskiej o Puchar
Prezesa lzby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, todz — wrzesien 2019

Zadaniem finatowym byto:

e udzielenie pomocy przy wejsciu do pojazdu,

* przejazd na odcinku kontrolnym,

e zatrzymanie pojazdu i ewakuacja pasazerow
PO ujawnieniu niebezpiecznego tadunku —z

uwzglednieniem dodatkowych utrudnien ze
strony ,trudnego pasazera”.



=

Zadanie finatowe na ostatnim konkursie w todzi miato
charakter scenki z udziatem nastepujgcych pasazerow:

e 0soby na wozku
inwalidzkim,

e osoby niewidomej,
e 0soby gtuchej, =
e tzw. ,trudnego” pasazera.



=

Przyktad utrudnienia dla kierowcy:




=

Ocena prowadzacego ma
charakter subiektywny i jest
dokonywana w zespole
sedziowskim ztozonym z:

* przedstawiciela lokalhego
srodowiska os6b
niepetnosprawnych,

* psychologa,

* osoby posiadajgcej
uprawnienia zawodowe.




WNIOSKI SZCZEGOtOWE:

* do komunikacji z osobg gtuchg mozna wykorzystac telefon
komorkowy (!!1)

* W sytuacji zagrozenia zycia nie nalezy unikac¢ kontaktu
fizycznego z osobg ratowang/ewakuowang

WNIOSKI OGOLNE:

praktyczne ¢wiczenie ewakuacji z autobusu z ,,zywymi ludzmi” ma ogromne
walory poznawcze dla prowadzgcych pojazdy,

e kluczowa korzyscig dla prowadzacych pojazdy byta mozliwosc

skonfrontowania swojego dziatania bezposrednio z osobami
niepetnosprawnymi, poniewaz daje im to wiedze w obszarze niemal
catkowicie dotychczas nieeksplorowanym.



=

w przypadku zagrozenia zycia pasazerow, prowadzacy
pojazd bezwzglednie musi dopilnowac¢ ewakuacji oséb
niepetnosprawnych wykorzystujgc obowigzujgce
zasady i techniki w tym zakresie,

prowadzgcy pojazd musi uwzgledni¢ osoby

o specjalnych potrzebach np. w sytuacji utrudnien

w ruchu,

planujgc ewentualne procedury w sytuacjach
wypadkowych, trzeba uwzglednic trudne potozenie
prowadzacego pojazd,

warto zachecac osoby na wozkach inwalidzkich do
zapinania pasow bezpieczenstwa.

Rekomendacje dotyczgce ewakuaciji:



=

Doswiadczenie MZA Warszawa:

Praktyczne powigzanie cwiczenia ewakuacji
z udzielaniem pierwszej pomocy.




=

Whioski zasadnicze:

Nie mozna zatozyc¢, ze opracowanie procedur postepowania
rozwigze wszystkie potencjalne problemy.

* Warto prowadzic szkolenia, podczas ktorych bedziemy

promowac najlepsze praktyki postepowania.

Wiedza i techniki zwigzane ze wsparciem osob o
specjalnych potrzebach w odniesieniu do obstugi
pasazerow powinny wystarczy¢ do sprawnej ich ewakuacji.
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