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Pawet Engelt

Kolej, fundusze na kolej, system transportu oparty na kolei, czas na kolej, artykuty
i wystgpienia o kolei... Transport szynowy odmieniamy w tej chwili niemal przez

wszystkie przypadki, w szczegolnosci w gronie oséb na co dzien zajmujacych sie
problematyka publicznego transportu zbiorowego i infrastruktury transportowe;.

Czy rzeczywiscie transport kolejowy jest panaceum na problemy wspodtczesnego
transportu? Z pewnoscia nie. Nie sposéb jednak nie docenic roli kolei w systemie
transportowym, szczegolnie w obszarach aglomeracyjnych. Trzeba jednak
pamietac, ze pociag jest tylko jednym z elementéw wiekszej catosci. To, co
najistotniejsze to tworzenie SYSTEMU transportu aglomeracyjnego, regionalnego
i krajowego opartego o kolej, ale nie zapominajacego o innych, niezwykle istotnych
elementach.

Czy jestesmy na to gotowi?

1 Zastepca Dyrektora Departamentu Analiz Transportowych i Programowania
w Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
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Podsumowanie spotkania Transportowego

Obserwatorium Badawczego

Edyta Boratynska-Karpiej?

Spotkanie Transportowego Obserwatorium Badawczego pt. Kolej aglomeracyjna
2022: potrzeby i oczekiwania, trudnosci i bariery odbyto sie 8 marca 2022

roku. Tradycyjnie uczestnikdw powitat Przewodniczacy Transportowego
Obserwatorium Badawczego - Pawet Engel - Zastepca Dyrektora Departamentu
Analiz Transportowych i Programowania. Po nim gtos zabrata Ewa Karasinska -
Dyrektor Departamentu Projektow Kolejowych w CUPT. Podczas wystapienia
opowiedziata o kolei aglomeracyjnej z perspektywy Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, ktére petni funkcje Instytucji Posredniczacej we wdrazaniu
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Rozwiniecie watkow
wystapienia znajduje sie w dalszej czesci publikacji.

Nastepnie dwoch prelegentow przedstawito prezentacje:

» Gdzie zaczyna sie a gdzie konczy kolej miejska? - Alan Beroud - Prezes
Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie

» Rola kolei aglomeracyjnej w systemie publicznego transportu zbiorowego -
dr hab. Marcin Wotek - prof. Uniwersytetu Gdanskiego

Kolejnym punktem spotkania byta dyskusja 1 na 1 o kolei aglomeracyjnej

z udziatem prowadzacego spotkanie Pawta Engela i dr Jakuba Majewskiego -
Prezesa Fundacji ProKolej. Dyskusja dotyczyta dynamicznego rozwoju obszarow
metropolitalnych w Polsce, ktory stawia coraz wieksze wyzwania w zakresie obstugi
komunikacyjnej ludnosci.

2 Ekspert ds. ewaluacji i analiz w Centrum Unijnych Projektow Transportowych
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W podejsciu do rozwoju transportu na terenach zurbanizowanych nastgpita
zmiana priorytetéw i kierowanie sie zgodnoscig z koncepcjg zrbwnowazonego
rozwoju. W zwiazku z tym, jednym z najwazniejszych celow polityki
transportowej jest wspieranie rozwoju transportu szynowego, jako bezpiecznego
I przyjaznego dla srodowiska naturalnego. Poprawa dostepnosci transportowej
obszaréw podmiejskich i gmin nalezgcych do obszarow metropolitalnych

bedzie najwieksza, gdy beda one potaczone z rdzeniem metropolii - koleja
aglomeracyjna. Dyskutanci zastanawiali sie rowniez jaka jest demarkacja
pomiedzy kolejg miejskg a kolejg regionalng oraz komu stuzy kolej aglomeracyjna.

Po przerwie odbyt sie blok zwigzany ze szczegdlnymi potrzebami pasazerow
kolei aglomeracyjnej. Jako pierwszy gtos zabrat Konrad Galinski - Ekspert
Spotdzielni Socjalnej FADO, ktéry przedstawit prezentacje pt. Kolej
aglomeracyjna oczami stabowidzacego podréznego.
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Nastepnie odbyt sie panel dyskusyjny pt. Kolej aglomeracyjna - potrzeby,
oczekiwania i bariery okiem podréznych. Prowadzit go Bartosz Stepien - Prezes
Spotdzielni Socjalnej FADO, a udziat wzieli:

e Monika Baranowska
» Maciej Kowalski
e Robert Zarzecki

Panelisci opowiadali o swoich podrozach kolejg aglomeracyjng, o przyczynach
wyboru wtasnie tego srodka transportu oraz o plusach i minusach tych podrézy.
Spotkanie odbywato sie 8 marca, czyli w Miedzynarodowy Dzien Kobiet dlatego
Sporo czasu poswiecono potrzebom kobiet w podrézy kolejg aglomeracyjng. Pani
Monika opowiadata, czy czuje sie bezpiecznie podrézujac kolejg aglomeracyjng
oraz czy proponowane rozwigzania w pojazdach sg dopasowane do jej potrzeb.
Szczegoty znajduja sie w dalszej czesci publikacji.

Po drugiej przerwie odbyt sie kolejny panel dyskusyjny pt. Kolej aglomeracyjna:
szanse i trudnosci okiem organizatora i przewoznika. Dyskusje moderowat
dr Jakub Majewski - Prezes Fundacji ProKolej. Udziat wzieli:

o Agnieszka Zakes$ - Dyrektor Wydziatu Infrastruktury, Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego

« dr inz. Maciej Bienczak - Zaktad Systemdw Transportowych Politechniki
Poznanskiej

» Woijciech Dinges - Zastepca Dyrektora Departamentu Komunikacji
i Transportu, Metropolia GZM

e dr inz. Andrzej Massel - Dyrektor Instytutu Kolejnictwa w Warszawie

e tukasz Szwemin - Petnomocnik ds. SZBI - PKP Szybka Kolej Migjska
w Trojmiescie Sp. z 0.0.

e prof. dr hab. Olgierd Wyszomirski - Katedra Rynku Transportowego
Uniwersytetu Gdanskiego, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni
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Dyskusja dotyczyta zdefiniowania jaka jest rola kolei aglomeracyjnej w systemie
publicznego transportu zbiorowego oraz jej znaczenie wzgledem innych srodkow
komunikacji zbiorowej w miastach. Dyskutowano takze o tym, ze wtodarze miast
decyduja sie lub rezygnuja z tego srodka transportu. Zastanawiano sie tez nad
porownaniem kolei aglomeracyjnejitramwaju czy metra oraz kontynuowano watek
przyczyn konkretnych wyborow srodka transportu.

Ostatnia sesja pt. Inspiracje z krajéw europejskich moderowana przez Jacka Fink-
Finowickiego z Siemens Mobility. W ramach sesji przedstawiono dwie prezentacje:

Agglomeration railway in Europe: needs and expectations, difficulties and
barriers based on the S-Bahn Hamburg experiences - Christoph Goncalves
Alpoim - Head of Digital S-Bahn Hamburg

Gdy Szybka Kolej Miejska staje sie Metrem - Jacek Fink-Finowicki - SMO NEE
RC-PL S&B-RS, Siemens Mobility

Nagranie z webinarium jest dostepne na kanale CUPT na Youtube.
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Czat

Podczas spotkania na czacie pojawity sie niezwykle ciekawe watki. Ponizej znajduja
sie wybrane® kwestie , ktore pojawiaty sie w dyskusji.

,ransport publiczny i nowoczesne ustugi transportowe w zakresie kolei

w Polsce z pewnoscig w ostatnich latach poczynity znaczacy postep. Przed
branza jednak kolejne wyzwania w kierunku Zielonej Kolei, czyli dgzenie

do ograniczenia energochtonnosci i odpowiedniego miksu udziatu OZE*

w energii trakcyjnej. Ograniczenie energochtonnosci to rowniez nowoczesny
tabor i sposob jego eksploatacji, w tym rowniez zastosowanie ETCS/ ERTMS
i rekuperacji.

Pozwole sobie na podzielnie sie ciekawymi danymi w tym zakresie, ktore
wyznaczaja kierunki rozwoju:

Pierwszym krajem na $wiecie, w ktorym pociagi zaczety wykorzystywac jedynie
energie elektryczng pochodzacg w 100 proc. z OZE, jest Holandia. Miato to miejsce
w 2017 r., na mocy umowy podpisanej przez Koleje Holenderskie (NS) z koncernem
Eneco - tamtejszym dostawca gazu ziemnego, energii elektrycznej i ciepta. NS
rocznie zuzywaja ok 1,2 TWh energii. Zielona energia dla kolei holenderskich
pochodzi z elektrowni wiatrowych. Wiekszosc¢ z nich zostata zbudowana specjalnie
w tym celu. Potowa zielonej energii wykorzystywanej przez NS pochodzi z instalacji
w Holandii, podczas gdy reszta jest importowana ze Szwecji, Finlandii i Belgii.

Co ciekawe, w przypadku awarii pociggdow lub infrastruktury i koniecznosci
uruchomienia autobusowej komunikacji zastepczej, autobusy uzywane

wowczas przez NS rowniez uzywaja ekologicznych napedow. Wykorzystuja one
uwodorniony olej roslinny (HVO), powstaty z biokomponentow (zuzyty olej, olej
rzepakowy i palmowy, czy ttuszcz zwierzecy), cechujacego sie obnizong emisjg CO2
podczas spalania (nawet o 20%).

® Sa to doktadne cytaty z wypowiedzi na czacie

4 Odnawialne Zrodta energii
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Drugim krajem, ktory moze byc¢ stawiany jako wzér we wdrazaniu ,zielonej
kolei” jest Austria. W tym panstwie juz od potowy 2018 roku energia trakcyjna
dostarczana do napedzania pociggdw pochodzi w 100% ze zrédet odnawialnych.

Rowniez pociggi kolei hiszpanskich (Renfe) o napedzie elektrycznym wykorzystujg
energie trakcyjng w 100% pochodzacg z OZE. Tamtejszy ruch kolejowy jest

w niemal 78% zelektryfikowany. Renfe zuzywajg ok. 2,5 TWh zielonej energii
elektrycznej rocznie. Sprawia to, ze sg one najwiekszym jej odbiorcg w Hiszpanii
(2,6% catoscizuzycia). W ostatnich latach Renfe obnizyty swdj slad weglowy 0 88%.
Plany do 2030 roku zaktadaja dalsze obnizenie emisji CO2 przez koleje w Hiszpanii
o ponad 2,9 miliondw ton. Wdrozono juz tam projekt eco-drivingu posrod ok. 5200
tamtejszych maszynistow, ktory umozliwit osiggniecie nawet 30-proc. oszczednosci
w konsumpcji energii. Systemy rekuperacji energii elektrycznej zastosowane

w taborze kolejowym sprawity natomiast, ze pociagi duzych predkosci ,zwracajg”
do sieci nawet 6-10% zuzytej energii elektrycznej, a w przypadku pojazdow
wykorzystywanych do przewozow metropolitalnych (Renfe Cercanias) wartosci te
siegaja nawet 40%.

W warunkach Polski podejmowane juz sg dziatania w ww. zakresie.”
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Kolej aglomeracyjna 2022:
poftrzeby i oczekiwania, trudnosci i bariery
Webinarium w ramach Transportowego Obserwatorium Badawczego

8 marca 2022 .
prowadzenie - Pawet Engel - Zastepca Dyrektora Departamentu Analiz
Transportowych i Programowania, CUPT
09.50 - 10.00 Powitalna kawa wirtualnie
10.00 Otwarcie

Pawet Engel - Zastepca Dyrektora Departamentu Analiz
Transportowych i Programowania, CUPT

10.01 - 10.10 Kolej aglomeracyjna z perspektywy CUPT

Ewa Karasinska - Dyrektor Departamentu Projektow
Kolejowych, CUPT

10.10 - 10.30 Gdzie zaczyna sie a gdzie konczy kolej miejska?
Alan Beroud - Prezes Szybkiej Kolei Migjskiej w Warszawie

10.30 - 10.50 Rola kolei aglomeracyjnej w systemie publicznego transportu
zbiorowego

dr hab. Marcin Wotek - prof. Uniwersytetu Gdanskiego
10.50 - 11.00 Sesja: 1 na 1 o kolei aglomeracyjnej

Pawet Engel - Zastepca Dyrektora Departamentu Analiz
Transportowych i Programowania, CUPT

dr Jakub Majewski - Prezes Fundacji ProKolej

11.00 - 11.20 Przerwa
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11.20 - 11.35
11.35-12.20
12.20 - 12.30
12.30 - 13.40

Kolej aglomeracyjna oczami stabowidzacego podréznego
Konrad Galinski - Ekspert Spotdzielni Socjalnej FADO

Panel dyskusyjny 1: Kolej aglomeracyjna - potrzeby,
oczekiwania i bariery okiem podréznych

Prowadzenie: Bartosz Stepien - Prezes Spotdzielni Socjalnej
FADO

Monika Baranowska
Maciej Kowalski
Robert Zarzecki

Przerwa

Panel dyskusyjny 2: Kolej aglomeracyjna: szanse i trudnosci
okiem organizatora i przewoznika

Prowadzenie: dr Jakub Majewski - Prezes Fundacji ProKolej

Agnieszka Zakes - Dyrektor Wydziatu Infrastruktury, Urzad
Marszatkowski Wojewoddztwa Dolnoslaskiego

dr inz. Maciej Bienczak - Zaktad Systemow Transportowych
Politechniki Poznanskiej

Wojciech Dinges - Zastepca Dyrektora Departamentu
Komunikacji i Transportu, Metropolia GZM

dr inz. Andrzej Massel - Dyrektor Instytutu Kolejnictwa
w Warszawie

tukasz Szwemin - Petnomocnik ds. SZBI - PKP Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.

prof. dr hab. Olgierd Wyszomirski - Katedra Rynku
Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego, Zarzad Komunikacji
Miejskiej w Gdyni
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13.40 - 14.30 Sesja: Inspiracje z krajow europejskich (sesja prowadzona

14.30

w jezyku angielskim bez ttumaczenia)

Moderator: Jacek Fink-Finowicki - SMO NEE RC-PL S&B-RS,
Siemens Mobility

Agglomeration railway in Europe: needs and expectations,
difficulties and barriers based on the S-Bahn Hamburg
experiences - Christoph Goncalves Alpoim - Head of Digital
S-Bahn Hamburg

Gdy Szybka Kolej Migjska staje sie Metrem - Jacek Fink-
Finowicki - SMO NEE RC-PL S&B-RS, Siemens Mobility

Q&A
Podsumowanie

Pawet Engel - Zastepca Dyrektora Departamentu Analiz
Transportowych i Programowania, CUPT
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2. TOBcast

Zachecamy do wystuchania 1 odcinka TOBcastu, w ktérym dr Jakub Majewski
- Prezes Fundacji ProKolej przybliza kwestie rozwoju i przysztosci kolei
aglomeracyjnej. Poruszone tematy to:

o Cotow ogdle jest kolej aglomeracyjna? Samo pojecie funkcjonuje, jak sie wydaje,
od niedawna.

o Komu stuzy kolej aglomeracyjna? Wydaje sie, ze gtéwne korzysci z tytutu
funkcjonowania kolei aglomeracyjnych czerpia satelickie osrodki wzgledem
centrum danej metropolii. Czy tak jest Pana zdaniem?

o Czy wspierajac kolejowe potaczenia aglomeracyjne nie wspieramy jednoczesnie
procesu rozlewania sie miast?

» Dobra kolej aglomeracyjna to...

Nagranie dostepne na kanale CUPT na Youtube.
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3. Kole] aglomeracyjna z perspektywy CUPT

Ewa Karasinska®

Kole] aglomeracyjna

Do obstugi obszaréw metropolitalnych wykorzystywane sg przewozy regionalne
i aglomeracyjne, jednak znacznie wiekszy potencjat rozwojowy maja koleje
aglomeracyjne, ktére koncentrujg sie na obszarach zurbanizowanych. Przewozy
aglomeracyjne zapewniaja wygodne i szybkie potgczenie przedmiesc i miast
satelickich z centrami aglomeracji.

Kolej aglomeracyjna stuzy przede wszystkim osobom zamieszkujagcym sasiadujace
z aglomeracjg obszary, dojezdzajagcym do pracy w wiekszym osrodku miejskim,

a takze zaspokajaja potrzeby transportowe wewnatrz aglomeracji, bedac szybkim
i pewnym srodkiem transportu, niezaleznym od kongestii w ruchu drogowym

i szybszy niz samochdd czy autobus. Z definicji jest to system wtasnie nastawiony
na tzw. commuters, czyli osoby rano dojezdzajace do pracy lub szkoty, a po
potudniu wracajace do domu.

Czestotliwos$¢ pociggdw aglomeracyjnych jest wysoka (zazwyczaj nie mniej niz 4
pociggi na godzine), odlegtos¢ pomiedzy przystankami jest relatywnie niewielka,
a siatka potaczen jest silnie powigzana z siatkg potaczen innych srodkéw transportu
zbiorowego. Pociagi sg przystosowane do przewozu duzej liczby pasazerow
iumozliwiajg sprawng ich wymiane, Podroz trwa krotko — zazwyczaj do pot godziny.

> Dyrektor Departamentu Projektéw Kolejowych, Centrum Unijnych Projektow
Drogowych
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Co odroznia kolej aglomeracyjng od regionalneje

Przewozy regionalne majg na celu zaspokajanie potrzeb transportowych regionu.
Czestotliwos¢ pociggdw regionalnych jest zazwyczaj rzadsza niz 4 na godzine,

a odlegtos¢ pomiedzy przystankami jest wieksza niz w przypadku przewozéw
aglomeracyjnych i podmiejskich.

Kolej aglomeracyjng cechuije:

* wysoka czestotliwos¢ przejazdow,
e MNOgOSC przystankow,
 regularny rozktad jazdy,

« specjalny tabor zapewniajacy pojemnosc i szybka wymiane pasazerow.

17
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Tabor

Waznym elementem dla kolei aglomeracyjnej jest tabor. W Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych mamy projekty blizniacze w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) np. Marszatek Wojewddztwa Podkarpackiego
kupuje tabor i realizuje tez projekt dot. budowy linii kolejowych.

Obecnie stosuje sie dwa sposoby zestawiania pociggdéw aglomeracyjnych:

e zespoty trakcyjne 3, 4 lub 5 cztonowe, eksploatowane pojedynczo lub w uktadzie
wielokrotnym po dwa lub trzy;

e jeden zespot ztozony z nawet do 8 cztonow o dtugosci przekraczajacej nawet
100 m.

Kupowany z funduszy Unii Europejskiej tabor jest zgodny z wymogami TSI¢ badz
przepisami krajowymi, dostosowany do potrzeb 0sdb z niepetnosprawnosciami i posiada:

e wygodne siedzenia i miejsca stojace, sktadane fotele,

dostep do WiFi,

klimatyzowane wagony,

wolng przestrzen, umozliwiajgcg swobodne poruszanie sie po wagonie
i swobodng wymiane pasazerow,

miejsca rowerowe,

tadowarki USB,
e miejsca na wozek,

o defibrylatory AED.

¢ Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci.
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Infrastruktura kolejowa

Na tempo wymiany pasazerow i osob z ograniczeniami ruchowymi niebagatelny
wptyw ma wysokos¢ perondw na przystanku/stacji. Jest w tej kwestii jeszcze
wiele do poprawy. Projekty realizowane w ramach POIiS przyczyniaja sie do
wprowadzenia standardow i zwiekszenia dostepnosci infrastruktury kolejowe;.

Co jest celem, wyzwaniem i co finansujemy
w ramach projektdw, ktore realizujemy
z beneficientami w CUPTe

Gtéwny problem dotyczy przepustowosci na obszarach funkcjonalnych
aglomeracji, niespowodowany pracami modernizacyjnymi - temat zaadresowany
do zarzadcy infrastruktury, ktorym czesto sg Polskie Koleje Panstwowe Polskie
Linie Kolejowe S.A. Niska przepustowos¢ z powodu ograniczenia dopuszczalnej
predkosci oraz braku mozliwosci prowadzenia ruchu w dwoch kierunkach wynika
z niewystarczajacej liczby torow, prowadzenia na linii roznych rodzajow ruchu
oraz niekorzystania uktadu torowego na liniach i w obrebie stacji. Zdecydowanie
potrzebne jest oddzielenie ruchu aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego. Takie
dziatanie znacznie zwiekszy przepustowosc.

Do dziatan stuzacych poprawie konkurencyjnosci transportu kolejowego
w przewozach pasazerskich nalezy m.in. skrocenie $redniego czasu przejazdu (miedzy
osrodkami wojewoddzkimi i w obszarach aglomeracyjnych). Nastgpi to m.in. poprzez:

e separacje ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego oraz dalekobieznego
i towarowego np.:

e budowa torow linii aglomeracyjnej na odcinku Krakéw Gtéwny - Krakow
Ptaszow - Biezandw (Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtowny
Towarowy - Rudzice wraz z dobudowa torow linii aglomeracyjnej - CEF)

e przebudowa torowisk i dobudowa czwartego toru na odcinku Warszawa
Wawer - Otwock (Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa
- Dorohusk na odcinku Warszawa - Otwock - Deblin - Lublin, etap Il = POIS)
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» udroznienie ciggdw utatwiajgcych przejazd przez aglomeracje np.:

e linia obwodowa w Warszawie (Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc.
Warszawa Gotabki / Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdansk - CEF)

e Prace na linii srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia -
Warszawa Zachodnia (POIS/FENIKS)

e Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), Etap I, Odcinek +6dz
Fabryczna - £édz Kaliska/kédz Zabieniec (POIS)

e udroznienie ciggdw utatwiajacych ominiecie aglomeracji np.:

e linie na zachodzie i potudniu obszaru Gérnego Slaska i Zagtebia, (np. Prace na
liniach kolejowych nr: 132, 147, 161, 180, 188, 654, 657 na odcinkach Gliwice
- Bytom, Chorzoéw Stary - Mystowice oraz Dorota - Mystowice Brzezinka” -
POIS)

e Prace na linii kolejowej C-E 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa - tukow
(CEF w nowej perspektywie), linia jest towarowg obwodnicg Warszawskiego
Wezta Kolejowego

» Prace na obwodnicy towarowej Poznania (CEF w nowej perspektywie)
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Powigzanie z systemem miejskim

Aby kolej aglomeracyjna byta efektywna i stanowita wazny element systemu
transportowego aglomeracji, powinna byc¢ silnie powigzana z siecig komunikacji
miejskiej i umozliwiac szybka i efektywng zmiane srodka transportu. To powigzanie
gwarantuja sprawnie funkcjonujgce centra przesiadkowe, ktérych powstawanie
jest zazwyczaj w gestii samych metropolii czy miast. Sg one rowniez finansowane
7 POIiS 2024-2020. Przyktadem sa budowane wezty/centra przesiadkowe Opole
Wschaod, Zielona Gora, Szczecin.

Statystyka

Kazdy pasazer pociggu to o 1 samochdd mniej wjezdzajgcy do miasta. Do Warszawy
gtownymi arteriami wjezdza ok. 0,5 min samochodéw, we Wroctawiu ok. 240 tys.
aut. Widac ile samochodéw w miastach bytoby mniej, gdyby czes¢ uzytkownikow
skorzystata z transportu aglomeracyjnego.

Najwieksza stacja pasazerska jest Warszawa Srédmiescie i kazdego dnia érednio
korzysta z niej 53 tys. podréznych, rocznie to 19 min pasazerow (przed pandemia).
Dziennie zatrzymuije sie ok. 480 pociggodw, co daje srednio 110 pasazeréw na 1
pocigg. (Dane z raportu Urzedu Transportu Kolejowego).

Projekty aglomeracyjne w ramach PQOIlS 2014-2020

Na realizacje 8 projektow aglomeracyjnych przewidziano 1,5 mld zt ze srodkow
UE w dziataniu 5.2 - wartosc¢ catkowita uméw o dofinansowanie to 2,4 mld zt

i wydatki kwalifikowane 1,77 mld zt. Projekty te dotycza aglomeracji: szczecinskiej,
wroctawskiej, gornoslaskiej, rzeszowskiej, warszawskiej, gdanskiej.

Jako rezultat tych projektéow zatozono w 7 projektach zwigzanych z liniami kolejowymi:

e 104,12 km - catkowita dtugoé¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
kolejowych (lk 182 -48,46 km, SKM Szczecin - 23,75 km, PKM - 18,50 km)

e 67 - liczba wybudowanych przystankow kolejowych (SKM Szczecin - 28, PKA - 19)

¢ 105 - liczba peronéw dostosowanych do wymagan TSI.
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Plany zrdownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP)

Ciekawe jest jak Plany Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej wptyna na transport
aglomeracyjny i kolej aglomeracyjna.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP)
jest planem strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spetniac potrzeby mobilnosci
0sob oraz gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej
jakosci zycia. Opiera sie on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz
bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego oraz zasad oceny.

Plany te, zgodnie ze stanowiskiem Komisji Europejskiej wyrazonym w wytycznych,
beda miaty przetozenie na kolej aglomeracyjng w duzych osrodkach, w sieci TEN-T.
By¢ moze bedg warunkiem przyznania dofinansowania w przysztej perspektywie.
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4. Kole] miejska tworzy krwioobieg aglomeracii

warszawskiej

Alan Beroud’

Gdzie zaczyna sie, a gdzie konczy kolej miejska?

Mozna zacza¢ wrecz poetycko i powiedziec, ze kolej aglomeracyjna potocznie
zwana miejska, zaczyna sie w samym sercu miasta i oplata swoja siatkg metropolie
i jej okolice. Tworzy jej krwioobieg. A dokad siega? Coraz dalej. Warszawska Szybka
Kolej Miejska juz dzis dowozi pasazerow do miejscowosci odlegtych od centrum
o ponad 30 kilometréw i planuje kolejne kierunki ekspansji, cho¢by tak oczekiwane
przez jej pasazerow jak Piaseczno.

Aglomeracja sie rozrasta, zmieniajg sie potrzeby jej mieszkancow, a kolej prébuje na
nie odpowiedziec. Juz przed pandemig zjawisku urbanizacji towarzyszyt gwattowny
powierzchniowy rozrost miast spowodowany budowa nowych osiedli mieszkaniowych
na ich obrzezach, a takze rozrostem miast satelickich, oferujgcych wieksze mieszkania
i domy, cisze i zielen, a nizsze koszty zakupu czy utrzymania. Pandemia spowodowata
jeszcze wieksze nasilenie pragnienia posiadania domu czy mieszkania ,pod miastem’,
co spowodowato tez dynamiczny rozrost osiedli podmiejskich. Wraz z tym trendem
pojawity sie jednak problemy z transportem. Dom czy mieszkanie pod miastem
najczesciej wymagaja posiadania przynajmniej jednego samochodu. Mieszkancy
stref podmigjskich, a takze okolicznych wsi i miasteczek, pracuja bowiem najczescie]
w dalszym ciggu w jednym duzym miescie.

Remedium na problemy transportowe zwigzane z procesami urbanizacji
niespodziewanie stafa sie kolej, dajgc mozliwos¢ szybkiego dotarcia nawet do centrum
miasta bez problemdw z szukaniem miejsca do parkowania i bez opdznien.

7 Prezes Zarzadu Szybkiej Kolei Miejskiej
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Wzorem dla tworzenia sieci kolei aglomeracyjnych staty sie najstarsze systemy
kolei podmiejskich S-Bahn w Berlinie, pamietajace jeszcze pierwsza pot. XX w.,
ale takze RER w Paryzu (poczatek budowy w latach 60. XX w.). Wraz z rozrostem
miast w drugiej pot. XX w. i na poczatku XXI w. kolejne miasta niemieckie,
szwedzkie, brytyjskie, austriackie, szwajcarskie i inne uruchomity systemy kolei
aglomeracyjnych. Co ciekawe w Polsce pierwsze proby stworzenia systemu kolei
miejskiej w Warszawie miaty miejsce przed wojng. 15 grudnia 1936 roku otwarto
trakcje elektryczng na linii do Otwocka i Pruszkowa. W 1937 roku wprowadzono
kursy podmiejskie z czestotliwosciami typowymi dla tego typu systemow.

Jednak to te date z historii warszawskiej SKM warto zapamietac¢ - 23 wrzesnia
2021 roku mineto doktadnie 16 lat od inauguracyjnego, pokazowego przejazdu
SKM na trasie specjalnej Warszawa Centralna - Grodzisk Mazowiecki - Warszawa
Centralna. Byt to pierwszy przejazd pojazdu 14WE - 01 z pasazerami na poktadzie,
jeszcze przed oficjalnym uruchomieniem przewozow. 3 pazdziernika 2005 roku
zostata uruchomiona pierwsza i wtedy jedyna linia SKM - S1, ktéra kursowata
na trasie Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica. Jedyna, poniewaz SKM
dysponowata wtedy tylko jednym swoim pojazdem 14WE i jednym pojazdem EN57
wydzierzawionym od SKM z Trojmiasta. Kolejne piec pojazdow 14WE przyjezdzaty
do nas z NEWAG-u sukcesywnie do korca 2005 roku. Aktualnie warszawska SKM
przewozi pasazerow na 3 liniach o tgcznej dtugosci okoto 160 kilometrow i taczy
potrzeby transportowe duzego osrodka miejskiego i gmin sasiadujacych. Zapewnia
najlepszy i najszybszy transport przede wszystkim osobom zamieszkujgcym
przylegte do Warszawy miejscowosci, dojezdzajgcym codziennie do pracy czy
szkoty. Ale to takze szybki srodek transportu w granicach miasta, niezalezny od
natezenia w ruchu drogowym.
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Co zatem definiuje kolej aglomeracyjng?

Po pierwsze - wysoka czestotliwosc i cyklicznose kursowania. SKM na linii S1 kursuje
co ok. 30 minut. Tu nalezy jeszcze pamietac o mozliwosciach i ograniczeniach
infrastruktury, ktére wyznaczajg ramy wszystkim przewoznikom.

Po drugie - duza liczba przystankéw, np. na trasie linii S1, ktorg SKM pokonuje
w okoto 70 minut sg az 24 przystanki.

Po trzecie - poranne i popotudniowe piki pasazerow, dlatego tak kluczowa jest podaz
miejsc w godzinach dojazdu do i z pracy i szkoty. Zakup nowego taboru i mozliwos¢
taczenia ze sobg jednostek w tzw. tandem, umozliwi zapewnienie pasazerom SKM
nawet 1300 miejsc w ramach jednego potaczenia.

Po czwarte - powigzanie z pozostatymi srodkami komunikacji miejskiej,
umozliwiajgce szybkie i wygodne przesiadki oraz potrzeba tworzenia hubow
miejskich, takich jak np. Warszawa Mtynow, gdzie nasza linia S3 spotyka sie
z metrem linii M2.

Po piate - jeden bilet w ramach aglomeracji na wszystkie srodki transportu.

| po széste — odpowiedni tabor umozliwiajacy szybka wymiane pasazeréw. Sredni
czas podrozy pociggiem SKM to zwykle okoto pot godziny. To krécej niz trwa podroz
metrem z Kabat na Plac Wilsona.
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Co zatem rozni kolej aglomeracyjng od regionalnej — o znaczeniu wojewodzkim.
Jest to przede wszystkim intensywnos¢ przewozéw. Mozna to zobrazowac

w nastepujacy sposob: przewoznik kolejowy swiadczacy przewozy o znaczeniu
wojewodzkim, posiadajac ponad 20-krotnie wiecej taboru, operujac na ponad
3-krotnie wiekszym obszarze, uruchamiajac ponad 3-krotnie wiecej pociggow

w dobie - rocznie przewozi nieco ponad dwukrotnie wiecej pasazerow niz
przewoznik aglomeracyjny. SKM, choc¢ operuje tylko w ramach Warszawskiego
Wezta Kolejowego jest 5. przewoznikiem w Polsce. Na poktadach pociggow
warszawskiej SKM przed pandemig podrozowato ponad 20 miliondw osob rocznie.
Obecnie SKM posiada 32 elektryczne zespoty trakcyjne. W dni powszednie
uruchamia 243 potaczenia (od 20 do 24 pojazdow w ruchu), a w Swigteczne - 200
(15 pojazdow w ruchu). W skali roku to az 83 tysigce potaczen.

Dlatego chcac rozwijac kolej miejska, musimy zachecac do rezygnacji z samochodu.
Wyobrazmy sobie sytuacje, co by sie dziato, gdyby wszyscy pasazerowie tylko

z jednego tandemu SKM - posiadajgcego 1300 miejsc — nagle przesiedli sie
indywidualnie do samochodow i probowali dojechac¢ do Warszawy. System
drogowo-parkingowy gtownych osrodkow miejskich i tak juz najczesciej nie

jest w stanie przyjac¢ zwiekszonego ruchu samochodowego. A to pocigga za
sobg wszystkie negatywne zjawiska zwigzane z kongestig w ruchu drogowym:
zwiekszone zanieczyszczenie powietrza, wydtuzony czas dojazdu i zwigzane

z tym problemy - takze spoteczne, zwigzane z siedzacym trybem zycia, a takze
zmniejszeniem ilosci czasu dla siebie i dla rodziny. Kolej miejska oferuje atrakcyjny
czas przejazdu do centrum, ktory jest zdecydowanie tanszy niz przejazd
samochodem - szczegolnie teraz, gdy benzyna, ze wzgledu na rosnace jej ceny staje
sie, jak zartuja co niektorzy, dobrem wrecz luksusowym. Przejazdy kolejg miejska
staja sie tez modne zwtaszcza w srodowiskach promujacych eko styl zycia. Bo kolej
jest duzo bardziej przyjazna srodowisku, nie tylko patrzac na emisje CO2, ale takze
na zuzycie energii, ktére mozna redukowac stosujac eco driving. W warszawskiej
SKM maszynisci dostajg specjalne premie za ekologiczny styl jazdy.
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Dzieki inwestycjom w tabor, kolej miejska staje sie coraz bardziej komfortowym
sposobem podrozowania. Pasazerowie warszawskiej SKM juz teraz dzieki nowemu
taborowi majg do dyspozycji wiecej miejsc w godzinach szczytu, a takze wygodne
miejsca na wozek, duzy bagaz czy rower. Sktady sg wyposazone w tadowarki USB,
gniazdka elektryczne, biletomaty, nowoczesny system informacji pasazerskiej
oraz defibrylator AED. Pod koniec lutego 2022 roku dwa nowoczesne Impulsy 2
zadebiutowaty w rozktadzie jazdy SKM zabierajac na poktad pasazerdw linii S2.
Aktualnie, na trasie tgczacej lotnisko im. Fryderyka Chopina z Sulejowkiem Mitosng
dwa potaczenia obstuguja dwa nowe pociagi, ktore przejechaty juz w sumie ponad
10 tysiecy kilometrow. A w tym momencie aglomeracja warszawska dysponuje juz
6 nowymi pojazdami z puli 21 zamoéwionych w nowosadeckim Newagu, poniewaz
dostarczono ostatnie dwa czterocztonowe pociagi, ktére wkrotce rozpoczng jazdy
testowe. W maju warszawska Szybka Kolej Miejska rozpocznie odbiory techniczne
pieciocztonowych jednostek, ktorych zamowita 15. Dtuzsze pojazdy pojawig sie na
najpopularniejszej linii S1.
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Patrzac w przysztos¢ - jesli chcemy zy¢ w zielonych aglomeracjach ze zdrowym,
szynowym krwioobiegiem musimy inwestowac w infrastrukture zwiekszajac
przepustowosc linii kolejowych. Musimy dazy¢ do rozwoju transportu multimodalnego
- budowy parkingéw Park & Ride, dogeszczania sieci przystankow kolejowych,
organizowania transportu dowozowego, ale takze dalszej integracji transportu
kolejowego chocby z metrem. Musimy takze spojrzec przychylnie na ograniczenie
ruchu samochodowego w centrum, rezygnujac ze starych przyzwyczajen i niekiedy
wtasnej wygody. Jesli Warszawa ma byc¢ stolicg zieleni, musi mie¢ efektywny transport
publiczny — w tym dobrze zorganizowang, przyjazng pasazerom kolej migjska.
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5. Kole] aglomeracyjna, czy transport

aglomeracyjny? Przyktad Gminy Zérawina

dr Mariusz Opalinski®

Wprowadzenie

Rozbudowa kolei aglomeracyjnej stanowi niewatpliwie zarobwno wyzwanie, jak

i szanse dla wspotczesnych systemdw transportowych funkcjonujgcych w duzych
osrodkach miejskich. Z jednej strony pozwala usprawnic¢ codzienny dojazd do pracy,
szkoty, na uczelnie, do urzedow, osrodkdw specjalistycznej opieki zdrowotnej, czy
instytucji kultury, z drugiej natomiast w istotny sposob poprawia komfort zycia
mieszkancow samego osrodka, co stanowi priorytet dziatan podejmowanych

w obszarze logistyki miejskiej.

Niestety, doswiadczenia niemal wszystkich duzych osrodkéw miejskich w Polsce
dowodza, ze wzrost ilosci potgczen dowozowych jedynie w niewielkim stopniu
przektada sie na spadek ilosci prywatnych samochoddw, codziennie wjezdzajacych
do centrow miast, generujac raczej wzrost kongestii transportowych, zamiast

je niwelowac. Doswiadczenia Wroctawia sg w tym przypadku szczegolnie
wymowne: mimo sukcesywnej rozbudowy samego wezta poprzez dodawanie
nowych przystankow kolejowych, jak rowniez oddawania do uzytku kolejnych linii
kolejowych poddanych w ostatnim czasie rewitalizacji, liczba srodkéw transportu
indywidualnego codziennie wjezdzajacych do miasta nie tylko nie spada, lecz
systematycznie rosnie.

Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywac we wcigz dosc¢ stabym dostepie
do publicznego transportu zbiorowego w tych miejscowosciach, w ktérych nie ma
bezposredniego dostepu do przystanku kolejowego.

8 Wyzsza Szkota Bankowa we Wroctawiu, wiceprezes zarzadu Otawskich
Przewozow Gminno-Powiatowych.
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Jak wynika z licznych badan przeprowadzonych w tym zakresie, w okresach wolnych
od nauki szkolnej — a zatem pozbawionych transportu dowozowego organizowanego
przez poszczegolne gminy - nawet 48% mieszkancow Polski nie ma dostepu

do zadnego transportu publicznego, bedac de facto skazanymi na korzystanie

z prywatnych samochodow, ktérych w wielu przypadkach nie ma gdzie pozostawic
w okolicach stacji kolejowej lub na granicy osrodka miejskiego, by przesigsc sie do
autobusu lub tramwaju. Na terenie stosunkowo dobrze pokrytego siecia kolejowa
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego az dziewie¢ gmin nie posiada w ogole
dostepu do transportu szynowego (Kobierzyce, Domaniéw, Jordandw Slaski,
Sobotka, Sycow, Zawonia, Dziadowa Ktoda, Kostomtoty, Udanin” ), w przypadku
dwach stacje kolejowe znajduja sie na obszarach peryferyjnych, w sytuacji gdy
wprost do Wroctawia prowadzg drogi kotowe kategorii S (Prusice, Wisznia Mata),
natomiast w gminie Borow stacja w Boreczku zlokalizowana jest pomiedzy dwoma
najwiekszymimiejscowosciami w odlegtosci okoto trzech kilometrow od kazdej z nich.
Do absolutnych wyjatkow nalezy natomiast Gmina Siechnice, przez teren ktorej
przebiegaja az trzy linie kolejowe (132, 292 oraz 276), z czesto kilkoma stacjami lub
przystankami kolejowymi na kazdej z nich Swieta Katarzyna, Zebice Wroctawskie,
Smardzéw Wroctawski, lwiny, Siechnice i Zakrzow-Kotowice).

Nawet ta niezwykle pobiezna analiza wskazuje wyraznie na potrzebe budowania
aglomeracyjnego systemu transportowego, ktérego najbardziej istotnym, lecz
tylko jednym z elementéw bedzie sie¢ potaczen kolejowych. Uzupetnieniem tego
zasadniczego szkieletu powinna stanowic¢ komunikacja autobusowa, cechujaca
sie regularnym kursowaniem skoordynowanym z rozktadem jazdy pociagdw

oraz utatwieniami taryfowymi dla podréznych, takimi jak mozliwosc skorzystania
z jednego biletu emitowanego wspdlnie przez przewoznikow i rozliczajgcych sie
miedzy soba bez udziatu pasazera.

? W przypadku gmin: Kobierzyce, Jordanéw Slaski oraz Sobdtka planowane jest
wznowienie ruchu kolejowego na linii nr 285 od czerwca 2022 r.
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Otawskie przewozy gminno-powiatowe

Dostrzegajac szereg wymienionych wyzej problemow, jak rowniez dazac do
stworzenia systemu komunikacji wewnatrzpowiatowe], gminy powiatu otawskiego
przy wydatnym udziale starostwa w potowie roku 2020 powotaty zwigzek
komunikacyjny Otawskie Przewozy Gminno-Powiatowe. Gtownym celem zwigzku
od samego poczatku byto stworzenie systemu komunikacji umozliwiajgcego dojazd
do gtownego miasta powiatu, jakim jest Otawa, jednak szybko pojawity sie postulaty
mieszkancow, by zapewnic rowniez dojazd do stacji kolejowych umozliwiajacy sprawne
przemieszczanie sie do centralnego osrodka catego obszaru, ktory stanowi Wroctaw.

Po dwach latach funkcjonowania zwigzku mozna powiedziec, ze wiele z tych
problemow zostato rozwigzanych. Dzieki pozyskiwaniu z wyprzedzeniem
rozktadow jazdy pociagow, na biezaco wprowadzane sg korekty pozwalajace
uniknac sytuacji, w ktoérej mogtoby dojs¢ do rozpiecia istniejacych skomunikowan,
w najblizszym czasie zostanie takze wdrozony system wspolnego biletu z MPK
Wroctaw, umozliwiajacy podroz na jednym blankiecie pojazdami PKS Otawa oraz
autobusamiitramwajami na terenie miasta. Trwaja takze rozmowy z organizatorem
transportu kolejowego na terenie wojewoddztwa w sprawie stworzenia podobnej
oferty obejmujacej autobusy oraz pociagi w ramach jednolitego wspolnego biletu
aglomeracyjnego.

Opisane przedsiewziecie nie mogtoby odnies¢ sukcesu, gdyby nie przejrzysty
system finansowania zadan zwigzku przez poszczegdlne gminy oraz starostwo
powiatowe w Otawie. Kazda z gmin cztonkowskich bierze na siebie koszty
uruchomienia potaczen uzaleznione od dtugosci danej linii na wtasnym terenie,
natomiast Powiat Otawski finansuje niezbedne inwestycje infrastrukturalne.
Znaczacym zrédtem przychodow zwiazku jest takze dotacja uzyskiwana

z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych Uzytecznosci Publiczne.
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Linia nr 70

Dostrzegajac zalety wejscia w sktad jednolitej struktury zorientowanej na tworzenie
rozwigzan komunikacyjnych o charakterze systemowym, jeszcze w roku 2020

do zwigzku zdecydowaty sie przystapic¢ dwie gminy wchodzace w sktad Powiatu
Wroctawskiego: Siechnice oraz Zérawina. W przypadku tej ostatniej kwestia
palacg stato sie odtworzenie potaczenia z Nowojowic do Wroctawia w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 395, ktore nie przetrwato préby czasu zwigzanej z ograniczeniami
wynikajgcymi z epidemii SARS-CoV?2. Systematyczne ograniczanie dotychczasowe)
siatki potaczen ostatecznie doprowadzito do wygaszenia popytu (tylko dwa kursy
0 godz. 4:50 oraz 13:30 w dni robocze) oraz zamkniecia przewozéw od wrzesnia
2020 roku. Dzieki natychmiastowej reakcji wojta gminy uruchomiono wprawdzie
kursy dojazdowe do stacji kolejowej w Zérawinie, jednak rozwiazanie to mogto mie¢
jedynie charakter tymczasowy.

Wejscie w struktury zwigzku komunikacyjnego otworzyto natomiast zupetnie nowe
mozliwosci systemowego podejscia do powstatego problemu. Do projektowanego
potaczenia zgtosita akces Gmina Domaniow, ktorej mieszkancy rowniez
systematycznie dojezdzajg do Wroctawia, majac dotychczas do dyspozycji jedynie
poranny autobus z Wigzowa oraz popotudniowy kurs powrotny. Jednoczesnie
analiza rozktadow jazdy MPK doprowadzita do wniosku, ze nie ma potrzeby
dublowania tras na terenie samego miasta, skoro ze znajdujacej sie na terenie Gminy
Siechnice petli w Iwinach w godzinach szczytu do centrum autobusy odjezdzajg co
kilka minut, poruszajac sie na znacznej czesci swojej trasy wydzielonymi buspasami.
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Skonstruowano zatem potaczenie o charakterze intermodalnym, konczace

I rozpoczynajace sie na tym samym przystanku, z ktérego korzystajg w danym
kierunku autobusy komunikacji miejskiej. Jednoczesnie autobusy OPGP
wytrasowano w taki sposob, by przejezdzaty przez zupetnie nowe przystanki na
terenie Zérawiny, wprawdzie odbijajac od najkrétszej trasy, lecz zapewniajac po
raz pierwszy skomunikowanie miejscowosci na trasie zaréwno ze stacja kolejowa,
jak i urzedem gminy, czy duzym marketem znanej sieci, w ktérego bezposrednim
sasiedztwie zlokalizowany zostat przystanek.

Potaczenie wystartowato 1 lutego 2021 roku i poczatkowo obejmowato osiem
par kursow o okoto godzinnym interwale w okresach szczytu oraz dwugodzinnym
poza nim. Poniewaz uruchomienie przewozéw miato miejsce w czasie nasilenia
zjawisk epidemicznych, poczatkowo autobusy przewozity jedynie pojedynczych
pasazerow, zdarzaty sie takze kursy ,na pusto”, jednak uznano, ze okres
spowolnienia gospodarczego stanowi okazje do dopracowania rozktadoéw jazdy
oraz przyzwyczajenia mieszkancow do widoku zielonego autobusu systematycznie
przejezdzajacego przez teren danej miejscowosci.
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Zwiastunem sukcesu, jaki odniosta linia oznaczona numerem 70, byto dosc szybkie
dostrzezenie jej potencjatu przez mtodziez, ktora po godzinach spedzonych przed
komputerami w systemie nauczania zdalnego zaczeta sie umawia¢ w mediach
spotecznosciowych na popotudniowe wyprawy do obiektéw gastronomicznych.
W autobusach stopniowo pojawili sie tez pasazerowie z okazatymi torbami
petnymi zakupow, a w godzinach popotudniowych kilkuosobowa grupa

wiernych systematycznie zaczeta dojezdzac na nabozenstwa do jednego
kosciotow-sanktuariow na terenie gminy. Tak szeroki wachlarz uzytkownikow juz
w poczatkowej fazie kursowania linii stanowi informacje o tym, na jak wiele skrajnie
niekiedy odmiennych potrzeb jest w stanie odpowiedzie¢ uruchomienie sprawnie
dziatajacego potaczenia autobusowego.

Prawdziwy test linia 70 przeszta jednak dopiero w momencie znoszenia kolejnych
obostrzen epidemicznych. Dos¢ szybko okazato sie, ze niewielkie mikrobusy
trzeba zastapic¢ pojazdami o wiekszej pojemnosci. Pojawita sie takze potrzeba
uruchomienia dodatkowych kursow w godzinach szczytu, aby zdywersyfikowac
dojazdy na rézne godziny do osrodka miejskiego, tym samym rozktadajac
napetnienie pojazdow. Réznymi kanatami komunikacyjnymi zaczety réwniez
naptywac zapytania dotyczace tego, czy nie jest to tymczasowy pilotaz, czy optaca
sie kupi¢ bilet miesieczny, jak wyglada struktura ulg dla oséb niepetnosprawnych
i emerytow, etc. Dyrekcja jednej ze szkdt zwrdcita sie z zapytaniem o trwatosc
potaczenia, poniewaz zamierzano wysta¢ wroctawskich uczniow (!) na praktyki
do zaktadu produkcyjnego na terenie Gminy Domaniow. Wszystko to swiadczy
najlepiej o rosngcym zainteresowaniu potgczeniem jako istotnym elementem

nie tylko codziennych podrézy do Wroctawia i z powrotem, gdyz obecnie widok
niekiedy nawet kilkunastu oséb w sSrodku dnia oczekujacych na otawski autobus nie
jest juz niczym niezwyktym.
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Problemy, wyzwania i rozwigzania

Innym problemem, zgtaszanym przez pasazerow, jest koniecznos¢ Mimo
sprawnego uruchomienia linii nr 70, ktore miato miejsce na przestrzeni raptem kilku
tygodni dzieki omowieniu szczegdtow projektu podczas jednego, dwugodzinnego
spotkania z wtodarzami gmin Domaniéw, Siechnice oraz Zérawina, kilka
problemow wymagato rozwigzania. Analiza taryf biletowych PKS w Otawie, Kolei
Dolnoslaskich/Polregio oraz MPK we Wroctawiu doprowadzita do wniosku, ze
zastosowanie prostej sumy optat pobieranych przez poszczegdlnych przewoznikow
doprowadzi do powstania oferty i finalnej cenie zaporowej dla przecietnego
pasazera. Codzienna podrdz z Domaniowa do Wroctawia oznaczataby koniecznos¢
zakupu biletu miesiecznego emitowanego przez PKS w Otawie w cenie okoto
260,00 zt oraz biletu miesiecznego MPK Wroctaw za 110,00 zt. Podobnie koszt
ponoszony przez pasazera ksztattowatby sie w przypadku przesiadki do pociggu
na stagji kolejowej w Zdérawinie, co w skali roku przektadatoby sie na wydatek
pozwalajacy na zakup uzywanego samochodu osobowego. W przypadku biletow
jednorazowych koszt podrozy w obie strony zamykatby sie w kwocie rzedu
30,00 zt od osoby, co réwniez trudno uznac za atrakcyjng oferte.

Rozwiazaniem tego problemu byto wprowadzenie prostej, promocyjnej taryfy,
roboczo okreslonej mianem ,3-4-5", w ramach ktérej bilet jednorazowy na terenie
danej gminy niezaleznie od pokonywanej odlegtosci wg taryfy normalnej kosztowatby
3,00zt. Bilet pomiedzy dwoma gminami to wydatek 4,00 zt, natomiast w przypadku
pokonania catej trasy z Domaniowa do Iwin - 5,00 zt. Biorgc pod uwage koniecznosc
zakupu drugiego biletu, w przypadku podrézy autobusem na catej trasie z przesiadkg
w lwinach pasazer wydawat 9,60 zt, natomiast przesiadajac sie do pociggu na stacji
w Zérawinie - 9,80 zt. Podobnie skonstruowana zostata oferta biletéw miesiecznych,
emitowanych odpowiednio w cenie 59,00 zt na obszar jednej gminy oraz 99,00 zt

1 129,00 zt na obszarze drugiej i trzeciej jst. W ten sposob koszt systematycznych
podrézy w skali miesigca zardwno z przesiadka w Zérawinie na pociag, jak i w lwinach
do autobusow MPK zamykat sie w kwocie okoto 200,00 zt.
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Kolejne wyzwanie stanowita kwestia skomunikowania pojazdow OPGP z pociggami
na stacji kolejowej w Zdérawinie. Przyjete zatozenia do konstrukcji rozktadu jazdy
pociggdw uniemozliwity stworzenie idealnie cyklicznego rozktadu jazdy autobusow,
gdyz w praktyce oznaczatoby to w pewnych przypadkach tworzenie potaczen ,na
styk”, w innych natomiast koniecznos¢ dtugiego czasu oczekiwania na przyjazd
pociggu. Niestety wobec braku wptywu na ksztatt rozktadu jazdy pociggow,
pozostato dopasowanie rozktadu autobuséw do czasu odjazdow pociggdw ze stacji
w Zérawinie, cho¢ w pojedynczych przypadkach nie byto to mozliwe ze wzgledu
na duze obcigzenie petli autobusowej w Iwinach, w praktyce uniemozliwiajace
zorganizowanie niezbednych postojow wyréwnawczych. Zadania nie utatwia

Z pewnoscig czestotliwos¢ zmian w rozktadach kolejowych, ktore modyfikowane sg
kilka razy do roku w sposob, ktory nie zawsze umozliwia ptynne skoordynowanie
Z czasem przejazdu autobusow.

posiadania kilku blankietéw biletowych emitowanych przez poszczegdlnych
przewoznikow. Gminy wchodzace w sktad zwiazku sg wprawdzie uczestnikami
projektu realizowanego pod egida ZIT Wroctaw, w ramach ktérego
przeprowadzone zostaty niezbedne analizy formalno-prawne dotyczace
wprowadzenia jednolitego wspdlnego biletu na catym terenie Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego, lecz obecnie zapowiadany jest dopiero dialog techniczny
z potencjalnymi wykonawcami tego rodzaju systemu, co na pewno potrwa jeszcze
przez pewien czas.

CzeSciowym rozwiazaniem tego problemu byto zawarcie porozumienia pomiedzy
zwigzkiem a Gminag Wroctaw umozliwiajgcym zakup biletu aglomeracyjnego

w cenie 96,00zt oraz umieszczenie informacji na ten temat bezposrednio na
wydruku z kasy fiskalnej w autobusach PKS. Dzieki temu pasazer niebawem zyska
zarowno jednolitos¢ zakupu wspolnego biletu w jednym miejscu, jak i niewielka,
kilkunastoztotowa ulge w poréwnaniu z koniecznoscig zakupu dwaoch odrebnych
biletow. Wprowadzenie tego rozwiazanie planowane jest na poczatek kwietnia
2022 roku, natomiast w kolejnym etapie rozbudowy tej oferty zarzad chciatby
wypracowac koncepcje wspolnego, jednolitego biletu emitowanego takze we
wspotpracy z kolejowymi przewoznikami samorzadowymi.
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Podsumowanie

Popularnosc, jakg zyskata sobie linia nr 70, przebiegajaca w zasadzie wzdtuz

linii kolejowej nr 276 z Wroctawia do Miedzylesia, wskazuje bardzo wyraznie,

iz przewozow aglomeracyjnych nie nalezy redukowac wytgcznie do transportu
kolejowego. Szereg gmin Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego jest bowiem
odcieta od sieci kolejowej, a nawet tam, gdzie siatka potgczen kolejowych jest
stosunkowo dobrze rozwinieta, istotnym ograniczeniem w ich dostepnosci jest
istnienie zwykle jednejalbo dwoch stacji, co w wielu przypadkach prowadzi do wyboru
indywidualnych srodkow transportu, szczegdlnie w migjscowosciach graniczacych

z osrodkiem, do ktérego w naturalny sposéb cigzg mieszkancy danego obszaru.
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Warto rowniez wspomniec o strukturze zjawiska suburbanizacji, gdzie kolejne
osiedla powstaja czesto na zasadzie lustrzanego odbicia dotychczasowych miejsc
zamieszkania na terenie miasta, co niekiedy oznacza przeprowadzki raptem o kilka
kilometrow do miejscowosci potozonych po drugiej stronie granicy przebiegajacej
pomiedzy gminami. Jednoczesnie centrum zycia zawodowego nadal pozostaje na
terenie miasta, tam tez zwykle dzieci uczeszczaja do szkoét oraz na roznego rodzaju
zajecia dodatkowe organizowane w dotychczasowych grupach rowiesniczych.
W takich przypadkach pokonanie drogg kolejowa kilkunastu kilometrow wraz

z dojazdem do stacji oraz powrotem do obszaru wspomnianej aktywnosci ulega
zastagpieniu przez kongestie transportowe generowane przez pojazdy indywidualne.
Poniewaz w wiekszosci przypadkow nie istnieje mozliwos¢ wybudowania
nowych linii kolejowych, potrzeby tego rodzaju mozna zaspokoic¢ wytacznie

z wykorzystaniem siatki potagczen realizowanych w ramach systemu podmiejskiego
transportu miedzygminnego.

Podsumowujac, nalezy bez watpienia podkresli¢ przewodnia role transportu
szynowego jako oferujgcego zaréwno systemowa niezaleznosc infrastrukturalng,
jak i zdecydowanie wiekszg pojemnosc, pozwalajgca na przemieszczenie w tej samej
jednostce czasowej o wiele wiekszej ilosci pasazerow, niz ma to miejsce w przypadku
transportu autobusowego. Ten ostatni powinien jednak stanowic integralng czesc
aglomeracyjnego systemu transportowego ze wzgledu na niepetne pokrycie siecig
kolejowa wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego (a w przypadku niektorych
wrecz jej brak), jak i specyfike potrzeb niektérych grup pasazeréw. Opisany

w niniejszym artykule casus linii 70 jest tego najlepszym dowodem.
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6. Kolej aglomeracyjna: szanse i frudnosci

okiem organizatora i przewoznika

prof. dr hab. Olgierd Wyszomirskit°

Z badan preferencjiizachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni przeprowadzonych
na reprezentatywnej probie prawie 2000 mieszkancow Gdyniw 2018 roku przez Zarzad
Komunikacji Migjskiej w Gdyni i Uniwersytet Gdanski wynika, ze:

e /9% 0sob posiadajacych w gospodarstwie domowym samochod osobowy byto
gtownym uzytkownikiem takiego pojazdu, w tym 64% kobiet i 90% mezczyzn;

e 42% 0s6b wykonywato podréze miejskie zawsze lub przewaznie samochodem
osobowym, w tym 57% mezczyzn i 35% kobiet.

Na tej podstawie mozna przyjac, ze kobiety sg w Gdyni w wiekszym stopniu
uzytkownikami zbiorowego transportu miejskiego niz mezczyzni. Nie dotyczy to jednak
kolei aglomeracyjnej, poniewaz udziat tego srodka transportu w podrézach miejskich
mieszkancow Gdyni wyniost 5%, zarowno w przypadku kobiet, jak i mezczyzn.

Skorzystanie z kolei aglomeracyjnej czesto jest zwigzane z przesiadaniem sie, ktore
powoduje okreslone ucigzliwosci. W swietle badan gdynskich do najwazniejszych
ucigzliwosci przesiadania sie naleza:

* ryzyko spdznienia sie na pojazd w ramach przesiadania sie (wg 25% mieszkancow,
zaréwno kobiet, jak i mezczyzn);

 koniecznos$¢ oczekiwania na pojazd w ramach przesiadania sie (wg 22%
mieszkancow, zaréwno kobiet, jak i mezczyzn);

* narazenie na ucigzliwe warunki atmosferyczne (wg 13% mieszkancoéw, zaréwno
kobiet, jak i mezczyzn);

 koniecznos¢ przejécia miedzy pojazdami (wg 13 % mieszkancow, w tym 14% kobiet
i 12% mezczyzn).

10 Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, Uniwersytet Gdanski
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W Swietle przedstawionych wynikow badan wystepuje potrzeba zapewnienia
mieszkancom dogodnych warunkéw dojazdu innym srodkiem transportu, zaréwno
indywidualnym, jak i zbiorowym. Dla indywidualnych srodkéw transportu powinny
by¢ zapewnione odpowiednie migjsca parkingowe w mozliwie najblizszej odlegtosci
od przystankow kolei aglomeracyjnej. W korzystniejszej lokalizacji niz parkingi
powinny znajdowac sie przystanki dowozowo-odwozowych srodkéw transportu
zbiorowego w celu zapewnienia im odpowiedniej konkurencyjnosci w stosunku do
samochodow osobowych. Dojscie, niezaleznie od rodzaju transportu dowozowo-
odwozowego, powinno byc¢ zabezpieczone przed negatywnym oddziatywaniem
warunkow atmosferycznych.

Gtéwnym konkurentem transportu zbiorowego w podrézach miejskich jest
samochdd osobowy. Zgodnie z wynikami badan gdynskich najwazniejszymi
powodami wyboru tego pojazdu zamiast srodka transportu zbiorowego sa:

e wiekszawygoda podrozy samochodem (wg 22% mieszkancow, w tym 23% kobiet
i 21% mezczyzn);

e krotszy czas podrézy samochodem (wg 20% mieszkancow, w tym 19% kobiet
i 21% mezczyzn);

e tatwiejszy przewdz rzeczy, w tym zakupow samochodem (wg 11% mieszkancow,
w tym 13% kobiet i 10% mezczyzn).
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Transport kolejowy jest w stanie w warunkach ograniczonej ptynnosci ruchu
drogowego zapewnic¢ krotszy czas przejazdu nizsamochod osobowy na rownolegte)
trasie. Ten pozytywny efekt jest jednak czesto niweczony dtugotrwatoscig
przejazdu srodkiem transportu dowozowo-odwozowego. W rezultacie pozadane
jest zapewnienie srodkom tego transportu priorytetu w ruchu drogowym, w tym
wydzielenie tzw. buspaséw dla autobusow i trolejbusdw.

Korzystanie z ustug zbiorowego transportu miejskiego determinuje spetnianie
przez ten transport zgtaszanych pod jego adresem postulatéw przewozowych.
W Gdyni trzema podstawowymi postulatami w 2018 roku byty:

e bezposrednios¢ potaczen (wg 24% mieszkancow, w tym 26% kobiet i 22%
mezczyzn);

e punktualnosc potaczen (wg 19% mieszkancodw, zarowno kobiet, jak i mezczyzn);
e czestotliwos$e potaczen (wg 15% mieszkancow, zardwno kobiet, jak i mezczyzn).

WSsrdd trzech najwazniejszych postulatéw przewozowych zabrakto kosztu
podrozy. Postulat ten zajat pigte miejsce, po dostepnosci przystankow, wsrod
dziesieciu zidentyfikowanych wymagan, co wskazuje na jego stosunkowo wysoka
range. Zasadg zapewnienia pasazerom atrakcyjnych warunkow korzystania

z kolei aglomeracyjnej jest wiec obowigzywanie zintegrowanej taryfy, opartej na
wspolnym bilecie. Niestety wprowadzenie takiego rozwigzania w naszym kraju
trafia na okreslone bariery, a mianowicie:

» formalno-prawna, wynikajgca z odrebnych aktow prawnych regulujacych
stanowienie taryfw transporcie kolejowym i komunikacji miejskiej (niepozgdanym
nastepstwem takiego stanu prawnego jest przede wszystkim odrebny zakres
i poziom ulg w obu rodzajach transportu);

e ekonomiczno-finansowa, zwigzana z finansowaniem ustug komunikacji
miejskiej z budzetdow samorzadow lokalnych bez refundacji obowigzujgcych
ulg przyznanych w drodze ustaw, natomiast kolei aglomeracyjnej w wiekszosci
przypadkow z budzetu samorzadu wojewddzkiego z refundacja ulg ustawowych;
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* polityczng, bedaca nastepstwem partykularyzmu poszczegdlnych miast i gmin
W organizowaniu i zarzadzaniu komunikacjg miejska, czesto prowadzacego nawet
do niepetnej integracji samej komunikacji miejskiej na obszarze catej aglomeracji.

Wymienione bariery majg trwaty charakter, co poteguje ich negatywny wptyw

na funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej. Przyktadem w tym zakresie moga byc
okreslone rozwigzania o charakterze formalno-prawnymiekonomiczno-finansowym,
ktore weszty w zycie w ostatnich latach. Jednym z nich jest objecie uczniow

szkot podstawowych i srednich na obszarach wiekszosci miast i gmin tworzacych
aglomeracje uprawnieniami do nieodptatnych przejazdéw komunikacjg miejska,

co obnizyto konkurencyjnosc¢ ustug transportu kolejowego dla tego segmentu
pasazerow. Drugim rozwigzaniem jest natomiast relatywne obnizenie dochodow
wtasnych samorzadow skutecznie zniechecajace je, podobnie brak refundagji
uprawnien do ulg ustawowych, do nadawania ustugom kolei aglomeracyjnej statusu
komunikacji miejskiej.

Szansg rozwoju transportu kolejowego w przewozach aglomeracyjnych jest
przezwyciezanie przedstawionych barier jego integracji z innymi rodzajami
transportu, w drodze obejmowania aglomeracji tzw. ustawami metropolitalnymi,
powigzanymi z zapewnieniem okreslonego finansowania z budzetu panstwa.
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/. Perspektywa kobiet podrozujgcych w kolei

aglomeracyjnej: potrzeby, oczekiwania
a rzeczywistosc

Monika Baranowskao®

Kobiety sg znaczacg czescia pasazerow kolei aglomeracyjnej. Jestem jedna z nich,
podrézuje owym srodkiem transportu co najmniej raz, a najczesciej dwa - trzy
razy w tygodniu. Decydujacym czynnikiem przesadzajagcym o wyborze kolei
aglomeracyjnej jest przede wszystkim czas podrézy, ktory eliminuje zatory drogowe,
tak czesto wystepujace w aglomeracjach. Poza tym bardzo wazne jest dopasowanie
rozktadu jazdy do potrzeb kobiet, ktére sg potencjalnymi pasazerkami.

Oczekiwania, ktore definiujg sie mimowolnie w odczuciu moim, ale nie tylko, rowniez
znajomych mi kobiet w wielu miastach Polski, sa dosc¢ zblizone. Po pierwsze, dotyczy
to wspomnianego wyzej odpowiedniego rozktadu jazdy. Kluczowe w tym oczekiwaniu
jest zapewnienie potaczen nie tylko w godzinach szczytu komunikacyjnego (czyli
obejmujgcego najczesciej dotarcie do i z migjsca pracy), ale réwniez poza nimi. Z tych
potaczen chetnie skorzystatyby kobiety, ktére przebywaja z dzie¢mi, czesto na urlopach
rodzicielskich i wychowawczych. Dla najmtodszych pasazerdw tez jest to bardzo dobry
Srodek transportu — miedzy innymi dlatego, ze kobieta opiekujaca sie dzieckiem, moze
w catosci poswieci¢c mu swojg uwage, nie skupiajac sie na przyktad na prowadzeniu
samochodu. Taki rozktad potgczen jest réwniez korzystny dla seniorek - juz nie
pracujacych zawodowo - ale dojezdzajacych do rodziny, na dziatke, do miejsca rekreadji
i odpoczynku.

W kontekscie potrzeb bardzo wazne jest rowniez dostosowanie taboru

i infrastruktury do kazdej kobiety, w tym kobiety z niepetnosprawnoscia,
podrozujacej z duzym bagazem, w cigzy, w chwilowej niedyspozycji zdrowotnej,
podrézujacej z dzieckiem (dzie¢mi) i tak dalej. Nawet kobieta w butach na wysokim
obcasie staje sie takg osobg z roznorodng potrzeba.

11 Ekspertka Spotdzielni Socjalnej FADO
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Warto zauwazyc, ze peron, ktory obfituje w ubytki i przeszkody (wynikajgce chocby
ze zniszczenia) moze stanowic fizyczne niebezpieczenstwo dla takiej kobiety. Nie
sposob nie wspomniec¢ o dostosowanym taborze. Warto, by pocigg miat szerokie
drzwi (bedg dostepne zaréwno dla kobiet na wdzkach jak i z wdzkiem), niskg
podtoge, wysuwany prog niwelujgcy odstep miedzy krawedzig peronu a wejsciem
do pociggu oraz jesli niemozliwe jest dostosowane w petni catej infrastruktury,
platforme dla wozkow inwalidzkich. Ponadto w kontekscie tych potrzeb bardzo
wazne beda kontrastowe oznaczenia, oznaczenia wypukte (badz w alfabecie
Braille’a), sygnalizacja dzwiekowa - sygnalizujgca odblokowywanie i zamykanie
drzwi, informacja o przystanku w trakcie jazdy, a nawet petle indukcyjne -
obecne zarowno na dworcach kolejowych, jak i w pojazdach. Tak dostosowana
infrastruktura pozwoli na komfortowa podroz kobiecie niewidomej, gtuchej,
stabostyszacej, stabowidzacej, poruszajacej sie na wozku, z wozkiem, z bagazem -
kazdej kobiecie, w tym samym czasie.
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Bezpieczenstwo podczas oczekiwania na pojazd, a takze juz podczas podrézy to kolejna
bardzo wazna potrzeba. Ciemne, stabo oswietlone perony powodujg niepokdj, a czasem
nawet strach. Nie da sie ukry¢, ze czesto kobiety sg mniej sprawne fizycznie (oczywiscie
nie wszystkie, natomiast odnosze sie do wtasnych odczué), wiec w sytuacji zagrozenia,
proby kradziezy, czy innego niebezpieczenstwa, szanse na ucieczke sg mniejsze. Nie
sposob nie wspomniec tez o przestepstwach na tle seksualnym - tutaj rowniez ciemnosc
nie wptywa sprzyjajaco na sytuacje. Pomiary wykonane na kilku peronach w todzi
pokazaty, ze w porze wieczornej (okoto godziny 19:00, na przetomie lutego i marca) to
wartos¢ maksymalnie kilkunastu luxéw. Powinno byc¢ ich zdecydowanie wiecej, to po
pierwsze poprawitoby widocznosc, utatwito odnalezienie wejscia do pojazdu, ale po
drugie wptynetoby korzystnie napoczucie bezpieczenstwa. Oczekiwaniem w kontekscie
bezpieczenstwa jest rowniez instalacja kamer wewnatrz pojazdow.

Kolejny wazny aspekt w kontekscie oczekiwan od omawianej kolei aglomeracyjnej, to
bliskos$¢ parkingu (czy tez rozbudowanego systemu Park&Ride), by moc swobodnie
zmieniac sposob przemieszczania sie, bez utraty czasu i energii. To konkretne
oczekiwanie wigze sie ze stanem drog dojazdowych do stacji kolejowych - oczywiscie
tylko czesc kobiet, pasazerek, mieszka tak blisko przystanku kolejowego, ze moze do
niego dojs¢ na przyktad pieszo. Dobrym rozwigzaniem jest réwniez skoordynowanie
biletéw, utworzenie tak zwanego ,wspdlnego biletu”. To udogodnienie pozwala
przesiadac sie do komunikacji miejskiej szybciej, czesto tez jest zdecydowanie bardzigj
ekonomiczne. Oczywiscie skomunikowanie z komunikacja miejska jest tutaj nadrzedna
potrzebg, nalezy zaréwno zadbac o bliskos¢ przystanku, jak i skoordynowac rozktady
jazdy, eliminujac dtugie czasy oczekiwania na pojazdy.

Rzeczywistosc kobiet podrozujacych kolejg aglomeracyjng jest naprawde dos¢
optymistyczna, cho¢ oczywiscie przydatoby sie jg odpowiednio ,pokolorowac”.
Tabor kolejowy jest modernizowany, coraz wiecej nowych, dostosowanych pojazdéw
wyjezdza natory. Podobnie modernizowane sg stacje kolejowe, perony, ciggle powstajg
nowe, ktére dotgczajg do obecnej siatki tras.
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Oczywiscie koleje w Polsce dysponuja rowniez wiekowymi pojazdami, ktore czesto nie
sg dostepne na przyktad dla oséb z niepetnosprawnosciami, a problem z wejsciem do
nich maja réwniez kobiety z nizszym wzrostem (trzeba pokonac¢ wysokie schody). Nie
da sie ukry¢ natomiast, ze sytuacja sie zmienia na lepsze.

Tak jak wspomniatam wyzej, poprawy wymaga kwestia bezpieczenstwa, ktére kryje sie
miedzy innymi pod postacig oswietlenia, co pokazujg badania natezenia oswietlenia za
pomocy specjalnego urzadzenia.

Ponadto obecnie, w mniejszych aglomeracjach, brakuje parkingdw skoordynowanych
ze stacjami. Oczywiscie nie wszedzie muszg to byc rozbudowane systemy Park&Ride,
ale juz kilka miejsc parkingowych przy matej stacji mogtoby odcigzy¢ mieszkancow,
ktorych miejsca sg zajmowane przez podrozne (jestem zywym przyktadem takiej
sytuacji — niestety, czesto wtasny samochdd musze zostawiac kilkaset metrow dalej,
cho¢ teoretycznie parking nalezy do bloku mieszkalnego).

Na pochwate zastuguje organizacja wspolnych biletow - to rozwiazanie dziata
isprawdza sie w wielu aglomeracjach, utatwiajac podrézowanie, oszczedzajac pienigdze.
Dyskusyjna kwestig jest natomiast rozktad jazdy - jest to kwestia bardzo indywidualna,
kobiety maja rézne godziny pracy, roznorodne plany - moim zdaniem jest odpowiedni
- ale jestem kobietg pracujacg zawodowo, poruszajaca sie najczesciej w godzinach
szczytow komunikacyjnych.

Podsumowujac - kolej aglomeracyjna to sSrodek transportu, ktéry ma naprawde wiele
zalet, szczegolnie dla kobiet!
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Transportowe Obserwatorium Badawcze (TOB) dziata w ramach Centrum
Unijnych Projektow Transportowych od konca 2017 r. Zgodnie z zatozeniami,
tworzy mozliwos¢ rozwijania dobrych praktyk, wymiany wiedzy i doswiadczen
pomiedzy roznymi interesariuszami zaangazowanymi w proces przygotowania

i realizacji projektéw transportowych. Wspomaga budowe systemu ewaluacyjnego
oraz biezacego monitoringu proceséw rozwojowych zachodzacych w kraju

i efektow prowadzonej polityki transportowej w ujeciu krajowym i regionalnym.

Zadania TOB sg realizowane we wspotpracy z przedstawicielami administracji
panstwowej i samorzadowej, nie tylko krajowej, beneficjentami POIiS, JASPERS,
Srodowiskiem naukowym, biznesem oraz organizacjami pozarzadowymi.

Szczegodtowe informacje dotyczace dotychczasowych dziatan dostepne sg na
stronie: https://www.cupt.gov.pl/cupt/transportowe-obserwatorium-badawcze.

Zachecamy do wspotpracy i kontaktu na adres: tob@cupt.gov.pl
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