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Zintegrowany Model Ruchu - cel

Podstawowym celem opracowania ZMR jest wsparcie ministerstw i innych instytucji w tym
spotek i organizacji Swiadczacych ustugi publiczne w sektorze transportu w procesie
planowania oraz podejmowania decyzji inwestycyjnych.

« Model postuzy m.in. do oceny przysztych strategicznych plandw transportowych analizy
wariantowej opcji inwestycyjnych  wrazliwosci instrumentéw polityki transportowej
emisyjnosci transportu w tym zmian klimatycznych czy tez przewozu towardw
I logistyki.

« ZMR jest narzedziem wspierajacym wypetnienie warunku podstawowego Komis;ji

Europejskiej w zakresie finansowania inwestycji transportowych w perspektywie 2021-
2027.

« ZMR jest réwniez modelem przygotowanym do wspierania planowania na poziomie
regionalnym i lokalnym ktére moze wynika¢ zardwno z modelu krajowego jak
i powstajacych modeli regionalnych. ZMR bedzie stanowit model bazowy i wyjsciowy dla
planowania regionalnego i lokalnego.
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Zintegrowany Model Ruchu - wykorzystanie ¥

Zaplecze analityczne Warunek podstawowy

dla planowania dla perspektywy
wieloletniego 2021 -2027

Odwzorowanie
Referencyjny Krajowy Z M R istniejgcych i
Model Ruchu przysztych potokow

ruchu
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Baza pod analize Punkt odniesienia dla
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wariantowa modeli regionalnych
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Wykorzystanie modelu ZMR S

e : ) Przyktadowe elementy mozliwe do pozyskania z modelu:

/—INFRASTRUKTURA-C/ Natezenie ruchu pojazdéw ($Sredniodobowy ruch dzienny w ujeciu

rocznym)

» Potoki pasazeréw (kolej/autobus)

Natgzeme ruchu

W T Pl (AP
e

« Sie¢ drogowa siec kolejowa . S
tﬁl % S * Dostepnosc publicznego transportu zbiorowego (kolej i autobus)
=
<
o
t 8 *  Wielko$¢ pracy przewozowej

« Srednie czasy przejazdu na relacjach i na poszczegdlnych

odcinkach

« Podziat zadan przewozowych na poszczegdlnych relacjach i/lub

w korytarzach
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U \\a\ /MR - Jedno narzedzie wiele zastosowan =%

Strategiczne

‘\—37? iInwestycje
5o

krajowe

Inwestycje o
.)\—- zasiegu

regionalnym
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Inwestycje o

zasiegu
lokalnym
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/MR - Jedno narzedzie wiele zastosowan

Gotowe
narzedzie -
nie wymaga
wiekszych

naktaddéw
pracy do jego
aplikagji
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Strategiczne
iInwestycje
krajowe



&

A e
p— E,
ﬂ D @ Q?O
l_&

-
)
=
<
o
—
W

DOSTEPNOSC

P

.~
—

=
<

/MR - Jedno narzedzie wiele zastosowan

Inwestycje o a F-A

zasiegu —
regionalnym T g

1 L. ZINTEGROWANY
3 MODEL RUCHU

Wyciecie
obszaru sieci
wraz z warstwa

popytu i
dopasowanie
do pomiarow

przekrojowych
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U \\a\ /MR - Jedno narzedzie wiele zastosowan =%

Wyciecie
> obszaru sieci E F-A
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Rok bazowy 2015/2019 | Sie¢ drogowa |
/— |NFRASTRUKTURA-./

( H 4 -
Rozktad transportu zbiorowego oparty o Siatka potaczen publicznego
czestotliwosci transportu zbiorowego

siec¢ kolejowa potaczenia
autobusowe

\. J

Zmienne objasniajace to m.in.: demografia PKB

STRATEGIA

e
s

udziat oséb zmotoryzowanych [ Sie¢ drég $rédladowych ]

=
— Model pasazerski Model towarowy [ Porty lotnicze porty morskie ]
$

Opracowany model bazowy na rok 2015 oraz wersja na rok 2019 sa 4 stopniowymi
. modelami pasazerskimi uwzgledniajgcymi ruch towarowy na drogach.
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Zintegrowany Model Ruchu - struktura )
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2875 rejonow Podziat miast na rejony
komunikacyjnych komunikacyjne
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ey I , Prognozy ruchu zostaty opracowane w oparciu o ZMR na rok bazowy 2015/2019

Modele prognostyczne zawieraja analogiczng strukture obliczeniowa jak ta zastosowana w
‘%? modelu bazowym — czyli petng procedure obliczeniowa dla modelu popytu oraz rozktadu ruchu na
5o

sied

Opracowano nastepujace horyzonty czasowe

STRATEGIA

wariant domykajacy stan infrastruktury wariant prognostyczny zgodny z
transportowej projektami dokumentdw strategicznych

A 2025 2030
I

r_ﬂi—E% 2040 2050

Prognoza sieciowa dla odlegtych horyzontéw
czasowych — w opracowaniu

DOSTEPNOSC

. Zmienne objasniajace przygotowano na lata 2025 2030 2040 oraz 2050
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Sie¢ kolejowa 2025 i 2030

(stan istniejacy na 2019)
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""" Modernizacja 2025
""" Modernizacja 2030
“==Stan istniejacy
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Potoki pasazerskie na kolei w 2030 () MODEL RUCHU
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Kolej Miedzynarodowa

Kolej EIP
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Kolej Miedzyregionalna

Kolej Regionalna
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Sie¢ drogowa lata inwestycji 2025 i 2030 MODEL RUCHU

(stan istniejacy na 2019)
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Sie¢ drogowa

— Drogi (stan 2019)

= Ghowne ciagi (A/S) (stan 2019)
=== |nwestycje do 2025

== Inwestycje do 2030
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Prognoza potaczen lotniczych w 2030
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Roczna liczba pasazerow lotniczych (2030)
Porty lotnicze

25000000
12500000
6250000
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Siec drog wodnych w 2030
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Zintegrowany Model Ruchu — model towarowy

Model towarowy zaktada nastepujacy podziat towardw na grupy tadunkowe

wyrazone w tonach:

e tadunek masowy staty — produkty gdrnictwa i kopalnictwa

 tadunek masowy ptynny — ropa naftowa i pochodne

 tadunek drobnicowy

e Kontenery — TEU Ilub tony (dane TD-E i SEPE wyrdzniaja przewozy
kontenerowe)

 Gabaryty — towary o rozmiarach przekraczajacych dopuszczalng skrajnie.
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Przewozy towarowe w min ton/rok - 2030 MODEL RUCHU




Przewozy towarowe kolejowe w min ton/rok - 2030 ZINTEGROWANY
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Yl © %@o‘fv" Dostepno$é czasowa samochodem osobowym do LODEL RURHLY
L ° stacji i przystankow kolejowych regionalnych

&I || I ] 2019
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LEGENDA

*  punkt zatrzymania
dostepnosc czasovia
do 10 min
B do 20 min
I do 30 min

Dostepnosc czasowa samochodem osobowym do stacji ';‘
i przystankéw kolejowych dalekobieznych

LEGENDA
* punkt zatrzymania
dostepnosc czasowa
do 10 min
B do 20 min
Il do 30 min
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L S kolejowej Biatystok
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Destepnost czasowa staci kolejowey
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Czas dojazdu transportem zbiorowym do stagji 1) MODEL RUCHU

kolejowej Szczecin Gtowny
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Czas dojazdu transportem zbiorowym do stagji MODEL RUCHU

kolejowej Wroctaw Gtowny

2019 2040
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Srednie czasy przejazdu transportem zbiorowym

miedzy miastami wojewodzkimi
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Srednie czasy przejazdu transportem zbiorowym

miedzy miastami wojewodzkimi

Sredni czas przejazdu transportem zbiorowym

Relacja
2019 2030
Warszawa — Gdansk 3h 16min 2h 32min
Warszawa — Krakow 2h 29min 2h 9min
Warszawa — Wroctaw 3h 59min 2h 12min
Warszawa — Biatystok 3h 5min 1h 41min
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& Podsumowanie: ZMR na rzecz planowania transportu L MODEL RUCHU

* Narzedzie dla wtadz publicznych w procesie okreslania priorytetéw budzetowych w

zakresie inwestycji w infrastrukture transportowa wskazujac najpilniejsze potrzeby

transportowe oraz dostarczajac wiarygodne dane

; « Na podstawie wynikdw z ZMR mozna oszacowad, w jakim stopniu wzrost
znaczenia kolei i innych srodkdéw transportu zbiorowego moze wptynac na redukcje

« Planowanie sieci polaczen kolejowych, drogowych, wodnych i lotniczych

STRATEGIA

-’: $ladu weglowego
B

* Ocena jak zmienia sie podziat zadan przewozowych na poszczegdlnych relacjach i w

korytarzach: czy ludzie czesciej jezdza transportem zbiorowym?

=
A

« QOkreslenie srednich czaséw przejazdu na relacjach i na poszczegdlnych odcinkach,

w tym dostepnosé do kolei

DOSTEPNOSC

« (Oszacowanie wielkosci pracy przewozowe;j
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<Zintegrowany Model Ruchu

Dziekuje za uwage

Centrum Unijnych Projektow Transportowych
Plac Europejski 2 00-844 Warszawa
tel. (22) 262 05 00 fax (22) 262 0501

www.cupt.gov.pl e-mail: cupt@cupt.gov.pl
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