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W odpowiedzi na pismo znak: DAP-WPW.60.4.2022 w sprawie konsultacji kryteriéw do przedsigwzig¢ w
ramach komponentu krajowego planu odbudowy E1.1.2. KPO ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy
(autobusy)”, informuje, ze tutejszy organ wyraza poparcie w zakresie uwzglednienia powigzania
przedsigwzigcia z Funduszem rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznoci publicznej w
czesci dotyczacej kryteriow szczegdtowych.

Z przeprowadzonej w biezacym roku analizy emisyjnosci $rodkéw transportu

wykorzystywanych do realizacji przewozéw autobusowych objetych dofinansowaniem z Funduszu w
Wojewodztwie Mazowieckim wynika, ze udziat pojazdéw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych wynosi
zaledwie 0,72 % a ponad 46 % taboru to pojazdy niespetniajace normy EURO 4.

Jednoczesnie informuije, ze kryteria (pkt 1, kolumna nr 4 tabeli pn.: kryteria szczegétowe”) odnosza sig do
linii o charakterze uzytecznosci publicznej bez wskazania na wsparcie z Funduszu, co moze spowodowac,
iz podobna punktacje otrzymaja réwniez organizatorzy realizujacy przewozy bez wsparcia z Funduszu.
Dodatkowo, wyrazam obawe, iz wyzej przywotane kryteria moga budzi¢ watpliwosci interpretacyjne w
zakresie rozroznienia nowej i istniejacej linii komunikacyjnej.

Zgtaszam nastepujaca uwage do przedstawionych kryteriow:
- objecie wsparciem réwniez przewozow w ramach komunikaciji miejskiej, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 4
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

3. czy trwato$¢ przedsigwzigcia na zakup nowego taboru autobusowego okreslona w kryteriach na okres 3
lat bedzie realna i wiasciwa, jezeli Wojewoda zawiera maksymalnie roczne umowy FRPA z Organizatorami
publicznego transportu zbiorowego w oparciu o ustawe o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej i Porozumienia z Ministrem Infrastruktury z dnia 30 lipca 2019 r.,
nadmieni¢ nalezy, ze tozsamo sami Organizatorzy réwniez zawierajg roczne umowy z przewoznikami
publicznego transportu zbiorowego.

W naszej opinii pojawia sie watpliwo$¢ w powiazaniu ww. przedsiewziecia z Funduszem rozwoju
przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, gdyz okreslony termin zawieranych
uméw FRPA Wojewody z Organizatorami, wyklucza zaktadany przez Panstwa okres 3 lat na wykonanie
cafego zadania na zakup nowego taboru autobuséw zero i niskoemisyjnych.

Biorac pod uwage powyzsze kwestie, nie ma pokrycia w okreslonych terminach naszych rocznych uméw w
stosunku do trzyletniego okresu catego zadania, jaki jest wskazany w kryteriach merytorycznych.

Ad. 1 Duza rozbiezno$¢ w punktacji powoduje faworyzowanie nowych linii. Doprowadzi¢ to moze do
sytuacji, w ktorej beda tworzone linie bez racjonalnego uzasadnienia, dla niewielkiej grupy oséb tylko po to
by otrzyma¢ dofinansowanie. Co za tym idzie przewozy wykonywane beda na ,pustym” sktadzie. Natomiast
linie juz istniejace korzystajace z funduszu, a cechujace si¢ znaczaca liczbg podréznych, moga zostaé
L,pokrzywdzone”, pomimo iz spetniaja okreslone cele / zadania dla danej spotecznosci. Obecnie niewielu
przewoznikow sta¢ na samodzielng wymiang taboru o okre$lonych parametrach.

Ad.4 ,Przedsiewzigcie wplywa na poprawe oferty przewozowej poprzez zwigkszenie czgstotliwosci
kursowania autobuséw w dni robocze”. Dlaczego tylko w dni robocze? Wykluczenie transportowe widoczne
jest przede wszystkim w okresie weekendowym i $wigtecznym, gdzie liczba potaczen znaczaco spada.

W tym samym kryterium powinno sig wyodrebni¢ takze inne osrodki uzytecznosci publicznej m. in. sakraine
czy handlowe.

Ad. 5 Jak w przypadkach nowych linii, na ktérych nigdy nie byt realizowany publiczny transport, obliczy¢
procentowe zmniejszenie emisji CO2 ? Wynik moze by¢ przektamany i zamiast zobrazowa¢ spadek CO2
ukazac jego wzrost.

Ad. 6 Przewarto$ciowanie punktacji. Faworyzowanie nowych linii spowoduje likwidacje linii juz istniejacych.
Wedtug nas przedstawione w harmonogramie dziatania moga by¢ trudne do osiagniecia zgodnie z
zalozonymi terminami.

Lp. 1 Powigzanie przedsigwzigcia z Funduszem rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej

Kryterium powinno zosta¢ usuniete.

Po pierwsze fundusz rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej to
instrument de facto konkursowy (przyktadowo moze doj$¢ do wyczerpania $rodkéw) i aplikant nie jest
pewny czy linie obstugiwane przez pojazdy beda objete Funduszem.

Po drugie Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej jest
instrumentem krétkookresowym — umowy zawierane s na rok.

Po trzecie - jezeli organizator nie korzysta z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej bo na przyktad sie¢ (lub pojedyncze linie) organizowana przez niego jest na tyle
przychodowa, Ze nie jest to konieczne - jest de facto karany za to, ze jest dobrym organizatorem
zapewniajacym wysoki poziom pokrycia kosztow.

Przedstawione przeze mnie ponizej propozycje o wiele intensywniej wptywaja na rozwdj sieci transportu
nublicznean

Lp. 2 Przedsigwzigcia wspierajace/zapewniajace integracje transportowa
Przedstawiona punktacja jest niejasna:

1 pkt - obstugiwane linie zapewniajg potaczenia z transportem kolejowym i/lub miejskim/podmiejskim

Na czym polega ,zapewnienie potaczenia”? Czy jest to wspélny punkt przesiadkowy? Czy jezeli autobus
zatrzymuje sig na przystanku 1,5 kilometra od stacji kolejowej to potaczenie jest zapewnione? A jezeli
stacja kolejowa nazywa sig inaczej niz przystanek na ktérym zatrzymuije sie autobus to potaczenie jest
zapewnione?

1 pkt - obstugiwane linie zapewniajg integracje rozktadow jazdy réznych form transportu.

Jaka integracje? Rozktadowa? Taryfowa? Informacyjng? Jakich form transportu?

Proponujg nastepujaca punktacije:

1 pkt — wzajemne honorowanie biletéw lub wspdina oferta taryfowa ze wszystkimi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacych na obszarze ktdre obstugiwac beda pojazdy*

1 pkt — mozliwo$¢ wyszukiwania potaczen w wyszukiwarce w ktdrej obecne sa wszystkie potaczenia
wszystkich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacych na obszarze ktére
obstugiwa¢ beda pojazdy*

Nie dotyczy organizatora publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym w ramach potaczen
miedzywojewddzkich.

Uwaga czg$ciowo uwzgledniona.

Uwaga nieuwzgledniona.

W ramach przedmiotowego konkursu dofinansowanie moga otrzymaé
wylaczenie przedsiewziecia ktore obejmuja zakup taboru obstugujacego linie
komunikacyjne pozamiejskie. Zakup autobuséw obstugujacych linie
komunikacyjne miejskie bedzie mozliwy w ramach konkurséw ogtaszanych
przez NFOSIGW.

Uwaga czesciowo uwzgledniona w zakresie kryterium 1 - doprecyzowano
Ze nie bedzie bezposredniego powigzania zakupionego taboru w ramach
przedsigwzigcia z korzystaniem z FRPA na danej linii komunikacyjne;.

Uwaga nieuwzgledniona w zakresie kryterium okresu trwatosci -
pozostawiono obowigzek zachowania 3-letniego okresu trwato$ci. Obecnie jest
w trakcie przygotowania w MI projekt zmiany ustawy o FRPA gdzie bedzie
mozna zawiera¢ umowy o dofinansowanie z FRPA na okres wieloletni.

ad 1 Zatozeniem konkursu jest promowanie powstawania nowych linii na
obszarach wykluczonych badz zagrozonych wykluczeniem transportowym.
Czesciowo uwzgledniono uwage korygujac kryterium 1 tj. nie réznicujac na
nowe linie i istniejace. Kryteria beda wymagac jednak przemyslanego
uzasadnienia tworzenia takiej linii i zapewnienia okresu trwato$ci - co wptynie
jednak naszym zdaniem na ograniczenie projektéw stabych, nieprzemyslanych.
Ad 4. kryterium brzmi: wszystkie obstugiwane przez zakupiony tabor linie
zapewniaja dostep do o$rodkéw uzytecznosci publicznej wojewddztwa iflub
powiatu i/lub gminy, w tym m.in. urzedéw, szkét (w tym szkot $rednich),
o$rodkow kultury, osrodkéw zdrowia itd. w ich godzinach funkcjonowania; czyli
wskazuie si¢ katalog otwarty obiektéw uzyteczno$ci publicznej. odno$nie
zwigkszenia czestotliwosci w dni robocze - uwaga cze$ciowo uwzgledniona -
zrezygnowano z tego zapisu i zaproponowano inny.

Ad 5 W przypadku nowych linii bedzie uwzgledniany spadek emisji wzgledem
transportu indywidualnego, ktory jest alternatywa dla uruchamianej linii. Sposob
wyliczenia wskaznika redukcji emisji bedzie zaprezentowany w pliku excel
stanowigcym zatacznik do dokumentacji konkursowe;.

Ad 6 uzasadnienie wyboru/utworzenia nowej linii bedzie musiato sig znalez¢ w
dokumentacji. Patrz wyjasnienia do zasady trwato$ci

Uwaga czg$ciowo uwzgledniona - przeredagowano kryterium dot. korzystania z
FRPA przez wnioskodawcow.

ad 1. Kryterium 2: Wyja$nienie: zapewnienie integracji transportowej to realna
mozliwo$¢ przesiadki. Przystanek oddanony o 1,5 km nie daje takiej mozliwosci
bo trudno sobie wyobrazi¢ pasazera ktory idzie taki odcinek zeby przesia$¢ sig
do pociagu biorac pod uwage tez pasazeréw z ograniczeniami ruchowymi czy
osoby starsze. Ale niekoniecznie wspdlny przystanek. Podkryterium zostato
doprecyzowane. Integracja oznacza rowniez korelacje rozktadow jazdy tak aby
sig one widziaty. Doprecyzowano podkryterium 2. Kryterium 4: Odno$nie
propozycji - 1 honorowanie biletéw lub wspélna taryfa - uwzgledniono
propozycje 2 pkt -uwzgledniono propozycje



Lp. 3 Obszary wykluczone komunikacyjnie

Na wstepie nalezy zauwazyc, ze o ile samo kryterium jest stuszne to — majac na uwadze, ze Minister
Infrastruktury dopiero bada zjawisko wykluczenia komunikacyjnego i szacuje jego skale, zaproponowana
punktacja nijak ma si¢ do tego zjawiska i przedstawianych w literaturze propozycji jego rozwigzania.

1 pkt - realizacja przedsiewzigcia wiaze sig z zapewnieniem powszechnego dostepu do rozktadow jazdy, w
tym na stronie internetowej;

Taka punktacja zupetnie nie odpowiada aktualnemu stanowi rozwoju technologii i standardom dostepnosci
danych - bytaby wtasciwa w 1995 roku kiedy publikacja rozktadu jazdy w internecie byta rzadkoscia, w 2022
roku majac na uwadze rozw¢j technologiczny nalezy zaproponowa¢ nastepujaca punktacje:

1 pkt - zapewnienie otwartego dostepu do danych o rozktadzie jazdy w formacie General Transit Feed
Specification w postaci otwartego bezptatnego API

2 pkt - zapewnienie otwartego dostepu do danych o rozkladzie jazdy wraz z aktualna pozycjg pojazdu i
odchyleniem od roztadu jazdy w formacie General Transit Feed Specification w postaci otwartego
bezptatnego API

2 pkt — wszystkie obstugiwane przez zakupiony tabor linie zapewniaja dostep do o$rodkéw uzytecznosci
publicznej wojewddztwa iflub powiatu illub gminy, w tym m.in. urzedow, szkét (w tym szkét $rednich),
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osrodkow kultury, o$rodkéw zdrowia itd. w ich godzinach funkcjonowania; Kryterium 4: pkt. 1 cze$ciowo uwzgledniono uwage. Ppkt zaktadajace
2 pkt. — przedsiewziecie wptywa na poprawe oferty przewozowej poprzez zwigkszenie czgstotliwosci zwigkszenie oferty przewozowej w przeliczeniu na pojazd i rok - czg$ciowo
kursowania autobuséw w dni robocze; uwzgledniono propozycje

Przedstawione powyzej kryteria spetnia kazda linia komunikacyjna w Polsce. Wystarczy dodanie 1 kursu
dziennie (np. spod szkoty pod dom kierowcy) na linii szkolnej (realizujacej obowiazki okreslone w w art. 32
ust. 6 i art. 39 ust. 4 ustawy Prawo o$wiatowe) aby otrzyma¢ maksymalna liczbg punktow.

Jezeli celem jest zwigkszenie liczby kurséw dostepnych dla pasazeréw to punktacje nalezy uzalezni¢ od
planowanych przebiegéw pojazdéw oraz ich wptywu na prace eksploatacyjna liniach uzytecznosci
publicznej. Tylko to jest gwarantem rzeczywistego zwigkszenia i poprawy oferty przewozowej dla
pasazerow. Na przyktad w sposéb nastepujacy:

1 pkt - planowany roczny przebieg 1 pojazdu pomiedzy 80 000 — 95 000 kilometrow

2 pkt - planowany roczny przebieg 1 pojazdu powyzej 95 000 kilometrow

2 pkt — praca eksploatacyjna na liniach uzytecznosci publicznej na obszarze objetym projektem zwigkszy
sig rocznie 0 50 000 - 70 000 kilometréw na kazdy pojazd objety projektem

4 pkt — praca eksploatacyjna na liniach uzytecznosci publicznej na obszarze objetym projektem zwigkszy
sig rocznie 0 70 000 — 90 00 kilometréw na kazdy pojazd objety projektem

6 pkt — praca eksploatacyjna na liniach uzytecznosci publicznej na obszarze objetym projektem zwigkszy
sig rocznie o ponad 90 00 kilometréw na kazdy pojazd objety projektem

Jednoczes$nie powinno sie rozwazy¢ usunigcie fikcyjnego kryterium Lp. 6 Utrzymanie istniejacych lub
utworzenie nowych linii w ktérym w celu uzyskania maksymalnej liczby punktéw wystarczy dodac 1
przystanek do istniejacych linii (czego najlepszym przyktadem jest fikcja liczby linii objetych dofinansowanie
przez Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej) - tymczasem
wyzej przedstawiona propozycja wptynie rowniez na powstawanie nowych linii.

Ponadto w zakresie punktacji:

1 pkt - polityka biletowa zachecajaca do korzystania z transportu zbiorowego (dot. ulg innych niz ustawowe
np. bezptatna komunikacja transportu zbiorowego dla wszystkich podréznych lub wybranych grup, ,wspéiny
bilet” umozliwiajacy podréz réznymi $rodkami transportu zbiorowego na terenie powiatu/gmin osciennych,
zwolnienie z optat za postéj w strefie P&R uzytkownikow pjazdéw indywidualnych kontynuujacych podréz
transportem zbiorowym.

Wszystko co powyzej jest niejasne, nie skonkretyzowane i pozwala uzyska¢ maksymalna liczbe punktow
kazdemu aplikantowi. Co wigcej przedstawione powyzej ,pomysty” w literaturze wcale nie sa okre$lane jako
zachgcajace do korzystania z transportu zbiorowego, a wrecz przeciwnie (szczegdlnie kontrowersyjna jest
bezptatno$¢ przez wielu badaczy wskazywana wrecz jako zniechecajaca ze wzgledu na zwigkszenie
popytu na krétkie dystanse i tym samym zajmowanie miejsc w pojezdzie). W przedstawionych przedtem
propozycjach punktacji zapewniono efektywno$¢, czas dojazdu, dobrg oferte i jasnos¢ i integracje taryfowa.
Jezeli intencjg wprowadzenia 1 punktu za polityki biletowe zachgcajace do korzystania z transportu
zbiorowego bylo wdrozenie nowoczesnych inicjatyw zwigkszajacych konkurencyjno$¢ publicznego
transportu zbiorowego nalezy wskaza¢ konkretne dziatania, na przyktad obstuga pojazdami obszaréw
objetych Strefg Czystego Transportu, obstuga pojazdami obszaréw objetych Strefg Ptatnego Parkowania,
lub tez konkretne warunki wyposazenia pojazdéw, na przyktad klimatyzacja catopojazdowa,
ogolnodostepne tadowarki USB dostepne przy kazdym fotelu.

Czesciowo uwaga zostata uwzgledniona w zakresie kryterium 4 podkryterium 4
polityki biletowej, oraz kryterium 6 doprecyzowano co oznacza utworzenie
nowej linii komunikacyjnej

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 1 Powiazanie przedsigwzigcia z Funduszem rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej

Kryterium niezasadne, dyskryminujace przewoznikéw/organizatorow obstugujacych linie o charakterze
uzyteczno$ci publicznej niedofinansowywane ze $rodkdw z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Nie wiadomo co podlega ocenie. — nowe czy istniejace linie komunikacyjne w przewozach autobusowych o Wyjasnienie wskazane wczesniej. Uwaga zostata czesciowo uwzgledniona i
charakterze uzytecznosci publicznej. doprecyzowano/skorygowano kryterium 1

Zasady oceny kryterium nr 1 sg tozsame z zasadami oceny kryterium nr 6 z zastosowaniem odrebnej
punktacji.

Wysoka suma punktéw do zdobycia de facto zmienia charakter kryterium ze szczegétowego na
horyzontalne.

Propozycja usunigcia kryterium.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 4 Obszary wykluczone komunikacyjnie

"1-pkt—realizacja-p iowzigcia-wiaze-sio-z-zapewnieniem-powszechnego-dostopu-do-rozkiadéw-jazdy, Uwzgledniono uwage. Skorygowano brzmienie kryterium.

Wymag wynikajacy z Rozporzadzenia w sprawie rozktadoéw jazdy (Dz.U.202.2018) — punktowanie
obowiazku przewoznika/operatora.
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KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Lp. 4 Obszary wykluczone komunikacyjnie
"Oraz ponizsze (max 5 pkt)

5 pkt - zakupiony w ramach przedsiewzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej, gdzie Sredni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwigzkéw wzgledem Gg/Pp,
czyli wartosci $redniej dla kraju, wynosi G/P/P-G < 0,5 Gg/Pp,

4 pkt - zakupiony w ramach przedsiewzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwigzkow wzgledem Gg/Pp, czyli
wartodci $redniej dla kraju, wynosi 0,6 Gg/Pp< G/P/P-G < 0,8 Gg/Pp,

2 pkt - zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwigzkow wzgledem Gg/Pp, czyli
warto$ci $redniej dla kraju, wynosi 0,9 Gg/Pp < G/P/P-G < 1,3 Gg/Pp

1 pkt — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwigzkow wzgledem Gg/Pp, czyli
warto$ci $redniej dla kraju, wynosi G/P/P-G > 1,4 Gg/Pp,"

Przedziaty powinny by¢ jednostronnie domkniete i obejmowac cate spektrum mozliwosci. Obecny
zapis np. punktowo wyklucza wartosci ,,0,5”; ,,0,6”; ,,0,8”, ,,0,9”, ,1,3”, ,,1,4” oraz wybrane
przedzialy (0,5; 0,6) ...

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 5 Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji
przedsigwzigcia

"Na potrzeby kalkulacji nie beda uwzgledniane emisje przy produkciji elektryezrosei energii
wykorzystywanej przez autobusy ."

Co z autobusami wodorowymi, w tym w szczegélnosci taborem, ktéry bytby potencjalnie zasilany
tzw. ,zielonym wodorem”?

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 5 Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji
przedsiewzigcia

Przy wyliczaniu NPV proponuje sig ograniczy¢ okres do 3 lat — zgodnie z zapisami dotyczacymi trwatosci
przedsigwzigcia lub ewentualnie przyjag liczbe lat réwna $redniemu czasowi eksploataci taboru.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Lp. 6 Utrzymanie istniejacych lub utworzenie nowych linii

Suma punktéw (max 4 pkt)
1 pkt — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie wykorzystany do wymiany taboru na wybranych
liniach zagrozonych likwidacjg,

3 pkt — zakupiony w ramach przedsiewzigcia tabor obstuguje nowe linie autobusowe

Zasady oceny kryterium nr 1 sg tozsame z zasadami oceny kryterium nr 6 z zastosowaniem odrebnej
punktacji.

W tym wypadku mozna jednak zdoby¢ jedynie 4 punkty, co potwierdza zasadno$¢ uwag zgtoszonych do
kryterium nr 1

UWAGA OGOLNA

Proponuije sie wyjasnienie w kazdym kryterium, na podstawie jakich dokumentéw dokonywana bedzie
ocena (czy tylko na podstawie wniosku o objecie wsparciem czy tez niezbedne beda dodatkowe

dokumenty, o$wiadczenia, etc.)
UWAGA OGOLNA

Proponuije sie modyfikacje zapiséw. W kolumnie ,Opis kryterium” podano opis warunkow wsparcia,
natomiast informacja czego dotyczy dane kryterium oraz liczba mozliwych do uzyskania punktach znajduje

sie w kolumnie ,zasady oceny”.
UWAGA OGOLNA

Proponuie sie uporzadkowanie przypiséw dolnych.
KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 1 Powiazanie przedsiewzigcia z Funduszem rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej

"Wsparciem objete sg przewozy na liniach komunikacyjnych w transporcie pozamiejskim. Nie sg objete
wsparciem przewozy w ramach komunikacji miejskiej, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia wniosku o objecie wsparciem w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru."

Podana informacja nie jest zwigzana z kryterium, ktére dotyczy faktu czy tabor bedzie stuzyt nowej czy
istniejacej linii. Proponuje sig przenies¢ ja do warunkéw dofinansowania lub ewentualnie na koniec opisu
przedmiotowego kryterium.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp.2 Przedsigwzigcia wspierajace /zapewniajace integracje transportowa

Proponuije sie ujednolicenie stosowanych termindw. W nazwie kryterium pojawia sig okreslenie

L wspierajace/zapewniajace”, w opisie jest ,czy przedsiewziecie wspiera”, natomiast punkty mozna dosta¢
wylacznie za linie ,zapewniaiace” potaczenie.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp 3. Promocja linii komunikacyjnych pozamiejskich obstugiwanych przez zwiazki
migdzygminne/powiatéw/powiatowo-gminne

Proponuje sig zmiane nazwy kryterium, poniewaz opis kryterium oraz zasady oceny kryterium nie wskazuja

na dziatania zwigzane z promocja.

Uwaga uwzgledniona

Uwaga uwzgledniona.
Akceptujemy zamianeg "elektrycznosci” na "energii". Powyzsze réwniez odnosi
sig do autobuséw wodorowych

Uwaga czg$ciowo uwzgledniona.
W pliku excel, ktéry bedzie zataczony do dokumentacji konkursowej przyjeto
usredniony okres eksploatacji autobuséw.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona w zakresie kryterium 1 - doprecyzowano ze
nie bedzie bezposredniego powigzania zakupionego taboru w ramach
przedsiewzigcia z korzystaniem z FRPA na danej linii komunikacyjnej oraz
zrezygnowano z podziatu na nowe linie i istniejace linie

uwaga nieuwzgledniona

W momencie ogtoszenia konkursu bedg zamieszczone dokumenty takie jak
lista zatacznikéw oraz mapowanie kryteriéw okreslajace niezbede dokumenty
potwierdzajace spetnienie danego kryterium

uwaga nieuwzgledniona

Kolumna Kryterium wskazuje jego nazwe i czego dotyczy dane kryterium,
kolumna Opis kryterium zawiera przedmiot oceny Zasady oceny kryterium
zawieraja punktacje

Uwaga uwzgledniona

Uwaga uwzgledniona

Uwaga uwzgledniona.
Skorygowano nazwe kryterium 2 Przedsiewzigcia zapewniajgce integracje
transportowg

Uwaga nieuwzgledniona
dotyczy to promocji preferowanego rozwiazania na etapie oceny wnioskéw
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KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 3 Promocja linii komunikacyjnych pozamiejskich obstugiwanych przez zwiazki
migdzygminne/powiatéw/powiatowo-gminne

"Ocena, czy zawarto porozumienie migdzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego, okre$lonymi
wart. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, obejmujace obstuge linig komunikacyjng
pozamiejska, obstugiwang przez zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor autobusowy "

Jest: Uwaga nieuwzgledniona - zapisy s poprawne
Ocena, czy zawarto porozumienie miedzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego, okre$lonymi

w art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, na obstuge linii komunikacyjnej pozamiejskiej z

wykorzystaniem zakupionego w ramach przedsigwziecia tabor autobusowego.

Proponuje sie:

Ocena, czy zawarto porozumienie miedzy organizatorami publiuwaga nieuwzgledniona - cznego transportu
zbiorowego, okreslonymi w art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, na obstuge linii
komunikacyjnej pozamiejskiej z wykorzystaniem zakupionego w ramach przedsigwzigciataboru
autobusowego.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp. 3 Promocja linii komunikacyjnych pozamiejskich obstugiwanych przez zwiazki

migdzygminne/powiatéw/powiatowo-gminne Uwaga czesciowo uwzgledniona,

Jest: Zapisy zostaty ujednolicone

Suma punktéw (max 2 pkt)

Proponuie sie:
Punktacja (max 2 pkt)

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Lp 4. Obszary wykluczone komunikacyjnie

Jest:
Obszary wykluczone komunikacyjnie. Uwaga uwzgledniona

Proponuje sie:
Poprawa dostepnos$ci komunikacji publiczne;.

Zgodnie z opisem i punktacja dane kryterium bada wzrost/poprawe dostepnosci transportu publicznej, a nie
jego korelacje z obszarami wykluczonymi komunikacyjnie.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Lp 4. Obszary wykluczone komunikacyjnie

Jest:

Ocena, czy realizowane przedsigwzigcie wplynie pozytywnie na dostepno$¢ komunikacjitransportowej na Uwzgledniono uwage

obszarze jej realizacji.
Proponuje sie:

Ocena, czy realizowane przedsigwzigcie wplynie pozytywnie na dostepno$¢ komunikacjipublicznej na
obszarze jej realizacji.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp 4. Obszary wykluczone komunikacyjnie Uwaga nieuwzgledniona - obecne zapisy kryterium zgodne z zatozeniami
konkursu.

Proponuije sig uzupetnienie kryterium nr 4 o informacje, w jaki sposob wylicza sie wskaznik G/P/P-G, w Nie byly brane pod uwage wojewddztwa.

przypadku gdy linia autobusowa obstugiwana jest przez samorzad wojewodztwa, ktory uczestniczy w

organizacji przewozéw finansowanych z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Lp 5. Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji
przedsigwzigcia
Uwaga uwzgledniona.
Jest:
Suma punktéw (max 4 pkt)

Proponuie sie:
Punktacja (max 4 pkt)

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Lp 6. Utrzymanie istniejacych lub utworzenie nowych linii

Jest:
Tabor obstugujacy nowa linie¢ autobusowa i / lub wymiana taboru na wybranych liniach zagrozonych Uwaga uwzgledniona
likwidacja , obstugiwanych przez przestarzaty tabor autobusowy (diesel) lub innym.

Proponuje sie:

Ocenie podlega, czy zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie obstugiwat nowa lini¢ autobusowa i
/ lub bedzie wykorzystany do wymiany taboru na wybranych liniach zagrozonych likwidacja , obstugiwanych
przez przestarzaly tabor autobusowy (diesel) lub inny.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Uwaga ledniona
Lp 6. Utrzymanie istniejacych lub utworzenie nowych linii waga uwzgiedn!

Proponuije sie rozwazy¢ czy kryterium nr 6 nie pokrywa sig z kryterium nr 1.
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W przedstawionym dokumencie widoczna jest pewna niekosekwencja, poniewaz z jednej strony
promowany jest transport pozamiejski, w innym miejscu natomiast jest mowa o dostepnosci osrodkow
uzytecznos$ci publicznej takich, jak urzedy szczebla ponadgminnego, czy szkoty, w tym szkoly $rednie
(proponuje dopisa¢ réwniez uczelnie wyzsze). Zasadniczo takie ujecie w kontekécie Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych sie wyklucza, poniewaz wszelkie przewozy rozpoczynajace sie lub korczace w
osrodku miejskim sg obecnie traktowane jako komunikacja miejska. Jest to istotny btad w konstrukcji
samego programu. O ile bowiem mozna zrozumie¢, ze celem programu nie jest dotowanie wielkich
osrodkow miejskich, takich jak Warszawa, £6dz, Krakéw, czy Wroctaw, o tyle traktowanie w taki sam
sposob miast takich jak Radtow albo Niemcza, ktére sg naturalnym os$rodkiem lokalnego ciazenia z
okolicznych terenéw wiejskich nie wydaje sie wtasciwe w obliczu nieporéwnywalnosci specyfiki obu
rodzajow przewozoéw oraz realiéw budzetowych wielkich i matych - a czasem wrecz mikroskopijnych, jak w
przypadku Wislicy - osrodkéw miejskich. W mojej ocenie w programie wyraznie brakuje wyodrebnienia
kategorii przewozéw podmiejskich, ktérych organizacjg nie zawsze jest zainteresowany duzy osrodek,
bedacy jednoczesnie naturainym kierunkiem cigzenia mieszkaricow gmin satelickich, ktorych z kolei czesto wagi nieuwzglednione.
nie stac na samodzielng organizacjg przewozow na poziomie zadowalajacym pasazerow. Wprawdzie na  Powigzanie z FRPA jest skorygowane w kryterium 1. Podziat na linie miejskie i
stronach Funduszu mozna znalez¢ informacjg o tym, Ze organizatorem takich przewozéw powinien by¢ pozamiejskie okreslony ustawa o PTZ.
powiat, jednak duze o$rodki sg zwykle miastami na prawach powiatu, nie wchodzacymi w sktad powiatu
tworzonego przez okoliczne gminy.

W sekcji dotyczacej promocji zwigzkéw komunikacyjnych proponuje ponadto dodanie kryterium o
charakterze warunkowym w postaci projektu stworzenia dopiero w przysztosci zwiazku komunikacyjnego.
Wiele osrodkéw, ktdre dopiero zamierzaja taki zwiazek stworzy¢, albo w chwili obecnej nawet nie biora tego
pod uwage, moze potraktowa¢ KPO jako bodziec motywujacy do powotania do zycia takiej struktury, co w
praktyce moze zaja¢ nawet kilka miesiecy. Powigzanie dotacji z funduszu z istnieniem zwiazku bedzie
dodatkowo wzmacniato jego pozycie i stanowito swoiste zabezpieczenie przed potencjalnym tworzeniem
takich struktur jedynie "na chwile", aby uzyskac finansowanie ze $rodkéw zewnetrznych, a nastepnie podjaé
np. uchwate o rozwigzaniu.

Nie wydaje si¢ réwniez trafione kryterium wymiany taboru na liniach zagrozonych likwidacja. Zwykle sa to
trasy o najwigkszym deficycie i zastapienie taboru pojazdami niskoemisyjnymi niekoniecznie jest tym
problemem, ktdry najbardziej pilnie domaga sig rozwiazania. Zazwyczaj chodzi w tym przypadku badz o
nieatrakcyjne godziny lub czas przejazdu, badz czestotliwo$¢ kursowania autobuséw. By¢ moze bardziej
sensowne byloby powigzanie przyznania $rodkdw na nowoczesny tabor, ktory bedzie kursowat na liniach o
najmniejszym deficycie z obowigzkiem optymalizacji/utrzymania linii przewidzianych do likwidacji, co
pozwoli zabezpieczy¢ realizowane na nich przewozy i niejako zmusi organizatora do przeprowadzenia
indywidualnej diagnozy faktycznego problemu na danej trasie oraz rozwiazania go.

po przeprowadzeniu konsultacji z pracownikami naszego Urzedu wnioskujemy o to, aby w kryterium
“Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji przedsigwzigcia”
zmieni¢ jego opis. Powinien on opierac si¢ na poréwnaniu emisji starego taboru z nowym (réznica emisji
gazéw w starych autobusach a w nowych). Badania powietrza moga by¢ obarczone bledem
spowodowanym inng emisjg niezwigzana z transportem.

Uwaga uwzgledniona.

Sposob licznia bedzie opierat sig na poréwnaniu emisji bez koniecznosci badan
jakosci powietrza. Sposdb kalkulacji zostanie zaprezentowany w pliku excel,
ktory bedzie stanowit element dokumentacji konkursowej.

Odpowiadajac na pismo [....], przedstawiam ponizej propozycije dopisania kryterium - realizacjg rozktadéw

jazdy, do ewentualnego wykorzystania.

Wyzej wymienione kryterium, podlegatoby ocenie, czy realizowane przewozy na liniach komunikacyjnych o Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
charakterze uzytecznosci publicznej spetniaja cel w jakim zostaty stworzone tj. do zapobiegania Podkryterium zostato zmienione
wykluczeniu biatych plam transportowych a tym samym czy rozktad jazdy bedzie realizowany np. w

weekendy, czy dni wolne od nauki.

w zwiazku z konsultacjami kryteriow wyboru projektéw w ramach E.1.1.2 KPO (autobusy) przekazujemy
nastepujaca uwage:

Kryteria wyboru projektow (w tym w szczegélnosci kryterium merytoryczne | stopnia 1. Powigzanie
przedsiewzigcia z Funduszem rozwoju przewodéw autobusowych o charakterze uzytecznoéci publicznej)
eliminujg z listy beneficjentéw miasta organizujace wylacznie przewozy o charakterze miejskim i
podmiejskim, poniewaz przewozy podmiejskie faczace miasto z jego obszarem funkcjonalnym nie sq objete
wsparciem ww. Funduszu.

Jest to o tyle niewtasciwe, ze opis inwestycji E1.1.2 wskazuje, iz zakupione pojazdy beda realizowaty
zadania w zakresie zapewnienia transportu zbiorowego takze na terenach miejskich, przy czym ze wzgledu
na uwarunkowania technologiczne autobusy zeroemisyjne bedq przeznaczone do transportu gtéwnie w
miastach. Ten sam opis wskazuje wprawdzie na powigzanie inwestycji modernizujacych flote autobusowa z
FRPA, ale nie zaktada catkowitego wykluczenia finansowania autobuséw dla przewozéw nieobjetych
FRPA.

Opis wdrazania inwestycji réwniez zawiera informacjg, ze kryteria wyboru podmiotéw beneficjentéw beda
(...) wptywaé na zmniejszenie emisji (w szczegdlnosci w przypadku zeroemisyjnego transportu miejskiego) i
zatoréw komunikacyjnych.

Dodatkowo opis demarkaciji Celu E.1 wskazuje, ze ze $rodkéw KPO bedzie finansowana wymiana
autobuséw na zero- i niskoemisyjne dedykowane dla transportu aglomeracyjnego i pozamiejskiego, co
oznacza, ze autobusy obstugujace obszar aglomeracji na liniach podmiejskich (faczacych miasto z
obszarem funkcjonalnym) réwniez powinny by¢ finansowane.

Wnosimy zatem o:

+ zmiang charakteru wszystkich kryteriéw eliminujacych przewozy na liniach nieobjetych wsparciem FRPA,
tak aby wsparcie z tego Funduszu byto jedynie premiowane dodatkowymi punktami;

+ objecie wsparciem w ramach E.1.1.2 takze autobuséw zeroemisyjnych dla przewozéw na liniach miejskich
i podmiejskich zgodnie z wspomnianymi wyzej zapisami dotyczacymi celu E.1.

Uwaga czg$ciowo uwzgledniona.
Wyjasnienia byly juz powyzej wskazane. Kryterium 1 zmodyfikowano.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Kryterium 1 - Powigzanie przedsiewzigcia z Funduszem rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej

Propozycja zmiany punktowej w tym kryterium na nastepujaca (max 5 pkt): uwaga nieuwzgledniona

Wyjasnie jak wyzej. Przewozy miejskie badq dofinansowane w ramach

4 pkt — tabor zakupiony w ramach przedsigwzigcia objetego wsparciem bedzie wykorzystywany na nowych Konkursow organizowanych przez NFOSIGW

liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

1 pkt — tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia objetego wsparciem bedzie wykorzystywany na
istniejacych liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej

Obecnie kryterium to mocno premiuje przewozy w transporcie pozamiejskim a zupetnie pomija wsparcie dla
komunikacji miejskiej

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Kryterium 2 - Przedsiewzigcia wspierajace/zapewniajace integracje transportowa

Propozycja zmiany punktowej kryterium na nastepujace
(max 4 pk) Uwaga uwzgledniona.

2 pkt - obstugiwane linie zapewniaja potaczenia z transportem kolejowym i/lub miejskim/podmiejskim;
2 pkt — obstugiwane linie zapewniajq integracije rozktadow jazdy roznych form transportu.

Kryterium to w wigkszym stopniu powinno wspiera¢ obstuge i integracjg z transportem
kolejowym/miejskim/podmiejskim



12.

13.

14.

31-08-2022

2022-08-31 e-mail

2022-08-31 e-mail

e-mail

Urzad Miejski w Suwatkach

Urzedu Miasta Bielsk Podlaski

Polczyn-Zdroj

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Kryterium nr 3 - Promocja linii komunikacyjnych pozamiejskich obstugiwanych przez zwiazki
migdzygminne/powiatéw/powiatowo-gminne

Propozycja zmiany punktowej kryterium na nastepujace (max 4 pkt): Uwaga nieuwzgledniona.

4 pkt — zawarto porozumienie migdzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego, obejmujace Juz teraz mozna uzyskac 4 pkt. (waga 2) w ramach tego kryterium.
obstuge linig komunikacyjng pozamiejska, obstugiwang przez zakupiony w ramach przedsiewzigcia tabor

autobusowy

Zakupiony tabor ktéry obstugiwa¢ bedzie komunikacje podmiejska/pozamiejska np. na terenie sasiednich
gmin powinien uzyskiwac wigksze preferencje punktowe w tym kryterium

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA
Kryterium nr 4 - Obszary komunikacyjnie wykluczone
Propozycja zmiany punktowej na nastepujaca:

5 pkt — zakupiony w ramach przedsiewziecia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej, gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwiazkéw wzgledem Gg/Pp, czyli
wartoéci $redniej dla kraju, wynosi G/P/P-G < 0,5 Gg/Pp, (bez zmian)

4 pkt — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwiazkéw wzgledem Gg/Pp, czyli

wartosci éredniej dia kraju, wynosi 0,6 Ggf/Pp< GIPIP-G < 1,0 Gg/Pp, Uwaga nieuwzgledniona - punkty w ocecnym ksztatcie zgodne z zatozeniami

konkursowymi

2 pkt — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bedzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwiazkéw wzgledem Gg/Pp, czyli
wartoéci $redniej dla kraju, wynosi 1,1 Gg/Pp < G/P/P-G < 1,3 Gg/Pp

1 pkt — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor bgdzie obstugiwat linie zlokalizowane na sieci
komunikacyjnej gdzie $redni wskaznik G/P/P-G dla gminy/powiatu lub ich zwiazkéw wzgledem Gg/Pp, czyli
wartoéci $redniej dla kraju, wynosi G/P/P-G > 1,4 Gg/Pp (bez zmian)

Zmiana warto$ci dla przedmiotowych wskaznikéw pozwoli na objecie wigkszej ilosci gmin/powiatow/
zwigzkéw gminno-powiatowych osiggajacych $redniej wielkosci dochody lub nizsze w stosunku do $redniej
krajowej na uzyskanie wigkszej ilosci punkéw w tym kryterium.

ARTIERIA VIERY TURTUZNE 1 9 1UFNIA

Kryterium nr 3 - planowany przebieg taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej

Propozycja zmniejszenia ilosci planowanego przebiegu taboru obstugiwanej linii komunikacyjnej do
minimum 40 tys. km/rok/szt. Uwaga nieuwzgledniona.
Kryterium jest zgodne z zatoZzeniami konkursu
Obecny zapis dla planowanego przebiegu nowego taboru wynoszacy minimum 70 ty$. km/rok/szt. bedzie
trudny do spetnienia dla duzej liczby organizatoréw przewozéw transportu publicznego (szczegdlnie
obstugujacych komunikacje w miastach $redniej wielko$ci) i powinien zosta¢ zmniejszony do 40 tys.
km/rok/szt., co pozwoli na udziat w konkursie wigkszej liczby potencjalnych beneficjentow.

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA

Kryterium nr 7 - lokalizacja linii komunikacji stanowiacej przedmiot przedsigwzigcia ma charakter
pozamiejski

Kryterium uwzglednia przewozy na liniach komunikacyjnych wytacznie w transporcie pozamiejskim i nie Uwaga nieuwzgledniona
obejmuje wsparcia dla przewozéw w ramach komunikacji miejskiej. Wyjasnienie jak wyzej
Propozycja uwzglednienia takze linii w transporcie miejskim

Obecny zapis wyklucza mozliwo$¢ wsparcia dla przewozéw komunikacji miejskiej. Propozycja
uwzglednienia takze wsparcia dla przewozow miejskich np. dla taboru ktéry obstugiwatby zaréwno transport
miejski jak i pozamiejski.

KRYTERIA MERYTORYCZNE I STOPNIA

Kryterium nr 7 - lokalizacja linii komunikacji stanowiacej przedmiot przedsiewzigcia ma charakter
pozamiejski

"Lokalizacja linii komunikacji stanowigcej przedmiot przedsigwzigcia ma charakter pozamiejski
Wsparciem objete sa przewozy na liniach komunikacyjnych w transporcie pozamiejskim. Nie sg objete
wsparciem przewozy w ramach komunikacji miejskiej, o ktorej mowa w art. 4 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o transporcie zbiorowym. Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia wniosku o objecie

. . : ! e - U i ledniona.
wsparciem w zakresie niniejszego kryterium na etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru." waga nieuwzgiedniona

Wyjasnienie jak wyzej
zastapi¢ zapisem o brzmieniu:

"Lokalizacja linii komunikacji stanowiacej przedmiot przedsigwzigcia ma charakter pozamiejski lub/i miejski
Wsparciem objete sa przewozy na liniach komunikacyjnych w transporcie pozamiejskim lub/i miejskim.
Istnieje mozliwo$¢ poprawy/uzupetnienia wniosku o objecie wsparciem w zakresie niniejszego kryterium na
etapie oceny spetnienia kryteriow wyboru."

Wyzej proponowana zmiana umozliwi wystapienie o dofinansowanie wigkszej liczbie samorzadéw chcacych
wprowadzi¢ zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusowy).

Gmina Pofczyn-Zdréj po przeanalizowaniu kryteriow wyboru przedsigwzig¢ zwiazanych z inwestycjami

w zeroemisyjny oraz niskoemisyjny tabor autobusowy na nowo utworzonych oraz istniejacych liniach , na

obszarach pozamiejskich w oparciu o ktére beda oceniane w konkursie na podstawie informacji Brak uwagi
przedstawionych we wnioskach o objecie wsparciem lub innych dokumentach ztozonych lub

przedstawionych w trybie i zakresie okre$lonym przez Ministerstwo Infrastruktury nie wnosi uwag .
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Sytuacja zwigzana z transportem publicznym jest wielowatkowa i bardzo niebezpieczna. Pisz¢ swoje uwagi
jako wiodarz gminy wiejskiej, w ktorej mieszkaricy wielu miejscowosci sq wykluczeni komunikacyjnie.
Obserwujemy ,,dziwne” zachowanie firm startujacych w przetargach zwigzanych z dowozeniem uczniéw do
szkot. Mozna by uznac, ze firmy ktére potencjalnie wygrywaja przetarg z ,,grzecznosci” ustepuja miejsca
drozszemu przedsiebiorcy. Jest to nieodosobnione zjawisko w samorzadach.

Prosze o dokonanie nastepujacych zmian w kryteriach szczegétowych:

1. Wiele samorzadéw zamierza utworzy¢ zaktad budzetowy, ktory zajmie si¢ komunikacja publiczna. Takie
dziatanie wyeliminuje nieuczciwe zachowanie podmiotéw $wiadczacych ustugi transportu zbiorowego.

Niemniej pozostawienie zapisu w kryterium ,,Powiazanie przedsiewziecia z Funduszem rozwoju przewozow

autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej”, ktéry brzmi: ,,ocenie podlega wsparcie
wnioskodawcow realizujgcych przedsigwzigcia z wykorzystaniem Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, tj. wnioskodawcdw, realizujacych przedsigwzigcia
dotyczace linii autobusowych, ktérzy na dzien ztozenia wniosku o objecie wsparciem lub w okresie
poprzedzajacym, mieli zapewnione dofinansowanie z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznoéci publicznej, w oparciu

0 Ustawe z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej” uniemozliwi realizacje zamierzonego dziatania.

Prosze o wykreslenie powyzszego zapisu — poniewaz ten zapis wyeliminuje lub ograniczy gminy, ktére
dotychczas nie korzystaty Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona
Wyja$nienie dot. FRPA jak wyzej. Zmodyfikowano kryterium 1

2. Kolejna propozycja zmiany dotyczy punktacji w kryterium ,,Obszary wykluczone komunikacyjnie” - prosze Uwaga uwzgledniona

0 zmiang punktacji z 2 na 6 punktow przy zapisie ,,wszystkie obstugiwane przez zakupiony tabor linie

zapewniaja dostep do o$rodkéw uzytecznosci publicznej wojewddztwa illub powiatu iflub gminy, w tym m.in.

urzeddw, szkét (w tym szkét $rednich), osrodkéw kultury, osrodkéw zdrowia itd. w ich godzinach
funkcjonowania;” Program powinien wspiera¢ gminy, ktére walczg z wykluczeniem komunikacyjnym.

3. W kryterium ,,Utrzymanie istniejacych lub utworzenie nowych linii" zmiana zapisu z ,,3 pkt — zakupiony w Uwaga nieuwzgledniona.

ramach przedsiewziecia tabor obstuguje nowe linie autobusowe” na zapis ,3 pkt — zakupiony w ramach
przedsigwzigcia tabor obstuguje nowa linig autobusowa”

4. Zmianaw kryterium ,,Przygotowanie przedsiewziecia do realizacji” z zapisu: ,2 pkt — przygotowano
dokumentacje przetargowa dla zakupionego taboru (petng dokumentacje niezbedna do wszczecia
postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego), (w przypadku taboru autobuséw elektrycznych
réwniez na stacje tadowania)" na zapis ,,2 pkt — przygotowano dokumentacje przetargowa dla taboru
objetego wnioskiem (pefng dokumentacje niezbedna do wszczecia postgpowania o udzielenie zaméwienia
publicznego), (w przypadku taboru autobuséw elektrycznych réwniez na stacje tadowania)”.

5. Kryterium (1l stopnia) ,Planowany przebieg taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej” - prosze o
zmiang ilo$ci planowanego przebiegu taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej, ktéra winna wynosic¢
minimum

70 tys. km/rok/szt. na minimum 40 tys. km/rok/szt. Zmniejszenie ilosci rocznego przebiegu zakupionego
taboru podyktowane jest tym, iz niewielka gmina, w ktdrej odlegtosci miedzy miejscowo$ciami nie bedg
duze, nie bedzie w stanie osiagna¢ zaktadanego wskaznika.

W odpowiedzi na pismo nr IR-2.810.13.2022.KO informujg, Ze nie mamy zadnych uwag .

Uwagi do kryteriow merytorycznych zakupu autobuséw pozamiejskich w ramach KPO

Kryterium nr 1

W powiazaniu z kryt. nr 3, gdzie promuije sie wnioskodawce jako zwigzek, czy wystarczajacym bedzie
spetnienie tego kryterium, jesli tylko jedna z gmin wehodzacych w sktad zwigzku realizowata
przedsiewziecia z wykorzystaniem Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych?

Co z definicja nowych linii komunikacyjnych (brak przypisu)?

Kryterium nr 3
Kryterium promuje linie obstugiwane przez zwigzki, czy wystarczajacym bedzie zawarcie porozumienia na
podst. Art. 74 ustawy o samorzadzie gminnym, czy musi to by¢ zwigzek na podst. art. 647

Kryterium 6
Brak definicji nowych linii komunikacyjnych (brak przypisu)?

Dodatkowe kryterium nr 2
Zachowanie wlasnosci taboru przez min. 3 lata — konieczno$¢ doprecyzowania od jakiego momenty liczy¢
okres trwato$ci wiasnosci.

Dodatkowe kryterium nr 4

Sugerujemy ujednolicenie zapiséw w zakresie zabezpieczenia $rodkéw, czy konieczne jest zabezpieczenie
$rodkow na cato$¢ przedsiewziecia, czy na wktad wiasny, wydatki niekwalifikowalne i utrzymanie
przedsiewzigcia.

Musi by¢ zréznicowanie punktowe i wigksza preferencja dla nowych linii bo
takie jest zatozenie konkursu.

Uwaga uwzgledniona.

Uwaga nieuwzgledniona - kryterium zgodne z zatozeniami konkursowymi.

Brak uwag.

Kryterium nr 1 W powiazaniu z kryt. nr 3, gdzie promuje sig¢ wnioskodawce jako
zwigzek, czy wystarczajacym bedzie spetnienie tego kryterium, jesli tylko jedna
z gmin wehodzacych w sktad zwiazku realizowata przedsigwzigcia z
wykorzystaniem Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych? - potwierdzamy
ze wystarczy aby jedna gmina korzystata z FRPA/ uwaga dot.

Kryterium 3 Zwiazkéw/porozumier uwzgledniona w catosci.

Kryterium 6 - doprecyzowano. Uwaga uwzgledniona.

Kryterium 2 merytoryczne Il stopnia - uwaga uwzgledniona.

Kryterium 4 merytoryczne Il stopnia - uwaga uwzgledniona, opis kryterium jest
jasny w zakresie zabezpieczenia $rodkéw przez wnioskodawcow
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Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim

Urzad Miasta Wroctawia / MPK Wroctaw

Centralny Port Komunikacyjny

Starostwo Powiatowe w Gryfinie

Zmiany w kryteriach i ocenach:

Kryterium merytoryczne | stopnia

1. Powiazanie przedsigwzigcia z Funduszem rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej.

8 pkt. — tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia objetego wsparciem bedzie wykorzystywany na nowych
liniach komunikacyjnych powstatych w ramach Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej,

2 pkt. - pozostaje bez zmian.

4. Obszary wykluczone komunikacyjnie.
2 pkt. — polityka biletowa zachecajaca do korzystania z transportu zbiorowego ... Ad 1 -skorygowano brzmienie kryterium.
Ad 2 nie uwzgledniono - pkt. za polityke biletowa pozostaje bez zmian.
6. Utrzymanie istniejacych lub utworzenie nowych linii. Ad 3 nie uwzgledniona - powigzanie z FRPA jest punktowane w ramach
1 pkt. - pozostaje bez zmian odrebnego kryterium.
3 pkt. — zakupiony w ramach przedsigwzigcia tabor obstuguje nowe linie autobusowe powstate w ramach ~Ad 4 uwaga nieuwzgledniona - kryterium zgodne z zatozeniami konkursowymi.
Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Kryterium merytoryczne Il stopnia - wyjasnienie powyzej odnosnie linii
komunikacyjnych pozamiejskich i miejskich (demarkacja z NFOS)
Dodatkowe kryteria merytoryczne Il stopnia
1. Poprawno$¢ analizy finansowej - tak
2. Trwalo$¢ przedsiewziecia - tak
3. Planowany przebieg taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej — sprawdzana jest ilo$¢ planowanego
przebiegu taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej, ktéra powinna wynosi¢ minimum 30 000 kilometréw
narok ... (reszta bez zmian)
4. Zapewnienie $rodkéw na przedsigwzigcie — tak
5. Gotowos¢ przedsiewzigcia dla funkcjonowania bezposrednio po zakonczeniu realizacji  inwestycji - tak
6. Zasada zapobiegania dyskryminacji oséb z niepetnosprawnosciami - tak
7. Lokalizacja linii komunikacji stanowiacej przedmiot przedsigwzigcia ma charakter pozamiejski - nie

4. Zapewnienie $rodkow na przedsigwzigcie (str. 7 Kryteriow szczegdtowych)

Uwaga: tre$¢ w kryterium jest niejasna, poniewaz najpierw kryterium dotyczy posiadania $rodkéow
finansowych na cate przedsiewziecie a w drugiej czeci wkiad wiasny na koszty niekwalifikowalne oraz na Uwaga uwzgledniona
utrzymanie przedsigwzigcia po jego realizacji. Kryterium powinno oceniac tylko drugq czg$¢ zapisu.

Prosimy o wyia$nienie zapisow.

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA

Kryterium 2. Przedsigwzigcia wspierajace/zapewniajace integracje transportowg

Konieczne jest zdefiniowanie co oznacza ,integracja rozktadow jazdy réznych form transportu”.
Proponujemy nastepujacy wymadg: ,Przyjmuje sig, ze integracja rozktadéw jazdy réznych form transportu
zachodzi, jezeli co najmniej 90% kurséw linii 0 mniejszej liczbie kurséw w dobie ma zapewniong przesiadke
zIna kurs realizowany inng forma transportu lub kurs innego przewoznika/operatora, o czasie oczekiwania
nie przekraczajacym 15 minut.”

Kryterium 3. Obszary wykluczone komunikacyjnie

Uwazamy, ze pierwsza czg$¢ tego kryterium bedzie konserwowa¢ i wzmacnia¢ patologie funkcjonowania
drogowego transportu publicznego zamiejskiego w Polsce. Zwtaszcza mamy na mysli premiowanie jedynie
oferty przewozowej w godzinach szczytu / godzinach funkcjonowania orodkéw, podczas, gdy w Polsce
jezeli gdzies transport publiczny funkcjonuje to bardzo czesto zwiaszcza lub wytacznie w godzinach
szczytu. Najwigkszy problem jest poza szczytem, a zwlaszcza w dni inne niz robocze / nauki szkolnej. W
soboty i niedziele (a czesto przez caly okres wakacji szkolnych) transport publiczny zamiera na obszarach
cafych powiatéw. To jest patologia. Powinnismy dazy¢ do modelu czeskiego, gdzie przewozy sg
realizowane w statym takcie od godziny 6 do 22 (z ewentualnym wzmocnieniem w szczytach), najczesciej
co godzine, a w dni wolne od pracy najczesciej przy dwukrotnie nizszej czestotliwosci, ale transport
funkcjonuje.

Skutkuje to zapewnieniem mozliwosci dojazdu do pracy w zaktadach pracujacych w innych godzinach niz 8-
16 (np. placowki ustugowe, rekreacyjne) oraz dojazdu do szkét, ktére pracujg w trybie zmianowym, a takze
mozliwo$ci uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych. Profil zachowan komunikacyjnych od czasu PRL-u
zdecydowanie sig zmienit. Przyktadowo w znanych nam badaniach frekwencji w pociagach na linii Torun -
Grudziadz pociagiem o najwyzszej frekwencji byt pociag przyjezdzajacy do Torunia po godz. 13-tej, drugi w
kolejnosci pociag po godz. 11-tej, natomiast pociag przed godzina 8 zajat dopiero trzecie miejsce, a pociag
przed 7 - czwarte. Komunikacja publiczna, ktérej oferta nie umozliwia realizacji réznorodnych potrzeb
komunikacyjnych pasazeréw nigdy nie bedzie dziatata prawidtowo i cieszyta sie wysokimi potokami oraz
dobrymi wynikami ekonomicznymi.

Ad 1 Kryterium 2 uwzgledniono propozycje

Ad 2 skorygowano brzmienie tego podkryterium

Ad 3 czgéciowo uwzgledniono. Kryterium 3 merytoryczne Il stopia
uwzgledniono uwage

Podobnie z rezerwg odnosimy sie do bezptatnej komunikacji transportu zbiorowego, ktéra zazwyczaj
prowadzi do niskiej jej jakosci. Nie przez przypadek w finansowaniu o$wiaty czy stuzby zdrowia obowigzuje
zasada, ze pienigdz podaza za uczniem / pacjentem. Prowadzi to do zapewnienia mechanizméw
rynkowych, ktore zapewniaja efektywnos¢ systemu. Kiedy w systemie nie krazq pieniadze, nie ma bodzca
do poprawiania efektywnosci (ani organizatorowi ani przewoznikowi nie zalezy na frekwencji, bo nie ma ona
wptywu na jego finanse - realny socjalizm). Tym bardziej, ze brak opfaty nie jest czynnikiem, ktory
przyciagnatby z innych $rodkéw transportu — w praktyce z transportu samochodowego, gdyz i tak transport
publiczny jest znaczaco tariszy. To nie dlatego ludzie wybieraja samochod, Ze jest on tafiszy (bo nie jest).
Ponadto nie widzimy potrzeby punktowania obstugi najwazniejszych obiektéw uzytecznosci publicznej - nie
identyfikujemy takiego problemu. Jesli juz gdzie$ przewozy s prowadzone, to zapewniaja dojazd do
najwiekszych miejscowosci, a w nich do najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej. Jezeli juz mogg

Ad. 1 Przyznane punkty (max 10)

8 pkt - tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia objetego wsparciem bedzie wykorzystywany na nowych
liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

2 pkt - tabor zakupiony w ramach przedsiewziecia objetego wsparciem bedzie wykorzystywany na
istniejacych liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.
Sugestia:

Zawarta punktacja dyskryminuje istniejace linie autobusowe, ktére przewaznie wymagajg wymiany taboru
autobusowego ze wzgledu na wiek.

Uwaga nieuwzgledniona
Nie uwzgledniono zmiany punktacji. Intencja jest promowanie powstawania
nowych linii na obszarach wykluczonych badz zagrozonych transportowo

Ad. 4 Obszary wykluczone komunikacyjnie dotyczy zasad kryteriow ponizsze (max 5 pkt).

Sugestia:

Z przedstawionej punktacji wynika, ze im ubozszy obszar (gmina/powiat) tym wyzsza punktacja.

Patrzac z drugiej strony to czym ubozszy obszar tym jest mniej zamieszkaty (zaludniony). Przeciwierstwem
jest obszar dobrze prosperujacy i rozwijajacy sie, gdzie naptyw ludnosci stwarza zapotrzebowanie na
komunikacjg transportowa 0séb. Powinno bra¢ sie pod uwage migracje ludnosci.

Uwaga nieuwzgledniona
Takie jest zatozenie konkursowe aby wspiera¢ najubozsze obszary wykluczone
komunikacyjnie

Ad. 5 Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji przedsiewzigcia.
Z naszego punktu widzenia ocena, "na ile w ujeciu procentowym zmniejszy si¢ emisja z linii transportu
autobusowego, objetej przedsiewzieciem, w nizszych warstwach atmosfery oraz CO2 w wyniku realizacji
przedsiewzigcia" - mozna bedzie dopiero oceni¢ po wprowadzeniu ich na dana linig i po przynajmniej
péirocznym uzytkowaniu pojazdu.

Dopiero uzytkowanie taboru zeroemisyjnego lub niskoemisyjnego umozliwi przeprowadzenie kalkulacji i
analizy przedsigwziecia.

Uwaga nieuwzgledniona

Wyliczenie zmniejszenia emisyjno$ci bedzie opierato sie normach silnika i
zuzyciu paliwalenergii. Plik excel prezentujacy sposéb wyliczenia bedzie
stanowit element dokumentacji konkursowe;.
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Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

Koleje Matopolskie

Dodatkowe kryterium merytoryczne Il stopnia specyficzne dla przedsiewzigcia:

Ad. 3 Planowany przebieg taboru na obstugiwanej linii komunikacyjne;.

Sprawdzana jest ilo$¢ planowanego przebiegu taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej, ktéra powinna
wynosi¢ minimum 70 tys. km/rok/szt oraz o$wiadczenie wnioskodawcy potwierdzajace zapewnienie
utrzymania planowanej pracy przewozowej zakupionego taboru w okresie 3 lat od ptatnosci koricowej.

W naszej ocenie przebieg 1 autobusu 70 tys. km w roku jest zbyt wysoki.
Biorac pod uwage przebieg kurséw w km na liniach Powiatu Gryfinskiego szacuje sie w granicach od

najkrotszej linii taczacej 12 000 km rocznie do najdiuzszej 30 000 km w roku. . .
Uwaga nieuwzgledniona.

Zostaje 70 tys. Odnosnie autobuséw elektrycznych i gazowych - konkurs jest

Ponadto dla obszaréw wiejskich ze wzgledu na ich potozenie przy uwzglednianiu czynnikéw wsplny - wnioskodawea ma przedstawic uzasadnienie wyboru

ekonomicznych i zasobéw, korzystnym wyborem jest tabor zasilany gazem.

Operatorzy (przewoznicy) moga dysponowac wtasnymi stacjami tankowania - wybudowanymi we wtasnym
zakresie lub zawiera¢ umowe z dostawcami gazu.

Dochodza do tego parametry techniczne pojazdu, a mianowicie autobus elektryczny ma obnizong predko$é
jazdy (do 50km/h), co na pewno sprawdzi sie na terenie miast lub w obszarze zabudowanym, natomiast na
trasie pomiedzy miejscowo$ciami bedzie urudnieniem dla innych uzytkownikéw drogi no i samych
pasazerow.

Dlatego wnioskowanie o zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy) powinien odbywaé sie
oddzielnie by uwzgledni¢ wybér taboru w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci wnioskodawcy.

Obszary wykluczone komunikacyjnie

Godziny jak réwniez dni tygodnia w ktérym funkcjonuja szkoty czy urzedy sa odmienne od tych, w ktérych

moga funkcjonowaé osrodki kultury typu teatr. Czy wystarczy spetni¢ dostepno$¢ tylko do jednego z Uwaga nieuwzgledniona. Zmieniono podkryterium na skutek zgtoszonych uwag
wymienionych o$rodkéw uzytecznosci publicznej, aby otrzymac 2 pkt? Jesli tak, to przy zatozeniu ze beda,

to szkoly i urzedy pozostanie nadal problem stabej dostepno$ci do orodkéw w dni powszedni po godz.16

oraz w weekendy. Proponuje rozwazenie przeformutowania zapisow.

Obszary wykluczone komunikacyjnie

Majac na wzgledzie powyzsza uwage proponuje podziat punktéw (punkty nie sumuja sie):

1 pkt- przedsiewziecie wplywa na poprawe oferty przewozowej poprzez zwigkszenie czestotiiwosci Uwaga czesciowo uwzgledniona. Przeformutowano podkryterium
kursowania autobusoéw w dni robocze

2 pkt przedsiewziecie wptywa na poprawe oferty przewozowej poprzez zwigkszenie czestotliwosci

kursowania autobuséw w dni robocze oraz w weekendy.

Przygotowanie przedsigwziecia do realizacji
Konkurs nie przewiduje dofinansowania autobséw wodorowych
Proponuje doda¢ zapis dla pojazdéw wodorowych odnosnie wyboru firmy, ktéra bedzie dostarcza¢ wodoér.

Przygotowanie przedsigwziecia do realizacji

w.
Proponuje doda¢ zapis dla pojazdéw wodorowych odno$nie podpisania umowy na dostarczanie.
Przygotowanie przedsigwziecia do realizacji

w.
Proponujg doda¢ alternatywny punkt dla autobuséw na paliwo wodorowe.
Gotowos¢ przedsiewzigcia do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycj

w.

Proponuje dodac zapis: W przypadku autobuséw na paliwo wodorowe podpisano umowe na dostarczanie
wodoru).

Uwaga ogélna - w dokumencie brak przypisow nr 1inr 5 - z tego powodu analiza dokumentu jest bardzo .
utrudniona, gdyZ nie znamy ich tresci. Uwaga uwzgledniona

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA:

Kryterium "Promocja linii komunikacyjnych pozamiejskich obstugiwanych przez zwiazki
miedzygminne/powiatow/powiatowo-gminne - opisane kryterium jest naszym zdaniem
niewtasciwe.Kryterium promuje tworzenie siatek gminnych, powiatowo-gminnych i powiatowych
realizowanych w ramach porozumienia w ramach zwiazkéw pomigdzy gminami i powiatami, jednak do
tworzenia wtasciwie funkcjonujacej sieci komunikacyjnej transportu regionalnego istotne jest rowniez
wspieranie autobusowej komunikacji wojewodzkiej, jako kregostupa komunikacyjnego transportu
regionalnego o wysokim standardzie ustug przewozowych, wspomagajacego w istotny sposob wojewddzki
transport kolejowy. Kryterium powinno by¢ rozszerzone o przyznanie 2 punktéw réwniez dla wojewddzkich
przewozdw pasazerskich, jako transportu faczacego co najmniej dwa powiaty.

Uwaga nieuwzgledniona
Nie byto w zatozeniu wojew6dztw

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA:

Kryterium "Obszary wykluczone komunikacyjnie" - sugerujemy zmiane zapisu w nastepujacy sposéb: "2 pkt Uwaga nieuwzgledniona

- wszystkie obstugiwane przez zakupiony tabor linie zapewniajg dostep do osrodkéw uzytecznosci - integracja ze stacjami kolejowymi jest punktowana w kyterium 2
publicznej wojewddztwa iflub powiatu iflub gminy, w tym m.in. urzedow, szkét (w tym szkét $rednich),

o$rodkow kultury, osrodkéw zdrowia, stacji kolejowych itd. w godzinach funkcjonowania".

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA:

uwaga nieuwzgledniona
Kryterium "Obszary wykluczone komunikacyjnie" - w zakresie wskaznika G/P/P-G w zasadach oceny Wojewodztwa nie s brane pod uwage. Zwiazki powiatowe sa brane pod
kryterium jest opisane stosowanie $redniego wskaznika dla gminy, powiatu lub ich zwiazkéw. Nie zostat
doprecyzowany sposob jego zastosowania w przypadku sieci komunikacyjnej obejmujacej kilka powiatow
lub wojewodztwa. Ta kwestia wymaga uscislenia.

uwage

KRYTERIA MERYTORYCZNE | STOPNIA:

Uwaga nieuwzgledniona

W przypadku nowych linii bedzie uwzgledniany spadek emisji wzgledem
transportu indywidualnego, ktory jest alternatywa dla uruchamianej linii. Sposob
wyliczenia wskaznika redukcji emisji bedzie zaprezentowany w pliku excel
stanowigcym zatacznik do dokumentacji konkursowe;.

Kryterium "Zmniejszenie emisji w nizszych warstwach armosfery oraz CO2 w wyniku realizacji
przedsiewzigcia" - naszym zdaniem wymaga wyjasnienia w jaki sposdb obliczaé NPV emisji niskich oraz
CO2 przedsiewziecia, zaktadajacego stworzenie nowej linii obstugiwanej pojazdem niskoemisyjnym. Czy
nalezy celem poréwnania zatozy¢ zmiang zachowania w postaci zmiany $rodkach transportu z
samochodéw osobowych na publiczny transport zbiorowy? W przypadku zbyt zawezonej interpretacii tej
kwestii istnieje ryzyko, ze kazdy nowy autobus, ktéry nie bedzie zeroemisyjny, bedzie interpretowany jako
dodatkowe obciazenie, jesli chodzi o emisje niskie oraz CO2.

DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE Il STOPNIA:

Kryterium "Trwalo$¢ przedsiewzigcia" - sugerujemy zmiang zapisu w nastepujacy sposéb "Zobowigzanie
(o$wiadczenie) Wnioskodawcy oraz organizatora przewozow iz tabor zakupiony w ramach KPO, bedzie
wykorzystywany na podstawie uméw PSC przez minimum 3 lata na liniach komunikacyjnych w przewozach
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej." Obecne zapisy Funduszu przewozéw autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej znaczaco utrudniaja zawieranie umoéw wieloletnich, ze wzgledu na
to, ze $rodki dla organizatora z funduszu sa przyznawane wytacznie na rok kalendarzowy. Majac na
uwadze ze wnioskodawca jest operatorem i w zakresie trwatosci projektu uzalezniony jest od organizatora,
samo jego zobowigzanie moze by¢ niewystarczajace do zapewnienia trwatosci projektu.

DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE Il STOPNIA:

Uwaga nieuwzgledniona
Whnioskodawcami beda jst

Kryterium "Planowany przebieg taboru na obstugiwanej linii komunikacyjnej" - naszym zdaniem zatozenie ~Uwaga nieuwzgledniona
przebiegu minimunm 70 tysigcy km/rok/szt jest w przypadku taboru zeroemisyjnego, zwlaszcza z napedem Zostaje 70 tys.
elektrycznym, trudne do spetnienia w ruchu regionalnym. Warto$¢ ta uzasadnia w ruchu regionalnym

zastosowanie napedu niskoemisyjnego,a nie zeroemisyjnego.



DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE Il STOPNIA:

Kryterium "Zapewnienie $rodkéw na przedsigwzigcie" - proponujemy usunigcie wymagania zwiazanego z

konieczno$cia zapewnienia $rodkow na utrzymanie przedsigwzigcia w zatwierdzonej wieloletniej prognozie Uwaga nieuwzgledniona.
finansowej organizatora transportu. Takie wymaganie nie odzwierciedla faktu, ze Fundusz rozwoju
przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) nie funkcjonuje obecnie na
zasadach, ktére umozlwiiajg wieloletnie prognozowanie. Zasady funkcjonowania FRPA sg co roku
modyfikowane, stad wymag, zeby organizator przewozéw musiat mie¢ $rodki zatozone w wieloletnim planie
juz na etapie sktadania wniosku bedzie powodowa¢ niezasadne wykluczenie potencjalnych
whnioskodawcow.

DODATKOWE KRYTERIA MERYTORYCZNE Il STOPNIA:

Zalozenie zabezpieczenia $rodkéw na utrzymanie taboru jest niezbgdne do
zapewnienia jego eksploatacji

Uwaga nieuwzgledniona.

Kryterium "Gotowo$¢ przedsigwzigcia do funkcjonowania bezposrednio po zakoriczeniu realizaci Brzmienie kryterium okresla prezcyzyjnie opis, zgodnie z ktérym Gotowo$¢ do
inwestycji" - proponujemy doprecyzowanie zapiséw tego kryterium. Z obecnych zapiséw nie wynika o jaka ~eksploatacji zgodnie z przeznaczeniem/funkcja bezposrednio po
gotowo$¢ chodzi. Z zapiséw mozna zrozumie¢, ze chodzi o gotowo$¢ do eksploatacii zgodnie z zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia (w przypadku zakupu taboru
przeznaczeniem/funkcja bezpo$rednio po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia. Koniecznym jest autobusow elektrycznych zapewniono tadowanie taboru).

okreslenie co jest zakonczeniem realizacji inwestycji/przedsiewziecia.



