Cykl ,,Dostepnos¢ LAB”

Dostepny wezet przesiadkowy wzmocnieniem dla projektow

finansowanych z funduszy UE

24 listopada 2022 r.

W czwartek, 24 listopada 2022 roku odbyto sie pigte spotkanie — w formie
webinarium, w ramach cyklu — Dostepnos¢ LAB. Spotkanie tym razem dotyczyto
dostepnych weztéw przesiadkowych oraz usprawnien w zakresie multimodalnosci,
a tym samym umozliwienia pasazerom zmiane srodka transportu, w jak najkrotszym

czasie i w wygodny sposob.

Spotkanie rozpoczeto sie od powitania Pana Konrada Galinskiego ze Spétdzielni
Socjalnej FADO, ktora realizuje dla CUPT ustugi doradztwa w zakresie dostepnosci.
Prowadzgcy spotkanie przedstawit zebranych prelegentdéw oraz pokrotce program
spotkania, ktéry ulegt zmianie w ostatniej chwili. Zauwazyt tez, ze przesiadanie sie

jest nieodtgcznym elementem transportu i zwykle przyspiesza czas przejazdu.

Pierwszym prelegentem byta pani Magdalena Jochemczyk, pracowniczka
Gornoslgsko — Zagtebiowskiej Metropolii. Pani Magdalena przygotowata prezentacje
dotyczgca wezta przesiadkowego pod dworcem w Katowicach. Swoje wystgpienie
przedstawita z perspektywy uzytkownika (nie tylko uzytkownika z
niepetnosprawnoscig lub o ograniczonej mozliwosci poruszania sie) korzystajgcego
z podziemnego dworca autobusowego. Prezentacja zaczeta sie jednak od
scharakteryzowania umiejscowienia dworca PKP na planie Katowic. Nastepnie Pani
Magdalena zauwazyta, ze w przejsciu podziemnym dworca odbywa sie pieszy ruch
tranzytowy. Dzieki udostepnionym zdjeciom przebyliSmy droge z perondéw, przez
handlowg czesc¢ stacji az do przystankéw autobusowych. Podczas tego wirtualnego
przesiadania sie, zwrdciliSmy uwage na trudnosci w odnalezieniu wejscia oraz

zawito$ci organizacyjne na przystanku podziemnym. W momencie opowiadania



o trudnosciach, ktére spotykajg pasazerowie, otrzymalismy gar$¢ informacji w jaki

sposob poprawi¢ dostepnos$¢ w kazdym z mijanych elementéw.

Kolejng prezentacje przedstawit Pan Jakub Cichosz z Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej. Charakter linii kolejowej tgczgcej Gdansk Wrzeszcz z Gdynig jest od
poczatku ukierunkowany na mozliwosci przesiadania sie. Podczas prezentacji Pan
Jakub pokazat kilka weztéw przesiadkowych, w tym Gdansk Bretowo, na ktérym
pocigg i tramwaj spotykajg sie na jednym peronie. Zauwazyt rowniez, ze zabudowa
mieszkaniowa zblizyta sie do linii PKM. Dlatego pasazerowie chetnie korzystajg z
tego Srodka transportu. Pociggi w porannym szczycie muszg jezdzi¢c w
zwielokrotnionej trakcji. Prelegent opowiedziat réwniez jakie zmiany w zakresie
dostepnosci zostaty wprowadzone przez 7 lat funkcjonowania PKM. Przyktadem byto
oznaczenie stopni na klatkach schodowych. W ramach innowacyjnych rozwigzan dla
dostepnosci Pan Jakub opowiedziat o systemie informujgcym pasazerdéw z jakiego
kierunku nadjezdza pocigg. Zwrécit tez uwage, ze w Swiecie gdy ludzie masowo
korzystajg ze smartfonéw to rozwigzanie cho¢ dedykowane osobom niewidomym

i stabowidzgcym, jest przydatne dla kazdego.

Nastepnie gtos zabrat pan Aleksander Kaczorowski, reprezentujgcy Zarzad
Transportu Miejskiego w Poznaniu. Przedstawit nowatorskie rozwigzania dotyczgce
przesiadania sie w systemie ,drzwi w drzwi”. Stuzy do tego odwrdcony kierunek
tramwaju. Ekspert zwrécit uwage na atuty i zagrozenia/utrudnienia, ktére pojawiajg
sie przy takich rozwigzaniach. Wsrdd zalet wskazat miedzy innymi: wzrost liczby
pasazerdw, minimalizacje barier i wzrost bezpieczenstwa pasazerow, Zas jako wady
wymienit mozliwos¢ przepetnienia pasazeréw na wspolnej platformie przystankowej
oraz zmniejszenie przepustowosci petli tramwajowej z uwagi na dtuzszy postoj

tramwaju na wspdélnym przystanku.

Po przerwie przenieslismy sie do ,stajni dla jednorozcéw”, jak nazywany jest
potocznie dworzec tramwajowy, ktéry znajduje sie w centrum todzi. Prezentacje
z ramienia Urzedu Miasta todzi przedstawit pan Tomasz Buzatek. Prezentacja
dotyczyta historii powstawania przystanku. Zaczelismy od pokazania sytuacji
przesiadkowej na dwoch gtownych osiach transportowych w miescie. Kolejnym

etapem bylo przedstawienie obserwaciji jakie zebrali spotecznicy z innych



europejskich lokalizacji. DowiedzieliSmy sie, ze byly brane pod uwage rézne
koncepcje utozenia perondw takie jak 2 perony wyspowe oraz 2 perony skrajne

i jeden wyspowy. Ostatecznie zdecydowano sie na 4 perony jednotorowe, ale
pasazerowie mogg poruszac sie pomiedzy przystankami w sposéb dowolny. Wigze
sie to z czestym uzywaniem dzwonka przez motorniczych. Jednak jak wskazat pan
Tomasz w obrebie dworca nie doszto do zadnego wypadku od poczatku istnienia

dworca.

Ostatnia prezentacja byta przedstawiana przez zespo6t pana dr hab. Inz. arch. Prof.
Politechniki Gdanskiej Marka Wysockiego razem z panig dr inz. arch. Romanikg
Okraszewska. Prezentacja dotyczyta realizowanego grantu ze Srodkow Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju pod tytutem Przesiadka Bez Barier. Stuchacze dowiedzieli
sie, ze podczas realizacji zostaty przeprowadzone audyty dostepnosci réznych
centréw przesiadkowych w catym kraju. Zespot opracowat tez standardy dostepnosci
tych miejsc. Kolejnym etapem bedzie stworzenie bazy danych dostepnych miejsc

przesiadkowych i umieszczenie ich w aplikacji mobilne;.

W spotkaniu udziat wzieto ponad 60 oséb, w tym gtéwnie przedstawiciele
beneficjentéw funduszy UE i CUPT.



