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9.50-10.00 Powitalna kawa wirtualnie
- INFRASTRUKTURA 8" 10.00 - 10.10 Otwarcie

? Ewa Zofka — Zastepca Dyrektora. Departament Analiz Transportowych
10.10 - 11.00 Zintegrowany Model Ruchu — co nowego, czyli najwazniejsze zmiany

Mateusz Wojcik — ekspert, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu

Mateusz Leliwa — ekspert, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu
v Sylwester Szczachor — gt. specjalista, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu
11.00-11.20 ZMR jako baza danych

Mateusz Wojcik — ekspert, Wydziat Modelowania i Prognozowania Ruchu

STRATEGIA
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11:20-11.30 Podsumowanie i zakonczenie spotkania

Ewa Zofka - Zastepca Dyrektora Departament Analiz Transportowych
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Otwarcie spotkania
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L s ZMR na rzecz spojnosci planowania <7
g Il
/—INFRASTRUKTURA-O/ * Hierarchia modeli w Polsce: model krajowy ZMR, modele gateziowe, przeptyw danych
LS,?  Wytyczne Ministra Infrastruktury dot. Modelowania Ruchu: WR - D13 (Wytyczne
wykonywania analiz i prognoz ruchu drogowego)
&5
) v * Kryteria CUPT dla wnioskéw o dofinansowanie w ramach programow FENIX | FEPW
tav :;‘E * Niebieska Ksiega

. » Udziat w grupie roboczej GPR2025

;_E?,—Ei « Wspdtpraca z GDDKIA oraz PKP PLK

*  Wytyczne dot. Modelowania oraz Vademecum do modelowania ruchu

» Udziat w grupie MI dotyczgcej SRJ
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5 >’\ e Model operacyjny/taktyczn
E@ 2 : “5: : ATy . ey Model regionalny
< = drogowy/kolejowy Ny
B Q Fnl : : (np. modele wojewddzkie)
I ol poziom zarzgdczy/projektowy
. 1! J J
1 O
boa I § I
o : : Przeplyw danych:
3 L - Informacje o inwestycjach Model aglomeracyjny
i I - Siec (np. modele miast i obszarow
S I - Popyt funkcjonalnych)
: : - Pomiary J
' - Ruch zewnetrzn :
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Zmiany w modelu 3.0
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Model podazy
g Il
/—INFRASTRUKTURA-O/ - Aktualizacja sieci drogowej i kolejowej na rok 2022 (stan 01.01.2022 r.)

\\_37? « Oddane i zmodernizowane drogi na sieci drog krajowych i wojewodzkich
« Aktualizacja maksymalnych predkosci na sieci dla pociggow pasazerskich
s

STRATEGIA

« Nowa parametryzacja typow odcinkdw wraz z przypisaniem od nowa do sieci ZMR i

2 » W petni zaktualizowany rozktad jazdy pociggow

wyznaczeniem parametrow (vO, C, vmax)
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L Model popytu
g Il
/—INFRASTRUKTURA-O/ - Aktualizacja zmiennych objasniajgcych z uwzglednieniem wynikow NSP2021 - w

LS?? szczegolnosci dotyczy to rozmieszczenia ludnosci w Polsce
« Kalibracja funkcji rozktadu przestrzennego dla motywacji Dom — Szkota w oparciu o dane
&5

« W zmiennych objasniajgcych dotyczgcych ludnosci uwzgledniono migrantow przebywajgcych

STRATEGIA

_,: GUS ,Dojazdy uczniow do szkot w Polsce, Poznan 20227

) na terenie Polski na bazie NSP2021 oraz bazy danych PESEL
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Modele prognostyczne
g Il
- INFRASTRUKTURA <V » Dostepne przeliczone, sparametryzowane modele dla horyzontéw 2030, 2040, 2050
\\_37?  Rozwgj sieci transportowe] bazuje na dokumentach strategicznych takich jak: PBDK, KPK,
CPK, inne)
2  Ekspercka prognoza zmiennych objasniajgcych do roku 2060 na poziomie gmin
Eav < uwzgledniajgcych dane NSP2021 oraz prognoze liczby migrantow na terenie Polski w 3
. wariantach
bos
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Inne

 Model bazowy 2022 skalibrowany i zwalidowany do aktualnych danych takich jak:

\\_37? GPR2020/21, dane UTK, dane IC, dane SG, dane GUS.
« Optymalizacja czasu obliczeniowego — zmiana liczby iteracji modelu popytu oraz parametru
s

_,: GAP przy rozktadzie ruchu transportu samochodowego

* Prognoza ruchu ciezarowego (SD, SC, SCP) na bazie skalibrowanych macierzy 2022 oraz

STRATEGIA

wskaznikowej metody GDDKIA dla kazdego horyzontu
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Zmiany w modelu 3.0 — w szczegotach
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MODEL RUCHU

Parametry odcinkdw drogowych na podstawie danych typu BIG
DATA — nowe podejscie w modelu ZMR3.0

Mateusz Wojcik



LZINTEGROWANY

MODEL RUCHU

Wspotpraca CUPT i GDDKIA
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§ 1 Wspétpraca CUPT i GDDKIA 5 WODEL RUCHL

Od maja 2022 r. CUPT wraz z GDDKIA prowadzi wspolny projekt majgcy na celu
LS;? dostosowanie modelu ZMR na potrzeby GDDKIA
s

5 Dotychczasowe prace skupiaty sie gtownie wokot tematu sieci drog wraz z parametryzacjg
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Wspolnie wypracowano przedstawiane rozwigzanie

r:zﬂj':'“ Proces wcigz trwa i obecnie jest na etapie pilotazowego uzycia ZMR w pracach GDDKIiA
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Nowe typy odcinkow — po co
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Nowe typy odcinkow — pO CO MODEL RUCHU

Dostepne nowe duze zbiory danych

. Brak jednolitego podejscia w Polsce do parametryzacji odcinkow ze wzgledu na predkosci —

kazdy model w inny sposdb uwzglednia bgdz nie obnizenia predkosci wynikajgce z ograniczen
predkosci (w tym obszary zabudowane), kretosci drog, lokalnych uwarunkowan jak gestosc¢
Zjazdow

. Od poczatku budowy sieci w ZMR temat wielokrotnie poruszany w zwigzku z budowg sieci drég

powiatowych
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Dane
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L & Wykorzystane dane do parametryzacji <
— " Dane o predkosciach:

. « Dane o sredniej predkosci dla catej sieci drog w Polsce (ok 5 min odcinkow w bazie danych o fgcznej
| INFRASTRUKTURA dtugos$ci ok 840 tys. km.)

\\—31? « Dane o predkosciach z sondowania pojazdoéw na sieci Drog Krajowych
&5

« Dane o $redniej predkosci pojazdow na SCPR w podziale na kategorie

<
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« Sparametryzowana sie¢ drogowa z modelu ZMR2.1 (ok 180 tys. km. drog)

paN Dane 0 Ssieci:
[

« Dane o parametrach sieci z Banku Danych Drogowych od GDDKIA (Drogi Krajowe)

L « Szczegodtowa sie¢ drogowa z danych o sondowaniu pojazdow
O=
—

Inne:

* Metode oceny warunkoéw ruchu i obliczania przepustowosci drog poza aglomeracjami miejskimi wraz
z drogami szybkiego ruchu
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Dane od srodka GO MODEL RUCHU

a= I ) Punkt Poboru Optat — Krakéw Balice
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Cata sie¢ Po odfiltrowaniu

STRATEGIA
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Dopasowanie pomiedzy siecig ZMR a danymi o predkosciach — obszar miejski

DOSTEPNOSC

Zielone — sie¢ ZMR

Czerwone — sie€¢ z sondowania pojazdéw
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@ MODEL RUCHU

Cata sie¢ Po odfiltrowaniu

Dopasowanie pomiedzy siecig ZMR a danymi o predkosciach — obszar zamiejski

Zielone — sie¢ ZMR

Czerwone — sie€¢ z sondowania pojazdéw
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Dane od srodka O] MODEL RUCHU

Tréjmiasto — Bank Danych Drogowych GDDKIiA i Dane z Sondowania Pojazdow
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Walidacja danych o predkosciach
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Dane o srednich predkosciach przejazdu poréwnano z danymi pochodzacymi z SCPR
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Nowe podejscie do typow odcinkow
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Nowe podejscie do typdw odcinkéw ODEL RUCHL

Obecnie w PTV VISUM brak jest ograniczenia na ilos¢ typéw odcinkow (Link Types)

Nowg funkcjonalnos¢ wykorzystano do stworzenia od podstaw typologii odcinkow ze wzgledu na
charakterystyczne cechy, takie jak:

Zarzadca
Klasa
Przekroj
Szerokosc¢

Przedziat predkosci

L. & cupt 15,
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Cechy odcinkow )" MODEL RUCHU

Zarzgdca Klasa Przekréj Szerokos$¢ Predkosc
A A 2/4 A 130
S S 2/3 S 120
DK GP 2/2 >12m 110
DW G 2+1 9-12m 100
DP / 1/2 10.5-12m 90
m 9-10.5m 80
Tiil g 7-9m 70
= 6-7m 60
| @‘ <6m 50
DP 40
e m
X

Wszystkich mozliwych kombinacji jest 18000

DOSTEPNOSC

Wytypowane: logiczne, najczesciej sie pojawiajace, z uwzglednieniem planowanych przekrojow jeszcze
nie istniejgcych, co dato 231 nowych typow
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Nowe typy - wyniKi
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Przypisanie danych do catej sieci ZMR (K) VODELRUCHU

Przypisane dane o predkosciach dla sieci ZMR
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A . _® ZARZADCA klasa PRZEKROJ SZEROKOSC 130 120 110 100 90 '80 70 '60 '50 40 RANK L_Paséw Cap_Godzinowe_PAS CAP_DOBA vdf NO
p— Ot, A A 2/4 A o o 1111 4 2160 108000 1 LS;Q' \ ZINTEGROWANY
BD \-5\ A A 2/3 A o o 1121 3 2160 81000 1 @% MODEL RUCHU
OQ’\ A A 2/2 A v ¢ ¢ 1131 2 2160 54000 1 \)
'Q‘\ S S 2/4 S o o o o 2212 4 2160 108000 2
s 3 2/3 3 F o F 2222 3 2160 81000 2
S S 2/2 s v & 2232 2 2160 54000 2
S S 2+1 S o o o o 2242 1 2160 27000 2
s 3 1/2 3 F F F 2252 1 2160 27000 2
a— I ) DK GP 2/3 X v F F F ¥ 3323 3 1600 60000 4
DK GP 2/2 >12m F F ¥ F ¥ 3334 2 1600 40000 4
DK GP 2/2 10.5-12m f F F F F 3336 2 1600 40000 4
/"NFRASTRUKTURA"/ DK GP 2+1 X F o F F & 3343 1 1600 20000 5
DK GP 1/2 >12m F F ¥ ¥ 3354 1 1424 17800 5
DK GP 1/2 9-12m f F F F F 3355 1 1392 17400 5
DK GP 1/2 7-9m F o F F & 3358 1 1208 15100 5
DK G 2/2 10.5-12m F o o F o o o 3436 2 1392 34800 4
DK G 2/2 9-10.5m f F F F F F o 3437 2 1392 34800 4
DK G 1/2 6-7m f o F o F o o 3459 1 1176 14700 5
DK G 1/2 <6m F F F F o o o 3460 1 960 12000 5
DW GP 2/3 X f F F F & 4323 3 1600 60000 4
DW GP 2/2 >12m f o F F & 4334 2 1600 40000 4
g >‘\ DW GP 2/2 10.5-12m & F F F F & 4336 2 1600 40000 4
g ’ DW GP 1/2 >12m f F F F ¥ 4354 1 1424 17800 5
< DW GP 1/2 9-12m F o F F & 4355 1 1392 17400 5
E DW GP 1/2 7-9m o o F o F o 4358 1 1208 15100 5
DW G 2/2 10.5-12m f F F F F F o 4436 2 1392 34800 4
DW G 2/2 9-10.5m f o F F F o 4437 2 1392 34800 4
* DW G 1/2 6-7m F F F F F o 4459 1 1176 14700 5
DW G 1/2 <6m of F F F o o o 4460 1 960 12000 5
Loa DW z 1/2 6-7m ¥ F o o o 4559 1 672 8400 5
—_Z DW z 1/2 <6m F o o o o 4560 1 456 5700 5
DP GP 1/2 DP ¥ F F o o 5362 1 456 5700 5
9 DP G 1/2 DP ¥ ¥ o o 5462 1 360 4500 5
o] DP z 1/2 DP ¢ o o & 5562 1 360 4500 5
z m GP 2/3 m Ff  F F o o 6331 3 1600 60000 4
= m GP 2/2 m f o F o o 6341 2 1208 30200 4
8 m GP 1/2 m F o ¥ o o 6361 1 1208 15100 7
a m G 2/2 m F F F F F o 6441 2 1176 29400 4
m G 1/2 m ¥ ¥ o 6461 1 1176 14700 7
\ m i 2/2 m F o F o & 6541 2 864 21600 7 .
m z 1/2 m F F F o o 6561 1 864 10800 7 * ,
= & cupt 1.




= .
e Ajak tO Wyglada W V|SUM (X MODEL RUCHY
Number: 231 [ No 7 | GType | Name [ Mumbinks [ Rank | Numlanes [ CapPrT| VOPIT | VedfNo [ VMas_PrTSys{ VMax_PrTSys(SC) | VMax_PrTSys(SCp| D_ZARZADC/ D KLASA | D_PRZEKRO. D_SZEROKOSI
1 1M 1111 AA 24 A 130 01 4 100000 130kmh 1 100km/h S0km/h 85kmmh A 24 A
2 1112 1111 A_A_2/4_A_120 o 11112 4 97778 120kmh 1 100km/h S0km/h 8kmmh A A 24 A
3 1113 1111 AA 24 A 110 o 11113 4 895556 110km/h 1 100kmh S0kmh B8%am/h A A 24 A
4 1211 1121 ALA_2/3_A_130 68 11211 3 75000 130kmh 1 100/ 90k 8%kmmh A A 23 A
= 11213—s2ns i ann —rrET 2T mmnmn lonn 2 £ 2o
Il I 4 = 11214 Number: 231 [ No T | GType | Name | NumLinks [ Rank | Numlanes [ CapPrT | VOPIT |\c’dFNu | Viiax PrTSys‘ VMax PrTSys(SCH VMax_PrTSys(SCp| D ZAHZADM D_KLASA [ D_PRZEKRO. D_SZEROKOS(
- L ] 7 131 48 33431 3343 (DK GP_2+1 x 100 H 0 334 1 14000 100kmsh 5 S6kmh S0km/h 85%mAh DK GP 241 X
g 1131 49 33432 343 DK GP_2+1x_30 0 33432 1 13667 90kmh 5 86km/h Blkm/h Thkmmh DK GP 241 x
3 13 50 33433 3343 DK_GP_2+1_x_20 0 33433 1 13333 Blkm/h 5 Themh T2an/h 6%m/h DK GP 241 x
2912 51 33434 3343 DK _GP_2+1x_70 0 33434 113000 7Okmsh 5 6Remh 63emh Glkm/h DK GP 241 X
10 LTt e e Eo S : =
INFRASTRUKTURA - noon 2 R : : :
12 1] 93 |33 100 (435 DW_GP_2/3 x_100 0 / 4 / x
13 22121 54 3341 37 g1 433 4323 DW OGP 2/2x 90 0 43232 3 57000 Skmh 4 B&mh 2lkm/n Thamm DW GP 273 x
14 2222 55 33542 102 43233 4323 DW_GP_2/3x_80 0 43233 3 58667 Skmh 4 Thm TXm/A 6%mnh DW GP 273 x
15 56 33543 103 |43234 4323 DW_GP_23x 70 0 43234 3 54000 Tkmh 4 6kmh 6km/h G0km/h DW GP 273 x
= o] 57 33544 3 qps 43235 4323 DW_GP_2/3.x 60 0 43235 3 52667 6Gkmh 4 58m/h 5dkm/h 5dmm DW GP 273 x
58 33545 3 105 43236
17 22224 =0 — Number: 231
= 222 55 33546 3 06 | 4334 == : ; 5
13 22374 &0 33651 3 07 4332 430 e Tess um9 DW_G_1/2_6-7m 90 5322 44592 1 9667 Skm/ 5 BBm/n B1km/n FhkmA DWW G 1fz 67m
= fo 61 33852 3 108 43343 152 4459 DW G_1/2 67m 80 6462 44593 1] o] sl | 5| 7 T2km/h Sdann DWW
33553 3 109 43344 4459 DW_G 1/2 RFm 70 5448 | 44594 1 5
21 22321 g Jaeeg o 43345 m% stz Dy Hmber 231 [No | GType | Name | Namiks” 'Tnank | RmLanes | CapPeT | VOPeT | VaNo | VM PrTSysj I, PrTSys(SC) "Viax FrTSys(SCp| D zamnoi" D KLASA | D_PRZEKROJ D_SZEROKOS
p 247 m 43946 155 1459 54621 5462 DP_G_1/2_DP_80 8 1 8556 BOkm/h 5 172 DP
2 224, 64 33555 T2 43 s ing 54622 5452 DP_G_1/2.DP_70 3 _wm 1 Tmh 5 ssuun/h Sﬂcmf'h DP G 2 0P
2 za7] 65 33556 o 2 | Py 54623 5452 DP_G_1/2.DP 60 6 54623 17889 Gkmh 5 58km/‘h 5dkm/h 5%m/ DP G 1”2 i
%5 5240, 66 33581 e 4533 T a0 54624 5452 DP_G_1/2_DP_50 10 54624 1 7667 Bkmh 5 4%mh 45m/h 4%kmn DP G 2 0P
% 2252 67 33582 e 153t o P 54625 5452 DP G_1/2.DP 40 4 54625 1 7444 4kmh 5 38ah 38an/h 34m/m DP G 2 0P
(o] 27 S50 68 23583 presss = e 55621 5562 DP_Z_1/2_DP_60 21988 55621 16000 Bkmh 5 Thmh T2m/ 6%m/n DP z 2 P
7 s J3501 Bhiby o Py 55622 5562 DP_Z 1/2 DP_T0 27928 55622 1 5667 Thmh 5 Ehmh 63%m/h 60km/h DP z 2 0P
e 33585 7| 43366 o w50 55623 5562 DP_Z_1/2_DP_6D 27304 55623 1 544 Bkmh 5 S%mm Stkm/h Sxmh DF z 2 P
< 2 2252 I e 43541 = 180 55624 1/2_DP_50 33408 55624 1511 Skmh 5 43mh 45an/h 43mh DP z 2 DF
—_ 30 3323 7 19 43542 434 ot pres 55625 13396 55625 1 4778 4Bkmh 5 3km/h 3gkmh 34m/m DP z 1”2 P
(&) 31 3323 s %13 120 43 a3y pree 53311 _GP_23m_ 0 311 3 55333 100kmh 4 96km/h 90m/h 85mh m P 23 m
L L 12 3323 ] 3432 3 1 43544 ga = 1559 63312 6331 m_GP_2/3.m_90 0 63312 3 54000 S0kmh 4 86km/h 8tkm/h Thmm m GP 21 m
= 1 74 34363 122 | 43545 — prs 63313 6331 m_GP_2/3m 80 0 63313 3 52333 80mh 4 Thamh T2an/h 6%mh m P 23 m
< 2 5 34364 IR B ps 63314 m GP_2/3.m_ 2 63314 3 51000 70mh 4 6hmh 63m/h 0kmh m GP 23 m
=4 = 7% 24365 124|431 435 o Py 61315 6 63315 3 4%67 GOkmh 4 S%mh 54m/h 5%mh m P 23 m
[ = 24366 125 4352 43— pis 63316 0 63316 3 48333 S0mh 4 48amh 45an/h 43mh m GP 2 m
v = o 78 34367 128 43553 = 560 63317 4 63317 3 47000 40kmh 4 3Bkm/h Iekm/h UkmAn m GP 273 m
£ 3334 127 | 43554 = ps 53411 78 63411 2 36389 100mh 4 9Bamh 90m/h 85mh m GP 22 m
£ 7 43N 108 43555 o pros 53412 2 12 2 3000 Skmh 4 BemA BikmA Thmh m P 212 m
39 33344 80 34372 129 43555 o i 53413 90 63413 2 34289 B0kmbh 4 Thamh 72am/h % m GP 22 m
Y 40 81 34373 130 43581 75 5362 63414 320 63414 2 34000 7Okm/h 4 Em/nh 6Xkm/h 6km/h m GP 22 m
21 82 34374 31| 43582 | s 63415 110 63415 2 3111 E0mh 4 5%k S4an/h 52mh m GP 22 m
= 3336 23 24375 o b 63415 146 63416 2 32m Skmh 4 dBmh 45km/h 4%mh m P 222 m
13 23367 84 24376 1 amst 4| s 53417 22 6417 2 31333 d0mh 4 3mmm 3m/h kmh m P 22 m
el W77 1 e ames am 1w s 63611 TGP 20 63611 11155 W00kmh 7 SGkmh 90km/h 85mh m GP 2 m
O s e e pores 63612 6361 m_GP_1/2.m %0 20 63612 1011222 Skmh 7 BGkmh Bkm/h Thmh m P 2 m
= 45 a4 86 135 — s 6313 631 m GP_1/2.m 80 36 63613 110889 SGkmh 7 Tham/h 72an/h 6%mh m GP 2 m
m 46 33365 87 34582 4 136 44361 = s 63614 6361 m_GP_1/2.m 70 52 63614 110556 7kmh 7 [ 5%km/h s0kmAh m GP 1”2 m
47 333 28 34593 137 | 44362 = i 63615 6361 m_GP_1/2.m 60 122 63615 1010333 6lkmh 7 SEmh S4an/h 52mh m GP 2 m
89 34554 138 44363 443 = psts 63616 6361 m_GP_1/2.m_50 288 63616 110000 50km/Mh 7 48m/mh 45km/h 43%mm m GP 2 m
50 34595 139 44364 44 = pt 63617 6361 m_GP_1/2.m_40 248 63617 1 9778 4Okm/ 4 38%m/h 36km/h 3 m GP 12 m
“J . 4 91 14536 140 44365 443 = pes 64411 6441 m_G_2/2.m 50 10 64411 2 30667 Slkm/h 4 B6km/Mh Blkm/h Thmh m G 22 m
W = 31597 41 [44365 4438 e 64412 6441 m_G_2/2.m 80 96 64412 2 255 80mh 4 Thah 72an/h 6%mh m G 22 m
(@] = 4801 142 | 44367 = s 64413 6441 m G 2/2.m 70 214 64413 2 28389 Tkmh 4 GkmA 6%m/h 0kmh m G Pz} m
143 | 44371 aag— 158 | 64414 641 m_G_2/2.m 60 458 64414 2 2822 Gkmh 4 5%mh 54m/h 5%mh m G 272 m
24602 189 6331
o £ 144|437 sy pest 64415 6441 m G 2/2 m 50 666 64415 2 27333 S0mh 4 d3mh 45n/h 43mh m G 22 m
o % 34503 145 | 44373 43— e 64416 641 m_G_2/2.m 40 20 64416 2 26667 dkmh 7 3%kmA 3km/ 34kmh m G 22 m
- % 34604 as 4da7h =z Pt 64611 6461 m G 1/2.m 90 160 64611 101011 Skmh 7 SGkmh gikm/h Thmh m G 2 m
v 97 34605 7 44375 pess 64612 6461 m_G_1/2.m_80 294 B4612 19778 Bkmh 7 Thm/h THm/ B%mAh m G 1”2 m
0O 98 | 34606 g s ad | ot 64513 6461 m_G_1/2.m_70 582 64613 19556 Thmh 7 EAm &%m/h &/ m G 12 m
D 99 4607 3 149 44377 195 37 E1 m 64614 6461 m_G_1/2 m_60 1224 64614 1 9333 60km/h 7 58m/h 54km/h 5&m/mh m G 12 m
= — Sl T e e 64615 6461 m_G_1/2.m 50 1698 64615 18000 Skmh 7 4%mh 45mn/h 43%mh m G 2 m
1% | s 64616 6461 m G 1/2.m 40 1262 64616 1878 dlkmh 7 3Bkm/n 36km/h kmh m G 1”2 m
LF s e 5411 B541 m_Z_2/2.m_80 0 65417 2 25111 b 7 Thmh THanh S%mh m z 22 m
1% | o 65412 6541 m 7 2/2.m 70 6 65412 2 667 Tkmh 7 [ 6%m/h 0kmh m z Pz} m
L s | s e 65413 B541 m_Z_2/2m_60 43 65413 2 4000 Bkmh 7 S8m Sakm/h sxmh m z 22 m
200 | o 65414 6541 m Z 2/2.m 50 156 65414 2 22333 S0mh 7 43/ 45an/h 43mh m z 22 m
20} e e 65415 6541 m_Z_2/2 m_40 232 65415 2 20667 4Bkmh 7 3%mh 36km/h 34kmh m z 22 m
202 | 65611 6561 m_Z_1/2.m_80 116 65611 1 878 s 7 Tham/h 72an/h %mh m z 2 m 1:
g 65612 6561 m_Z 1/2m_70 436 65612 1 8556 70km/h 7 Ekmh 63km/h Bkmh m z 12 m wLAT
O O 65613 6561 m_Z_1/2.m_60 1312 65613 1 8444 Glkmh 7 SSmh S4an/h 52mh m z 2 m
65614 6561 m_Z_1/2.m_50 4122 65614 1 8111 50km/h 7 48m/h 45%m/h 43%km/mh m z 12 m
65615 6561 m_Z_1/2.m_40 3746 65615 17889 4emh 7 3mh 3an/h mh m z 2 m




&

STRATEGIA

DOSTEPNOSC

P

P
—""

Lo
===

Klasy drog

Odanki

A

P

5

(21 1. ZINTEGROWANY
@ MODEL RUCHU

L. & cupt 15,



/
Yl @ & . A L. ZINTEGROWANY
L & Zarzadca drogi (g utoelhitil

Odcinki

&

STRATEGIA

e
s

O DP
-z
9 o
2 S
wr
o m
[m]

’;** ’ Cu pt 15AT

P



L C "vt’/. 1. ZINTEGROWANY
AN ° , . Ly
L & Przekroj L MODEL RUCHU

STRATEGIA

e
s

boe
A

DOSTEPNOSC
-

3

:** i Cu pt 15_AT

P



ZINTEGROWANY
MODEL RUCHU

0
<

Il

/— INFRASTRU KTURA-O/

Vedbo g
A

5-12m

Tm

]
7
9

-4am
-10.5m
-12m

—9

= Bm
A
OP

5

mi

I - Py

LAT

&~ cupt

*
*

VID31vyls

S

JSONd3LS0Q




(21 1. ZINTEGROWANY
@ MODEL RUCHU

Odcinki
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Poréwnanie stare vs nowe predkosci vO o) MOPELROCHY

100%
80%

a— | Il ]

X
'E‘ 60%
— 0,
/—INFRASTRUKTURA-O/ & 40%
v 20% I
0%
v, %, %, % @, %, %

FFS [km/h]

B New FFS Motorways B Old FFS Motorways

Zielone — wzrost predkosci na

hy Autostrady nowych parametrach
1 80% = AT = ™

i Czerwone — spadek predkosci
8 R oo na nowych parametrach

STRATEGIA

L 40%
;
;
I..I:":':l 18;’ - -I ] |
< By Be Py By R B R R,
%
* FFS [km/h]

B New FFS Expressways B Old FFS Expressways
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Porownanie stare vs nowe predkosci v0
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5 50%
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B New FFS National roads
Drogi Krajowe

100%
80%
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Share [%]

New FFS Regional roads

Drogi Wojewodzkie
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I| I- [
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0‘) oe 019 OQ

I % % %

FFS [km/h]

W Old FFS National roads Zielone — wzrost perkOéC| na

nowych parametrach

Czerwone — spadek predkosci
na nowych parametrach

FFS [km/h]
B Old FFS Regional roads
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Poréwnanie stare vs nowe predkosci vO Ty VODELRUCHE
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Drogi powiatowe nowych parametrach

60%
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na nowych parametrach
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L & Nowe typy - podsumowanie <7

Nowe 221 typow odcinkow [linktypes]

Dla catej sieci drogowej w ZMR przypisano od nowa typy odcinkéw

Dla kazdego typu indywidualnie wyznaczono:

A

* VO - predkos¢ w ruchu swobodnym

STRATEGIA

')\—'  C - Przepustowosc¢
B

* Vmax — maksymalne predkosci dla SD, SC,SCP

L * Rank — poziom hierarchii odcinkow
=
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Aktualizacja maksymalnych predkosci kolei 2022

= Aktualizacja maksymalnych predkosci kolei
podstawie nr linii i kilometrazy odcinkow.

pasazerskich wg regulaminu PKP PLK na

Wykaz maksymalnych predkosci - pasazerskie sklady wagonowe i lokomotywy

luzem
List of maximum acceptable speeds - passenger wagon trains and light running
locomotives
Km Maks. Inny
Nr linii Nazwa linii Tor |Km pocz. o predkosc zarzadca
[kmih]
Line . Maximum | SiET
Line name Track | Fromkm | Tokm infrastructure
No. speed
n n n h A b manager -
1 WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE N 2405 4.300 90
1 WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE N 4.300 5.000 100
1 WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE N 5.000 7.100 120
1 WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE N 7100 48.000 160

= Obecnie w modelu ZMR 3.0 zakodowane sg predkosci kolejowe dla lat: 2015, 2019, 2022, 2030,
2040, 2050 (prognostyczne w oparciu o planowane inwestycje).

Mo | FromNo{ ToMode| D_K_LINI'F | D_K_L1 |D_K KM_1 [D_K KM_2 |D_K_PREDKOSC_2015 |D_K PREDKOSC_2013 | D_K_PREDKOSC 2022 | D_K_PREDKOSC_2030 | D_K_PREDKOSC 2040 |

56 54 3630 [402][433] 402 134.850 135.462 100 100 100 100 160
5 3630 54 [402],[435] 402 134.850 135.462 100 100 100 100 160
57 55 4233 [3] a 244 543 243340 10 110 10 140 140
57 4288 55 [4] a 244 543 248540 10 10 10 140 140

L. & cupt 15,
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i
L ¢ Nowe rozktady jazdy kolejowe 2022

= Model ZMR 3.0 zawiera rozklady jazdy kolejowe aktualne na rok 2022, ktére zostaty pozyskane
/—INFRASTRUKTURA-O/ od PKP PLK.

Przewoinik ~ Relacja handlowa ~ | Nr pociggu ~iLp - | Przystanek ¥ |Przyjazd |~ Odjazd |~ |Postdj ~ | ObiektTrasyWstepne -
PKP INTERCITY Spdtka Akcyjna Biatystok - Grodno 10015 1 Biatystok [0] 10:44,0 [0] 10:44,0 1] 1
PKP INTERCITY Spctka Akcyjna Biafystok - Grodno 10015 2 Wasilkow [0] 10:51,0 [0] 10:51,0 0 0
PKP INTERCITY Spdtka Akcyjna Biatystok - Grodno 10015 3 Czarny Blok [0] 10:56,0  [0] 10:56,0 1] o
PKP INTERCITY Spctka Akcyjna Biafystok - Grodno 10015 4 Czarna Biatostocka [0] 11:02,3 [0] 11:02,3 0 1
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna Biatystok - Grodno 10015 5 Machnacz [0] 11:06,0 [0] 11:06,0 1] o
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna Biatystok - Grodno 10015 6 Geniusze [0]11:14,0 [0] 11:14,0 ] ]
PKP INTERCITY Spotka Akcyjna Biatystok - Grodno 10015 7 Sokotka [0] 11:18,2 [0] 11:18,3 1] 1
% PKP INTERCITY Spatka Akcyina Biatystok - Grodno 10015 8 Kuinica Biatostocka [0]11:32,0 [0]12:32,0 60 1

>'\, . » Rozktady jazdy zostaty wprowadzone dla 3 kategorii pociggédw (analogicznie, jak w poprzednich
wersjach ZMR): Premium (EIP, EIC), Miedzyregionalne (IC, TLK), Regionalne (przewoznicy

8 regionalni i aglomeracyijni).

STRATEGIA

LHoa = Pozyskane dane zostaty odpowiednio przeczyszczone i przetworzone do formy mozliwej do
< i*mplementacji w oprogramowaniu PTV VISUM.

:g * Table: Time profile items
O b
E STIMEPROFILEITEM: LINENAME ; LINERCUTENAME ; DIRECTICNCCDE ; TIMEPRCFILENAME ; INDEX; LRITEMINDEX,; ALIGHT ; BOARD; ARR; DEP; D ARRIVAL 2022;D DEPRRTURE 2022
wr [2022] K MR | Biatystok - Grodno;[2022] K MR | Biatystok - Grodno;>;[2022] K MR | Bialystok - Grodno;1;1;0;1;00:00:00;00:00:00;00:00:00;00:00:00
| o [2022] ¥ MR | Biatystok - Grodno; [2022] K MR | Biatystok - Grodno;>;[2022] K MR | Bialystok - Grodno;2;9;1;1;00:18:30;00:18:30;00:18:30;00:18:30
8 [2022] ¥ MR | Bialystok - Grodno;[2022] X MR | Bialystok - Grodno;>;[2022] K MR | Bialystok - Grodno;3;13;1;1;00:34:30;00:34:30;00:34:30;00:34:30
o) [2022] K MR | Bialystok - Grodno;[2022] K MR | Bialystok - Grodno;>;[2022] K MR | Biaiystok - Grodno;4;19;1;1;00:48:00;01:48:00;00:48:00;01:48:00
[2022] ¥ _MR | Bialystok - Grodno:[2022] K MR | Bialystok - Grodno:;>;[2022] K MR | Bialystok - Grodno;5:;23;1:0:02:26:00;02:26:00;02:26:00;02:26:00
[2022] ¥ MR | Bialystok - Grodno;[2022] K MR | Grodno - Bialystok:;<;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;1:;1:0;1;00:00:00;00:00:00;00:00:00;00:00:00
[2022] K MR | Bialystok - Grodno;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;<;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;2;5;1;1;00:38:00;01:58:00;00:38:00;01:58:00
1 [2022] K MR | Biatystok - Grodno; [2022] K MR | Grodno - Biaiystok;<;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;3;11;1;1;02:11:30;02:11:30;02:11:30;02:11:30
[2022] K_MR | Biatystok - Grodno; [2022] K MR | Grodno - Biaiystok;<;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;4;15;1;1;02:28:00;02:28:00;02:28:00;02:28:00 :'
:: [2022] ¥ MR | Biatystok - Grodno; [2022] ¥ MR | Grodno - Biatystok;<;[2022] K MR | Grodno - Bialystok;5;23;1;0;02:47:00;02:47:00;02:47:00;02:47:00 p ’ Cu 't ‘IR
[2022] K MR | Brest-Centralnyli - Warszawa Zachodnia;[2022] K MR | Warszawa Zachodnia - Brest-Centralnyi;<;[2022] K MR | Warszawa Zachodnia - Brest-C * ok wLAT
) 2




g ey
. . y .
L Wprowadzenie inwestycji kolejowych

== I ) = Do modelu ZMR 3.0 wprowadzone zostaty aktualne zatozenia inwestycyjne z
Krajowego Programu Kolejowego (KPK) oraz komponentu kolejowego w
ramach Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK).

= Dane zostaty pozyskane bezposrednio od PKP PLK oraz CPK i zawieraty:

= Nazwe inwestycji

n = Zakres (nr linii i kilometraz)

= Rok oddania

STRATEGIA

= Predkosc¢

No | FromMof ToNods| D_PROGN T | D_PROGNOZA_KOLEJ_NAZWA | D_PROGNOZA_ROK_ODDANIA | D_K_LIf D_K_L1 | D_K_PREDKDSC 2022 | D_K_PREDKOSC_2030 | D_K_PREDKOSC 2040 |

[!:":'n | 208 176 2571 PLK362 Rewitalizacja polaczenia (Stalowa Wola) - Zawada - Zamosé - Hrubieszdw 2040 [72] 72 &0 &0 120

I:Z | 208 2571 176 PLK3IRZ Rewitalizacja polaczenia (Stalows Wola) - Zawada - Zamosé - Hrubieszdw 2040 | [72] 72 60 &0 120

209 176 hd40 PLK362 Rewitalizacja polaczenia (Stalowa Wola) - Zawada - Zamosé - Hrubieszdw 2040  [72] 72 &0 &0 120

. 209 540 176 PLK3EZ Rewitalizacja polaczenia (Stalows Wola) - Zawada - Zamosé - Hrubieszdw 2040 | [72] 72 &0 &0 120

g 210 178 5244 PLK334 Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 MNysa - Brzeg 2040 [288] 288 60 &0 120

o 210 5244 178 PLK394 Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg 2040 [288] 288 60 60 120

E 211 178 3086 PLK354 Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 MNysa - Brzeg 2040 [288] 288 60 &0 120

wr 211 3086 178 PLK354 Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 MNysa - Brzeg 2040 [288] 288 60 &0 120

E —— e e g — e e e e e e - ey p—— - - -
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Wprowadzenie inwestycji kolejowych
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Lata oddania inwestycji

/__ Modernizacja 2030

Nowa inwestycja 2030

(VA Modernizacja 2040 {** ’ C u pt ‘ 15AT

- Nowa inwestycja 2040
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L K Prognostyczne rozktady jazdy

" I )= W modelu ZMR 3.0 znajdujg sie kolejowe rozktady jazdy na lata: 2030, 2040, 2050, ktore
uwzgledniajg budowane nowe inwestycje oraz modernizacje (poprawy czasow przejazdu po liniach
kolejowych).

» Rozkfady jazdy byty konsultowane z PKP PLK.

= Bazowe czasy przejazdu dla 3 kategorii pociggow (EIP, MR, R) pochodzg z Rozktadu Jazdy

<
(&)

E@ 2
{

[='4

'—

uw

pY = Aktualizacja czaséw przejazdu:

2022;
- = Czasy dla odpowiedniego roku prognostycznego sg aktualizowane w oparciu 0 zmiany
- predkosci miedzy rokiem bazowym (2022) a rokiem prognostycznym (2030, 2040 lub 2050);
= .

Sama aktualizacja czasow przejazdu jest w petni zautomatyzowana i zawarta w modelu ZMR
3.0 w postaci odpowiedniej grupy procedur.
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Aktualizacja | prognoza sieci drogowe]
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SieC drogowa w roku bazowym 2022

Aktualizacja sieci drog krajowych i

wojewaodzkich na rok 2022

- Parametryzacja odcinkéw

. . . . i 2% A gt ,‘,
- Kalibracja macierzy pojazdéw S
J ciezarowych i ruchu zewnetrznego
ol
£ do GPR2020/21
;
boe

Sie¢ drogowa

Autostrada

Droga Ekspresowa

DK

DOSTEPNOSC

Droga Wojewddzka

DP

Droga miejska
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Inwestycje drogowe

/—INFRASTRUKTURA—Q/ « RPBDK
+ Budowa nowych

odcinkéw drogowych

* Rozbudowa istniejgcych

< odcinkow drogowych
<
o /\ N . .
tav £ *  Program 100 Obwodnic
o
z 8 - Dane z ZDW
Lboe
W ! 3
0
prd
E} Lata oddania inwestycji
E xodelinizacjla 2.0320030
3 2 —
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Aktualizacja przebiegow planowanych inwestyc
===  drog krajowych

Przebiegi planowanych drog

krajowych przyjete na podstawie

N danych GDDKIA
o

STRATEGIA

O_PROGMNOZA_DROGI_KOD S8_21
[.|:| D_PROGNOZA_DROGI_NAZWA | Odc. Zgbkowice Slaskie - Lagiewniki ‘
Co —
I:Z O_PROGNOZA_ROK_ODDAMIA 2030 Odcinki
D_GDDK'AJD_CZD 474 w= == |nwestycje drogowe

A - Autostrada

=== § - Ekspresowa

DK - Krajowa
DW - Wojewddzka

DP - Powiatowa

DOSTEPNOSC

Miejskie
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1
L Droga zastepowana

\\_37? Zmiana typu odcinkéw drogi
zastepowanej na droge
S wojewddzka lub powiatowg 3
o - g —
= —

Lo

L _Z D_PROGNOZA_ROK_ODDANIA 2030
D_DROGA_TECH_INWESTYCJA |s8 21

w= == |nwestycje drogowe

A - Autostrada

=== 3§ - Ekspresowa

s DK - Krajowa
DW - Wojewodzka

DP - Powiatowa

Miejskie

DOSTEPNOSC
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7
L Planowane drogi wojewodzkie

< ]
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E Q | Drezdank
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Odcinki
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Ekspercka prognoza zmiennych objasniajgcych do roku 2060 z
uwzglednieniem NSP oraz naptywu migrantow

Mateusz Wojcik
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L Aktualizacja | prognoza zmiennych objasniajgcych
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\*_37? Horyzont prognoz: do 2060 dla kazdego roku osobno
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Uwzglednienie migrantow zarobkowych — &5 "8 Fexe
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Prognoza GUS

£ ! ,  Prognoza dla powiatow... GUS jako podstawa

do trendéw dla prognozy 2021-2060
« NSP2021: 38 036 118
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* Prognoza eksperymentalna GUS na gminy na
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Poréwnanie dwdch prognoz GUS dla
liczby ludnosci ogotem dla 2030 r.
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Zatamania trendéw z PrognozyGUS_ powiaty w 2021 r. jako nastepstwo uwzglednienia
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Wyniki modeli prognostycznych na bazie ZMR3.0

Sylwester Szczgchor
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Wyniki modelu prognostycznego — mapy multimodalne
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Wyniki modelu prognostycznego na rok 2050 —
Transport zbiorowy
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Czasy dojazdu transportem zbiorowym do stacji
‘Wroctaw Gtowny z pozostatych gmin Polski
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Kartogram czasu dojazdu
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Prognoza ludnosci a mobilnosc kolejowa
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Model jako baza danych

Mateusz Wojcik
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Po pobraniu ZMR mozna z pliku *.ver wyeksportowaC poszczegodlne elementy i uzywac ich poza
e INFRASTRUKTURA -+ programem PTV VISUM na potrzeby analityczne.

Sparametryzowana siec€ transportowa (2022 — 2050)

« Siec¢ drogowa

A

« Siec kolejowa

h * Rozktady jazdy pociggéow

Prognoza zmiennych objasniajgcych na poziomie gmin (2022 — 2060)
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Dane o wynikach GPR2020/21
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< » Podziat sieci na odcinki referencyjne
*  Wyniki GPR2020/21 dla poszczegolnych kategorii (P1 — P7)

» Lokalizacja punktéw pomiarowych

Dane UTK o wymianie pasazerskiej na stacjach
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udostepniane dane to dane pomocnicze, CUPT nie jest dostawcg ani Zrodtem danych. Udostepniamy dane
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Prosba o wpisywanie na czacie lub kontakt po spotkaniu na maila: ZIM F@CU pt.gOV.pl
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L S Co planujemy w przysztosci

/—INFRASTRUKTURA—O/ » Dalsze aktualizacje: corocznie prosimy wszystkich interesariuszy i gestorow danych o przekazywanie

\*—37? danych popytowych oraz podazowych do CUPT w celu aktualizacji modelu krajowego: GDDKIA, PKP
PLK S.A., CPK Sp. z 0.0., Urzedy Marszatkowskie, zarzady drog, inni...
&5

STRATEGIA

X « Dalsze prace nad modelem towarowym oraz ruchem ciezkim na drogach

* Poprawa parametrow modelu w oparciu o zbiory danych typu Big Data

- » Krajowe badanie mobilnosci: wspétpraca z GUS
<

* Emisyjnosc¢ transportu
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Prosba o wpisywanie na czacie tematow szczegotowych do przedyskutowania na

LS]? nastepnych spotkaniach uzytkownikéw ZMR lub kontakt po spotkaniu na maila:
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zmr@cupt.gov.pl
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Zintegrowany Model Ruchu (58" MODEL RUCHU

Dziekujemy za uwage

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Plac Europejski 2 00-844 Warszawa
tel. (22) 262 05 00 fax (22) 262 05 01

www.cupt.gov.pl

e-mail: zmr@cupt.gov.pl
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