Pytania ze spotkania uzytkownikéw ZMR

1.

PYTANIE:

Parametr GAP przy rozktadzie ruchu jest kluczowy do uzyskania zbieznosci rozktadu ruchu.
Powinno sie dazy¢ do jak najdoktadniejszego rozktadu ze wzgledu na jakos$¢ statystyk z modelu
przy poréwnywaniu wariantéw. W celu skrécenia obliczen nalezato by dazy¢ do zmniejszenia
szczegotowosci modelu. Czy nie rozwazaliscie Panstwo jakis$ krokdéw w te strone?

ODPOWIEDZ:

Zgadzamy sie z tym. Kazdorazowo wykonawca analiz powinien zwraca¢ uwage na ten
parametr i analizowac¢ zbieznos$¢ wynikdw modelu. Z naszych analiz na potrzeby modelu
krajowego rdéznice w wynikach przy zastosowaniu bardziej rygorystycznego GAP nie
wptywata znaczaco na poprawe wynikdw a zwiekszata czas obliczeniowy. Zapraszamy do
kontaktu po spotkaniu na e-mail zmr@cupt.gov.pl jesli maja Panstwo doswiadczenie i
przemyslenia odnosnie upraszczania modelu ZMR. Uwazamy, ze kazdorazowo wykonawca
bazujacy na ZMR moze podjad decyzje o zmniejszaniu szczegdtowosci w ramach potrzeb. ZMR
powstat jako narzedzie dedykowane do wielu celéw jednoczesnie stad niejednokrotnie
podkreslaliémy, ze z punktu widzenia wykonawcédw prosciej bedzie zmnigjszy¢ poziom
szczegobtowosci niz uszczegdtawiad - jak to zwykle do tej pory sie odbywato.

PYTANIE: Czy oprécz predkosci kalibrowano krzywe oporu odcinkéw? Czy kazdy typ ma
przypisany indywidualna krzywa?

ODPOWIEDZ:
W ramach tych prac nie kalibrowano funkcji oporu odcinka. Uzyto krzywych uzywanych we
weczesniejszej wersji modelu.

PYTANIE: Czy wprowadzenie nowych typéw odcinkéw wiazato sie z rezygnacja punktowych
strat czasu wprowadzonych na relacjach?

ODPOWIEDZ:

Nie, mechanizm uproszczonego kodowania skrzyzowan pozostat w modelu. Ze wzgledu na
poziom szczegdtowosci sieci w modelu ZMR nie byto mozliwe odwzorowanie spadkdéw
predkosci na tacznicach.

PYTANIE:
Co to jest za parametr "Postd;" i dlaczego jest w wiekszosci wartos¢ 0?

ODPOWIEDZ:

Parametr ,Postdj” to atrybut opisujacy czas postoju pociagu na danym przystanku kolejowym.
Jego warto$¢ wynika z danych jakie zostaty pozyskane od PKP PLK S.A. Rysunek w prezentacji,
ktérego dotyczy pytanie, przedstawia tylko niewielka czes$é jednej z kilkuset tras
zakodowanych w modelu. Akurat w tym przypadku postdj pociagu odbywa sie tylko na jednej
z wymienionych stacji.

5. PYTANIE:


mailto:zmr@cupt.gov.pl

Prognozy sieci kolejowej - czy inwestycje regionalne do 2040 nie sa zbyt optymistyczne? Nie
wynikaja przeciez z projektu KPK. Skad pochodzity dane o zmianach na sieci kolejowej w latach
2030-20407?

ODPOWIEDZ:

Lista inwestycji byta konsultowana z Ministerstwem Infrastruktury, PKP PLK S.A oraz CPK Sp.
z 0.0. i zawiera rdwniez inwestycje kolejowe na lata 2024-2040 oraz obecne zatozenia
programu Kolej+ i dodatkowo uwzglednia trwajace obecnie modernizacje na liniach
kolejowych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze z uwagi na trwajacy proces konsultacji dokumentéw
sektorowych wyglad sieci kolejowej w przysztych lata moze jeszcze ulec zmianom.

PYTANIE:
Czy testowaliscie Paristwo uzywanie rozktadu w PUT opartego na rozktadach jazdy time
table based? jesli tak to jakie sag réznice w czasach obliczen? w stosunku do headwaybased?

ODPOWIEDZ:

W pierwszych pracach nad modelem ZMR zastosowano procedure Timetable Based. W toku
dalszych prac oraz z uwagi na opinie ekspertéw ostatecznie zastosowano procedure Headway
Based. Wynikato to przede wszystkim z bardziej skoordynowanego i spdjnego podejscia na
etapie tworzenia prognoz dla modelu krajowego w odniesieniu do transportu zbiorowego oraz
indywidualnego.

PYTANIE:
Czy istnieje perspektywa stworzenia modelu dla kolejowego ruchu towarowego?

ODPOWIEDZ:

W ramach prac witasnych CUPT dokonano aktualizacji modelu towarowego ZMR do roku
bazowego 2021 oraz opracowano prognozy ruchu na rok 2030. Niemniej na ten moment
model towarowy nie bedzie udostepniany podmiotom zewnetrznym. Narzedzie bedzie
wykorzystywane do prac wtasnych oraz na potrzeby prac zleconych przez Ministerstwa.
Ponadto nadal beda prowadzone prace optymalizacyjne i rozwojowe oraz aktualizacje przy
uwzglednieniu nowych Zrédet danych.

PYTANIE: Czy na pewno celowe jest branie pod uwage predkosci sktadéw wagonowych na
sieci kolejowej? Przeciez w ruchu regionalnym (poza pojedynczymi dostownie wyjatkami) nie
uzywa sie juz w kraju sktadéw wagonowych, a nawet w PKP IC zespotdéw trakcyjnych jest juz
catkiem duzo...

ODPOWIEDZ: Regulaminy PLK dla predkosci sktadéw wagonowych i zespotéw trakcyjnych sg
praktycznie identyczne pod katem predkosci w zaleznosci od linii i kilometraza.



