Fundusze Rzeczpospolita *:* Unia El_“'_OPeJ'SKB
E Europejskie - Polska . &~ qutﬂ Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

EWALUACJA EX-POST PN. ,,WPLYW DZIALAN PODEJMOWANYCH
w RAMACH IIl i IV OSI PROGRAMU OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA
i SRODOWISKO (PO 1IS) 2014-2020 NA POPRAWE DOSTEPNOSCI
DROGOWEUJ i OBCIAZENIE RUCHEM w MIASTACH”

Raport Ewaluacyjny




Europejskie _ Polska Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

H Fundusze Rzeczpospolita L. 7 CU pt Unia Europejska

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Zamawiajacy:
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Plac Europejski 2

00-844 Warszawa

Wykonawca:

Konsorcjum firm:

EU-CONSULT Sp. z 0.0.
ul. Torunnska 18C, lokal D
80-747 Gdansk

INFRA — Centrum Doradztwa Sp. z o.0.
ul. Leszno 14

01-192 Warszawa

Polska Agencja Ewaluacji Sektora Publicznego S.A.
ul. Chtodna 51
00-867 Warszawa

Sktad Zespotu Badawczego: Krzysztof Gutta (kierownik badania), Przemystaw
Gorgol, tukasz Izdebski, dr Magdalena Jazdzewska Gutta, Aleksander Gutta,
Katarzyna Gutta, Tomasz Gutta, Michat Majek, Jakub Kisielinski, Klara tukasiewicz,
Pawet Rydzynski, Marek Schabek, Mariusz Wojciechowski, Janusz Zubrzycki, Anna
Zytka.

Strona 2 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Pos<s . cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Spis tresci

] LS (=T ISP 3
WYKAZ SKIOTOW ... e e e e e 8
1. SIESZCZENIE ... e 11
2. SUMMAIY ceeiiiiiee ettt e e ettt e e e e e e e e e eeeeeeaaeeeaaaanssseeeeeeeaeeeeasannnnseneenaenens 19
3. WPIOWAAZENIE ... . 26
3.1, Gl DA@ANIA ..ceeeiiieeee e 27
3.2, ZaKres Dadania.........c.uuuiiiiiiiiii e 28
3.2.1. Zakres przedmiotowy badania.........coooeiiiiiiii 28
3.2.2. Zakres podmiotowy badania..........ccccceeeiiiiiiiiiiiii 29
3.2.3. Zakres przestrzenny badania ... 29
3.2.4. Zakres czasowy badania ... 29
3.3. Syntetyczny opis metodologii badania............ccccueiiiiiiiii 30
3.3.1. Analiza Desk Research ... 30
3.3.2. Badania ankietowe z uzytkownikami samochoddéw prywatnych
I STUZDOWYCR <.ttt e e e e e e e e 31
3.3.3. Standaryzowane wywiady z mieszkancami statymi i czasowymi oraz
osobami przebywajgCymi W MIESCI......cccvvviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33
3.3.4. Standaryzowane wywiady z przedstawicielami przewoznikéw .......... 34
3.3.5. ANalizy Przestrzenne ... 35
3.3.6. Metody KontrfaktyCzne ..o 35
3.3.7.  Analiza SWOT/TOWS ...t 36
3.3.8. ANaliza Case StUAY ....cooeiiiiiiiee e 36
3.3.9. Badanie czasow przejazdéw na podstawie zrédet opartych na
technologiach GPS (G00gIE MapS) .....ceueieeiiiiiiiiiieieeee e e e e 37
3.3.10.  Analiza QCA ... e 38
3.3.11.  Wywiady pogtebione (IDI) z przedstawicielami beneficjentow........... 38

Strona 3z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

3.3.12.  Wywiady pogtebione (IDl) z przedstawicielami Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury oraz CUPT .........cccccceiinnnis 38

3.3.13.  Wywiady pogtebione (IDI) z przedstawicielami przedsiebiorstw w tym
z importerami i eksporterami, zlokalizowanymi w poblizu najwiekszych inwestycji

........................................................................................................... 39

3.3.14.  Panel €KSPEITOW .......uueieiiiieieeeeeeeee e ee e e 39
3.3.15.  Metoda delfiCKa............uumeiiiiiiiii e 40
3.3.16.  Metody I0QICZNE........eeiieiiiieee e 40
3.3.17.  Analiza eKonomEetryCzZNa......coooiiiiiiiiiiieeee e 41

4. Kontekst realizacji badania..........cccuueeiiiiiiiii 42
5. Podsumowanie analizy danych zastanych (desk research) ..o, 44
6. Woyniki badania ewaluacyjnego — zestawienie wynikdw przeprowadzonych analiz
[l o=Te F= T TR (=T =T a0 1131 o USRS 46

6.1. Wplyw inwestycji transportowych na skrocenie czasu przejazdu na poziomie
gL E= S = VA C=To (o] U (= [ 46

6.2. Wplyw inwestycji transportowych na rozbudowe sieci transportowe;j
i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego (eliminacja waskich gardet i kongestii) ..................... 55

6.3. Wplyw inwestycji transportowych na poprawe dostepnosci komunikacyjnej

6.5. Wptyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnos¢ gospodarczg w jej
BIISKIM OtOCZENIU.....euueieieiiee et e e e e e e e e e e e e e e e eanaeeeeennan 94

6.6. Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach Il i IV

osi priorytetowej POIS 2014-2020............ccoveeeueeeeeeeeseeeeeeseeeeseeeeeeseeseeaeeens 102
6.7. Wptyw inwestycji na produktywnosé¢ jednostek gospodarczych dziatajgcych

W pODbIlizu iNfrastruKtury ArOQOWE] ........uuueeeeeieeiiiiiiiiitiiieeeiieesieeeeesaeaseeeesessneseenennnnes 108
6.8. Ocena komplementarnosci inwestycji transportowych ...........cccccceeeiiiinnes 115

Strona 4 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Pos<s . cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
6.9. Wplyw inwestycji transportowych na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
drogowego w miastach i poza miastami..........ccccoviiiiiiiiiii e 131

6.10. Wptyw inwestycji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na $rodowisko
(zanieczyszczenie POWIETrza, Natas) ........u.eeuuueurueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e eeeeeeaeeaeeeeees 139

6.11. Wplyw projektéw drogowych na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast...

6.12. Wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
Zréwnowazony roZWO] MIAST ......cevieiiiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e eanes 152

6.13. Oddziatywanie realizacji projektow na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci

mieszkancéw w obrebie miast/obszaréw funkcjonalnych/ regionéw/kraju .......... 157
6.14. Wptyw projektédw na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce............. 168
7. Raport z panelu eksperckiego i panelu delfickiego...........cccceeeiiiiiiiiiiiieeneen. 174
7.1. Streszczenie panelu eksSpercki€go .......uuuveiiiiiiiiiiiiiieeee e 174
7.2. Streszczenie panelu delfiCcKi®go .......ueeiiieeeiiiiiiiieee e 175
8. Analiza SWOT/TOWS ... e 178
9. Podsumowanie i WNIOSKI ........c..uuuiiiiiiiii it 183
9.1. Podsumowanie — odpowiedzi na pytania badawcze..............cccccceeeeiinnnnis 183
9.2, WnIOSKi i reKOMENUACIE....ceeiiiiiiiiiiiie et 195
.21, WNIOSKI .ttt 195
9.2.2. ReKOMENdACE......cccvviiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 202

10. SPIS tabEl i FYSUNKOW .......uuiiiiiiieie et e e e e e e e e e ennes 221
L I A 1= PSSO UPRTRPR 228
11.1. Wykaz inwestycji bedgcych przedmiotem analizy .........ccccccoiiiiiiiiinnnnnnn. 228
11.2. Analiza Case StUAY ... 261

11.2.1. Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzensko — Wroctaw (w. Widawa)
(AOINOSIGSKIE): e 261

11.2.2. Budowa drogi ekspresowej S7, odc. Krakéw w. Igotomska — w. Christo
Botewa (MatopoISKi€) ....cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 262

Strona 5z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Pos<s . cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

11.2.3. Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu DK nr 16 (warminsko-mazurskie)

......................................................................................................... 263
11.2.4. Budowa obwodnicy Szczecinka w ciggu S11 (zachodniopomorskie)....
......................................................................................................... 266
11.2.5. Budowa obwodnicy Nysy w ciggu DK 41 i 46 (opolskie).................. 268
11.2.6. Budowa obwodnicy Sanoka w ciggu DK 28 (podkarpackie)............ 271
11.2.7. Budowa bezkolizyjnego wezta drogowego w rejonie ul. Turynskiej i ul.
Oswiecimskiej wraz z przebudowag ul. Oswiecimskiej w Tychach (Slaskie) ..... 274
11.2.8.  WHIOSKI ..o 276
11.3. Analiza badania czaséw przejazdéw na podstawie zrodet opartych na
technologiach GPS ... e 277
11.4. Analiza QA ... 280
11.5. ANAliZY PrZeSIrZENNE ...oeeeiiiiiiiiiiieeee e saeaseannannnnnes 301
11.6. Panel ekspertOw — Sprawozdanie.............eeeeeeeeeiiiiiiiiiieieee e 312
11.7. Panel delficki — Sprawozdanie ..........cccuueiiiiiiiiiiieeeee e 318
11.8. Analiza efekiu NettO ... 330
11.8.1. Analiza czaséw przejazdow pomiedzy miastami wojewddzkimi ...... 332
11.8.2. Analiza czaséw przejazdéw w obszarze regionu........cccceeeeeeeeveneeen. 338
11.8.3.  KOSZLY FUCKHU ...ttt ssessnnnne 343
11.8.4. Podsumowanie analizy efekiu Netto ............cueueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiins 344
11.9. Analiza wynikowa metod kontrfaktycznych............cccoeieiiiiiiiiii, 344
11.9.1.  Analiza czaséw przejazdow w metodzie kontrfaktycznej................. 345
11.9.2.  Wyniki badan empirycznych (metoda kontrfaktyczna)..................... 347
11.10 Analiza eKONOMETIYCZNA ......euviiiiiiiiiiiiiiiieieeeeee ettt eeaeaseeeeseseeseeannsnnnes
.................................................................................................................. 349
11.11 Transkrypcje zrealizowanych badan jakoSCIOWYCh ..............uvveieeiiiiiiiiiiiiiiinnnns
.................................................................................................................. 355
11.12 Zestawienie wynikdw badan iloSCIOWYCh ...
.................................................................................................................. 355

Strona 6z 356



: . Unia Europejska
Fundusze Rzeczpospolita . & CU pt Eumpejskiegun{jusze %
Europejskie I Potska oy s e

Strukturalne i Inwestycyjne i Sl

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

11.13 Scenariusze i kwestionariusze wykorzystane w ramach badania

Lo =YL= o3 Y =T Lo R PR UUOTPPPPEPPRPN 355

LI I =11 o] oo =V = RS PRRSRRPRPRRRRTN

Strona 7z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Pos<s . cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Wykaz skrotow

B&R — Bike and Ride (,Zostaw rower i jedz dalej”)
BDL — Bank Danych Lokalnych
BRD — Bezpieczenstwo ruchu drogowego

CATI — Computer-Assisted Telephone Interview (Wspomagany Komputerowo
Wywiad Telefoniczny)

CO2 — Dwutlenek wegla

CS — Case Study (Studia Przypadkéw)

CUPT — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

DK — Droga krajowa

DTS - Drogowa Trasa Srednicowa

FEnIKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture Klimat Srodowisko
FRPA — Fundusz Rozwoju Przewoz6éw Autobusowych

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPR — Generalny Pomiar Ruchu

GPS - Global Positioning System (swiatowy system okreslania wspétrzednych)
GUS — Gtowny Urzad Statystyczny

IDI — Individual In-Depth Interview (indywidualne wywiady pogtebione)
IP — Instytucja Posredniczaca

ITS — Inteligentne Systemy Transportowe

|Z — Instytucja Zarzadzajgca

JST — Jednostka samorzadu terytorialnego

K&R - Kiss and Ride (,Catuj i jedz”)

KPRM — Kancelaria Prezesa Rady Ministrow

Strona 8 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

LED - Light-Emitting Diode (dioda emitujgca swiatto)

MF — Ministerstwo Finanséw

MFiPR — Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
MI — Ministerstwo Infrastruktury

MS — Ministerstwo Srodowiska

N — Wielkos¢ préby badawczej

OO0S — Ocena oddziatywania na $rodowisko

OP — O$ Priorytetowa

P&R — Park and Ride (Parkuj i Jedz)

p.p. — Punkt procentowy

PK — Politechnika Krakowska

PKM — Pomorska Kolej Metropolitalna

PKP — Polskie Koleje Panstwowe

PLK — Polskie Linie Kolejowe

POIiS — Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
PP — Politechnika Poznarnska

PS — Politechnika Slgska

PTZ — Publiczny transport zbiorowy

QCA — Qualitative Comparative Analysis (Jakosciowa Analiza Porownawcza)

SWOT - Strengths (Mocne Strony), Weaknesses (Stabe Strony), Opportunities
(Szanse), Threats (Zagrozenia)

TEN-T — Trans-European Transport Networks (Transeuropejska siec transportowa)

TSSI — Telephone Semi-structured Interview (Telefoniczny wywiad czesciowo
ustrukturyzowany

UAM — Uniwersytet Adama Mickiewicza

Strona 9z 356



: . Unia Europejska
Eldlr-‘g;esjzsekle _ g(z)fsclfgospc’l'ta e i C u pt Europ6j5kieEundusze 9 e
gl L PN Strukturalne i Inwestycyjne i Sl

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

UE — Unia Europejska

US — Uniwersytet Szczecinski

WMDT — Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej

WOF — Warszawski Obszar Funkcjonalny

Strona 10 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

1. Streszczenie

Celem badania byto zidentyfikowanie wptywu dziatan podejmowanych w ramach

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 na realizacje celéw
szczegbtowych 1 i IV osi priorytetowej POIiS. Zakres badania obejmowat wszystkie
projekty z dziatan 3.1, 4.1 i 4.2 (lll i IV OP) realizowane w ramach POIiS 2014-2020.

Dziatania w ramach osi lll obejmujg projekty budowy, przebudowy lub rozbudowy
drdg, zwtaszcza tych znajdujgcych sie w sieci TEN-T, wigczajgc drogi ekspresowe i
autostrady. Celem jest stworzenie spojnej sieci drég o duzych przepustowosciach,
taczacych miasta wojewddzkie z siecig TEN-T i umozliwiajgcych m.in. szybkie
potgczenia z Warszawg jako gtdwnym weztem sieci bazowej TEN-T. Inwestycje
zwigzane z inteligentnym zarzgdzaniem ruchem (ITS) oraz poprawg bezpieczenstwa
ruchu drogowego rowniez sg uwzgledniane w tej osi. Natomiast dziatania osi IV
uzupetniajg inwestycje z osi lll, skupiajgc sie na krajowej sieci drogowej w TEN-T.
Obejmujg one m.in. powigzanie infrastruktury miejskiej z pozamiejska siecig TEN-T,
budowe obwodnic i drég wylotowych z miast oraz poprawe dostepnosci do drdg
krajowych i ekspresowych. Bezpieczenstwo ruchu drogowego réwniez jest
uwzgledniane w tych inwestycjach.

Metody badawcze obejmowaty m.in. analize danych zastanych, badania ankietowe
z uzytkownikami samochodéw prywatnych i stuzbowych, wywiady pogtebione z
mieszkancami i przedstawicielami przewoznikéw, analizy przestrzenne, metody
kontrfaktyczne, analize SWOT/TOWS, analize case study, badania czasow
przejazdéw na podstawie technologii GPS, analize QCA, panel ekspertéw, metode
delficka, metody logiczne i analize ekonometryczna.

Wptyw inwestycji transportowych na skrécenie czasu przejazdu na poziomie
miasta/ regionu/ kraju

W zakresie wojewddztw i kraju zaobserwowano pozytywne zmiany w skroceniu
czasu podrézy, a inwestycje finansowane ze srodkdéw unijnych odegraty kluczowg
role w poprawie czasu przejazdu. Analiza czaséw przejazdéw potwierdzita, ze
odpowiednie inwestycje w infrastrukture transportowg przynoszg korzysci, skracajgc
czas podrdzy i poprawiajgc mobilnosé. Mniejsze réznice odnotowuje sie w zakresie
czasu przejazdu w obrebie aglomeraciji, co wynika z faktu, ze podréze w
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aglomeracjach sg krotkie ze swojej natury, w zwigzku z czym skrocenie czasu jazdy
przewaznie jest mniej odczuwalne.

Wptyw inwestycji transportowych na rozbudowe sieci transportowej i ptynnosé ruchu
oraz na zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu
drogowego

Badanie oceny infrastruktury drogowej w badanych miastach wskazato na
umiarkowanie pozytywng ocene (Srednia w skali 1-10 wyniosta 6,22), jednak istnieje
mozliwosc¢ dalszej poprawy. Wiekszosé mieszkancédw i uzytkownikéw samochodéw
pozytywnie ocenita rozw0j infrastruktury drogowej od 2014 roku, a inwestycje ze
srodkdw unijnych zostaty uznane za gtéwny czynnik wptywajgcy na te poprawe,
szczegblnie w zakresie natezenia ruchu tranzytowego, powigzania miast z siecig
drég ekspresowych i autostrad oraz czasu dojazdu do tych tras.

Wprowadzone zmiany przyczyniajg sie do redukcji zjawiska kongestii i poprawy
ptynnosci ruchu, jednak istnieje potencjat do dalszych inwestycji w celu dalszej
poprawy infrastruktury drogowej w miastach. Realizowane projekty miaty pozytywny
wptyw na rozbudowe sieci transportowej, a przez to na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej i integracje gospodarczg w kraju oraz miedzyregionalng na poziomie
Unii Europejskiej. Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie, ze rozbudowa istniejgcych bgdz
budowa nowych drég docelowo nie skutkuje roztadowaniem kongestii, gdyz

w stosunkowo niedtugim czasie (najczesciej kilka - kilkanascie lat) po zakohczeniu
inwestycji, nastepuje wzrost ruchu samochodowego i problem kongestii powraca na
bardziej rozbudowanych drogach.

Wptyw inwestycji transportowych na poprawe dostepnosci komunikacyjnej
miast

Inwestycje transportowe w Polsce wptynety pozytywnie na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast. Czas dojazdu z miast do innych osrodkéw ulegt skréceniu.
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko skoncentrowat sie na tworzeniu
spoéjnej sieci drog o duzej przepustowosci, tgczacych duze osrodki miejskie, oraz na
inwestycjach w punktowe odcinki drdg, takich jak obwodnice miast. Te dziatania
przyczynity sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej gtdwnych osrodkéw
gospodarczych. O ile obecnie mozna moéwic, ze sie¢ autostrad i drog ekspresowych
jest juz bliska ukonczenia, o tyle wcigz znaczne zalegtosci odnotowywane sg w
zakresie budowy obwodnic i innych drog tranzytowych.
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Wplyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu

Badania pokazujg wzrost kosztéw eksploatacyjnych transportu drogowego.
Przewoznicy réwniez negatywnie ocenili zmiany kosztow zwigzanych z przewozami.
Nie ma to jednak bezposredniego powigzania z inwestycjami drogowymi.

Jednoczes$nie, inwestycje drogowe przynoszg pozytywne skutki ekonomiczne,
skracajgc czas podrdzy i redukujgc koszty operacyjne. Poprawa infrastruktury
transportowej przyczynia sie takze do wzrostu konkurencyjnosci regionalnej i
polepszenia jakosci zycia.

Wptyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnosé gospodarcza w jej bliskim
otoczeniu

Ponad 70% uczestnikbéw badania z przedstawicielami przewoznikow uwaza, ze
inwestycje drogowe przyciggaja nowych inwestoréw i przedsiebiorcéw na obszarze,
gdzie prowadzg dziatalnos$¢. Inwestycje te majg takze pozytywny wptyw na rozwaj
ekonomiczny miast (aglomeracji), poprawiajgc dostepnos¢, skracajgc czas podrézy i
usprawniajgc przeptyw towardw. Nowe drogi przyciggajg inwestordw i sprzyjajg
rozwojowi zaréwno funkcji przemystowo-ustugowej, jak tez np. funkcji mieszkaniowe;
(czy, szerzej, przestrzeni publicznej). Kluczowa w tej kwestii nie jest jednak sama
budowa drdg, lecz odpowiednie rozlokowanie weztéw i powigzanie sieci GDDKIA z
drogami lokalnymi, a takze z weztami przesiadkowymi publicznego transportu
zbiorowego.

Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020

Infrastruktura drogowa zrealizowana w ramach POIiS 2014-2020 ma szeroki wptyw
na rozwoj gospodarczy i spoteczny Polski. Poprawia jakos¢ drég, utatwia handel i
wspotprace, aktywizuje lokalne spotecznosci, zwieksza bezpieczenstwo ruchu
drogowego i chroni srodowisko. Inwestycje koncentrujg sie gtéwnie w wiekszych
miastach i na gtéwnych szlakach komunikacyjnych, wspierajgc efektywnos¢
transportu i rozwdéj regionow.

Wptyw inwestycji siega okoto 40 km od poszczegdinych weztéw autostradowych
i drég ekspresowych, co daje atrakcyjny czas dojazdu do sieci bazowej w ciggu okoto
30 minut, biorgc pod uwage sredni czas dojazdu drogami lokalnymi.
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Wptyw inwestycji na produktywnosé jednostek gospodarczych dziatajgcych w
poblizu infrastruktury drogowej

Wptyw inwestycji w infrastrukture drogowa na produktywnosc¢ jednostek
gospodarczych jest pozytywny, ale zréznicowany w ré6znych miastach. Badanie
pokazuje, ze wiekszos¢ uzytkownikow samochodow i mieszkancdédw miast pozytywnie
ocenia poprawe dostosowania infrastruktury do potrzeb przedsiebiorcéw.
Wprowadzone zmiany utatwiajg przewdz towaréw, omijanie ptatnych odcinkéw drog i
wybor efektywnych tras, co sprzyja intensyfikacji wymiany handlowej na rynku.
Wptyw inwestycji na ekonomiczny rozwoj miast rowniez jest pozytywnie oceniany.
Czes$¢ przedsiebiorcéw dostrzega korzysci w postaci wzrostu obrotdw, wiekszej
liczby klientéw i lepszego planowania dostaw. Jednak nie wszyscy przedsiebiorcy
zauwazyli bezposredni wptyw inwestycji na zwiekszenie przychodow. Wspétpraca
miedzyinstytucjonalna i ciggte dostosowywanie infrastruktury do potrzeb
transportowych sg kluczowe dla utrzymania efektywnej sieci potgczen i rozwoju
gospodarczego.

Ocena komplementarnosci inwestycji transportowych

Ocena spojnosci sieci drogowej wzrosta z 5,80 punktéw w 2014 roku do 6,43
punktdéw obecnie. Uczestnicy badania twierdzg, ze analizowane projekty
transportowe przyczyniajg sie do tworzenia spdjnego systemu transportowego w
miastach i promujg alternatywne srodki transportu. Watpliwosci w tej kwestii majg
jednak eksperci uczestniczacy w badaniu. Wskazali oni na czesto dostrzegalny brak
komplementarnosci inwestycji drogowych i szynowych, co prowadzi wrecz do spadku
konkurencyjnosci transportu szynowego (gtéwnie kolejowego). To ostatnie, w
powigzaniu z rozwojem sieci drogowej, prowadzi¢ bedzie do wzrostu ruchu na sieci
drogowej, co z kolei przektadac¢ sie na jeszcze wigksze problemy z kongestia.

Inwestycje w infrastrukture drogowa, kolejowg i miejskg tworzg wzajemnie sie
uzupetniajgcy system, co powinno mie¢ kluczowy wptyw na poprawe mobilnosci
spoteczenstwa. Zintegrowane podejscie do rozwoju infrastruktury transportowej,
uwzgledniajgce zaréwno drogi, kolej, jak i transport miejski, potencjalnie pozwala
skutecznie odpowiadaé na rosngce potrzeby mieszkancow.

Inwestycje drogowe odgrywajg istotng role w umozliwieniu tatwiejszego i szybszego
dostepu do réznych obszardéw kraju, co przyczynia sie do rozwoju gospodarczego
poprzez poprawe dostepu do nowych miejsc pracy i ustug. Jednoczesnie, rozwoj
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kolei powinien odgrywac kluczowa role w efektywniejszym przewozie towardw i
pasazerdéw, co ma przektadac sie na redukcje obcigzenia drég i podniesienie jakosci
transportu publicznego. Wprowadzenie skomunikowanych i zintegrowanych
systemow transportu miejskiego, wraz z inwestycjami drogowymi i kolejowymi, kreuje
atrakcyjne alternatywy dla indywidualnych $rodkéw transportu, co docelowo powinno
ograniczac¢ zatory drogowe oraz redukowac emisje spalin.

Wptyw inwestycji transportowych na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
drogowego w miastach i poza miastami

Badanie CATI dowiodto, ze poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w badanych
miastach poprawit sie od 2014 roku. Srednia ocena wzrosta z 5,80 do 6,49 na 10.
Wiekszos¢ respondentow pozytywnie ocenita zmiany, a prawie 80% z nich wskazato,
ze inwestycje unijne miaty kluczowy wptyw na poprawe BRD. Czestotliwosé
niebezpiecznych zdarzen réwniez zmalata. 59% badanych ocenito zmiany
pozytywnie, a 77% z nich przypisato to inwestycjom unijnym. Infrastruktura,
organizacja ruchu i dziatan informacyjno-promocyjnych rowniez przyczynity sie do
poprawy bezpieczenstwa.

Wptyw inwestyciji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na srodowisko

Zdaniem ankietowanych, ze inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
miaty mieszane skutki dla srodowiska. 29% respondentéw ocenito je jako pozytywne,
za$ 36% jako negatywne. W$rdd pozytywnie oceniajgcych zmiany, wiekszo$¢ (85%)
wskazata, ze inwestycje unijne miaty wptyw na zmniejszenie oddziatywania
transportu na srodowisko. W zakresie wptywu transportu drogowego na poziom
hatasu rowniez wystepowaty podzielone opinie. 26% respondentéw uznato zmiane
za pozytywna, a 38% za negatywng. Ponad 89% pozytywnie oceniajgcych zmiane
respondentéw wskazato na pozytywny wptyw inwestycji unijnych na zmniejszenie
poziomu hatasu.

Korzysci dla srodowiska, w tym obnizenie hatasu sg najbardziej widoczne w centrach
miast’, z ktérych dzieki prowadzonym inwestycjom ,wyprowadzono” ruch tranzytowy.
Natomiast negatywne oceny wynikajg przede wszystkim z szybko zwiekszajgcego
sie ruchu na sieci GDDKIA, w tym na nowych drogach.

! Filipczyk J., Kutrzyk-Nykiel A., Wieszata R.: ,Wptyw ograniczenia ruchu tranzytowego w mieécie na poziom
hatasu komunikacyjnego”, Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej, 2010 .
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Wplyw projektow drogowych na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast

Projekty drogowe w ramach POIiS 2014-2020 majg istotny wptyw na przestrzenne
procesy urbanizacyjne miast. Wzrastajgca spojnos¢ infrastruktury potencjalnie
wptywa na rozwoj obszaréw dotychczas mniej rozwinietych i moze przyczyniaé sie do
ksztattowania nowych wzorcow wzrostu miasta.

Realizacja projektow drogowych zmienia strukture przestrzenng miast (aglomerac;ji),
wptywajgc na ukfad ulic, lokalizacje centréw handlowych, zaktadéw przemystowych
czy terendw zieleni. Wzrost wartosci nieruchomosci jest bardzo zauwazalny w
miejscach potozonych blisko nowych drég.

Wptyw inwestycji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na zrownowazony
rozwoj miast

Realizowane inwestycje drogowe potencjalnie przyczyniajg sie do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej, skracajgc czas podrézy i zwiekszajgc mobilnosé
mieszkancéw. To sprzyja rozwojowi gospodarczemu, wymianie handlowej i integraciji
regionalnej. Réwnolegle, fundusze unijne sg istotnym zrédtem wsparcia dla
samorzgdow gminnych (miejskich), umozliwiajgc im inwestowanie w infrastrukture
drogowg i rownowazenie réznic rozwojowych.

Nalezy jednak jednoznacznie stwierdzi¢, ze ,zrownowazony rozwo;j” miast
nastepowac bedzie tylko wowczas, gdy réwnolegle do inwestycji drogowych
nastepowaé beda znaczace inwestycje wspierajgce rozwdj transportu szynowego
(kolejowego i tramwajowego), tak aby tworzy¢ atrakcyjng alternatywe dla motoryzaciji
indywidualne;.

Oddziatywanie realizacji projektow na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci
mieszkancow

Z realizacji projektow inwestycyjnych wynika wzrost sktonnosci mieszkancéw do
podrézowania transportem drogowym w miastach, obszarach funkcjonalnych,
regionach i kraju. Badania wykazuja, ze wiekszo$¢ os6b ocenia zmiany jako
pozytywne, szczegodlnie w zakresie modernizacji drog, rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej i poprawy mobilnosci.

Budowa drog zwieksza mobilnosé, ale nie niweluje zjawiska wykluczenia
komunikacyjnego. To zjawisko jest niwelowane dopiero wéwczas, gdy mieszkancy
danego obszaru posiadajg wystarczajgcy dostep do transportu publicznego.
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Wptyw projektéw na rozwd@j transportu multimodalnego w Polsce

Realizowane inwestycje w ramach Il i IV osi POIiS nie majg istotnego wptywu na
rozwaj transportu multimodalnego. Inwestycje w nowe drogi najczesciej podnoszg
atrakcyjno$¢ motoryzacji indywidualnej w oczach kierowcow i nie zachecajg tym
samym np. do ograniczania jej roli (tj. przyktadowo dojazdu samochodem tylko do
najblizszego punktu przesiadkowego, w ktérym dostepna jest komunikacja szynowa).
To wynika rowniez z niewtasciwej czesto organizacji transportu publicznego (m.in.
zbyt mato rozbudowana oferta linii autobusowych typowo ,dowozowych” do
komunikacji szynowej), a w transporcie towarowym — m.in. z niedostatecznej liczby
terminali przetadunkowych na sieci kolejowej w Polsce.

Whnioski

Zrealizowane dziatania w ramach projektu, takie jak analiza desk research,
odpowiedzi respondentéw, paneli eksperckich i delfickich, oraz wiasne wnioski
wykonawcy, prowadzg do nastepujgcych kluczowych wnioskéw dotyczgcych
skutecznosci dziatan podjetych w ramach Ill'i IV osi Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020:

1. Realizacja inwestycji drogowych znaczaco skraca czas podrézy w relacjach
regionalnych i miedzyregionalnych, natomiast skracanie czasu jazdy w
obrebie aglomeracji jest mniej odczuwalne (cho¢ to wynika réwniez ze
specyfiki takich podrézy, ktére sg znacznie krétsze niz w uktadzie regionalnym
czy miedzyregionalnym).

2. Inwestycje poprawiajg ptynnos¢ ruchu drogowego, ale dtugofalowo moga
prowadzi¢ do nasilenia zjawiska kongestii.

3. Nowe drogi wspierajg aktywizacje spoteczng i gospodarczg terendw wokot
nich, a odpowiednie rozlokowanie weztéw ma kluczowe znaczenie w tej
kwestii.

4. Budowa obwodnic i drog wyprowadzajgcych ruch tranzytowy z centrow miast
pozytywnie wptywa na komfort zycia i bezpieczenstwo. Kontynuacja tych
dziatan to jedno z najwiekszych wyzwan inwestycyjnych na kolejne lata.

5. Transport multimodalny nie rozwija sie wystarczajgco i potrzebne sg
systemowe zmiany w tym wzgledzie: alokacja srodkdéw unijnych na rzecz
transportu szynowego i zmiany w prawie w zakresie organizacji transportu
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publicznego sg zalecane jako dziatania komplementarne wzgledem dalszych
inwestycji drogowych.

Wyniki analiz wskazujg na pozytywne skutki realizowanych projektow drogowych, w
tym skrécenie czasu jazdy, poprawe ptynnosci ruchu, aktywizacje gospodarcza, i
redukcje wypadkdéw na nowo zmodernizowanych odcinkach drég. Jednak,
rownoczesnie, podkresla sie koniecznos¢ m.in. dalszego rozwoju fancuchow
multimodalnych, w tym znaczne inwestycje w infrastrukture szynowa. Przyszte Srodki
unijne powinny rowniez by¢ skierowane m.in. na dokonczenie kluczowych drég (m.in.
A2, S6, S10) oraz budowe kolejnych obwodnic i drog tranzytowych.
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2. Summary

The main objective of conducted study was to identify the impact which measures
taken under the Infrastructure and Environment Operational Programme 2014-2020
(OPI&E 2014-2020) had on the implementation of specific objectives of the Ill and IV
Priority Axes of OPI&E. The scope of the study covered all projects from measures
3.1, 4.1 and 4.2 (PA lll and IV) implemented under OPI&E 2014-2020.

Measures undertaken as part of the Axis Il include projects concerning construction,
reconstruction or extension of roads, especially those within the TEN-T network. Set
objective is to develop a coherent network of roads with high capacity, connecting
cities in the voivodeship with the TEN-T network and enabling fast connections to
Warsaw as the main hub of the TEN-T core network. The Axis includes also
investments related to the intelligent transportation system (ITS) and the
improvement of road safety. Measures of Axis IV complement investments from Axis
[, focusing on the national road network in the TEN-T, including e.g. linking urban
infrastructure with the extra-urban TEN-T network, building bypasses and exit roads
from cities, and improving access to national and express roads. Road safety also
constitutes a factor in these investments.

Adopted research methods included the analysis of existing data, surveys conducted
with users of private and company cars, in-depth interviews with residents and
representatives of carriers, spatial analyses, counterfactual methods, SWOT/TOWS
analysis, case study analysis, research on travel times based on GPS technology,
QCA analysis, panel of experts, the Delphi method, logical methods and econometric
analysis.

The impact of transport investments on the reduction of travel time at the level
of a city/region/country

Positive changes in the reduction of travel time were observed in voivodeships and in
the country, with investments financed from EU funds being a significant factor
improving travel time. Conducted analysis of travel times confirmed that adequate
investments in transport infrastructure ensure benefits by reducing travel times and
improving mobility. Less significant differences in the travel time were identified within
agglomerations due to the fact that travels in agglomerations are conducted on
shorter distances, therefore, the reduction in driving time is usually less apparent.
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The impact of investments in the area of transport on the expansion of the

transport network and traffic flow, and on the change in capacity in places
characterised by the highest traffic intensity

The study on the assessment of infrastructure in analysed cities indicated a
moderately positive assessment (with the average 6.22 on a scale of 1-10), with
possibilities for further improvement. The majority of residents and car users
positively assessed the development of road infrastructure since 2014, and
investments from EU funds were considered the main factor influencing this
improvement, especially in terms of transit traffic, connecting cities with the network
of expressways and motorways, and travel time.

Introduced changes contribute to reducing congestion and improving traffic flow,
however, a potential for future investments undertaken in order to further improve
road infrastructure in cities was identified. Implemented projects had a positive
impact on the expansion of the transport network, improving communication
accessibility and interregional economic integration within the country and at the level
of the European Union. However, expansion of existing roads or construction of new
roads does not ultimately result in fixing congestion as there is usually an increase in
car traffic within a relatively short time (several years) after the investment is
completed, therefore the problem of congestion returns.

The impact of transport investments on improving the transport accessibility of
cities

Transport investments in Poland had a positive impact on improving the transport
accessibility of cities, with shortened travel time. OPI&E 2014-2020 focused on
creating a coherent network of high-capacity roads connecting large urban centres
and on investments in point sections of roads, such as bypasses. These actions
contributed to the improvement of communication accessibility of the main economic
centres. Even though the network of motorways and expressways is close to
completion, there are still significant measures to be undertaken in the construction of
bypasses and other transit roads.
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Economic impact of road investments on traffic costs

Studies reflect an increase in the operating costs of road transport. Furthermore,
carriers also negatively assessed changes in costs related to transport. However,
such situation is not directly related to road investments.

At the same time, road investments result in positive economic effects, shortening
travel times and reducing operating costs. The improvement of the transport
infrastructure also contributes to the growth of regional competitiveness and the
improvement of the quality of life.

Impact of the new road infrastructure on economic activity in its close vicinity

Over 70% of participants of the survey conducted with representatives of carriers
stated that road investments attract new investors and entrepreneurs in the area of
their operations. Moreover, said investments also have a positive impact on the
economic development of cities (agglomerations), improving accessibility, shortening
travel times and improving the commodity flow. New roads attract investors and
foster the development of the industrial and service functions, and the residential
function (public space). However, it is not only the road construction itself that is of
key importance in this matter, but also the adequate location of nodes and linking the
GDDKIA network with local roads, as well as with transfer nodes of public transport.

Impact of the road infrastructure built under the lll and IV Priority Axes of
OPI&E 2014-2020

The road infrastructure investments implemented under OPI&E 2014-2020 have a
considerable impact on the economic and social development of Poland, improving
the quality of roads, facilitating trade and cooperation, activating local communities,
increasing road safety and protecting the environment. Investments are concentrated
mainly in larger cities and on main communication routes, supporting the efficiency of
transport and regional development.

The impact of investments reaches approximately 40 km from individual motorway
and expressway junctions, resulting in a travel time to the core network of approx. 30
minutes, considering the average travel time on local roads.
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The impact of investments on the productivity of economic units operating in
the vicinity of road infrastructure

The impact of investments in road infrastructure on the productivity of economic units
was assessed as positive, but varies in different cities. According to results of
conducted study, the majority of car users and city inhabitants positively assess the
improvement in adapting infrastructure to the needs of entrepreneurs. Introduced
changes facilitate the transport of commodities, the avoidance of toll road sections
and the selection of effective routes. Moreover, the impact of investments on the
economic development of cities is also positively assessed. Some of entrepreneurs
identify benefits such as increased turnover, more customers and better planning of
deliveries. However, not all entrepreneurs noticed the direct impact of investments on
increasing revenues. Inter-institutional cooperation and continuous adaptation of
infrastructure to transport needs are key to maintaining an effective network of
connections and economic development.

Complementarity assessment of transport investments

The road network coherence score increased from 5.80 points in 2014 to 6.43 points
currently. According to the participants of conducted study, analysed transport
projects contribute to development of a coherent transport system in cities and
promote alternative means of transport. However, experts participating in the study
pointed to the often noticeable lack of complementarity of road and rail investments,
which leads to a decrease in the competitiveness of rail transport. This situation, in
connection with development of the road network, will lead to an increase in traffic on
roads, resulting in more problems with traffic congestion.

Investments in road, railway and urban infrastructure create a mutually
complementary system, which should have a key impact on improving the mobility of
the society. An integrated approach to the development of transport infrastructure,
including roads, railways and urban transport, has the potential to effectively respond
to the growing needs of residents.

Road investments have a considerably significant role in enabling an easier and
faster access to various areas of the country, contributing to economic development
by improving an access to new jobs and services. Development of railways should
have an equally significant role in ensuring a more efficient transport of commodities
and passengers, further reducing the road load and improving the quality of public
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transport. The introduction of connected and integrated urban transport systems,
along with road and rail investments, creates attractive alternatives to individual

means of transport, which should ultimately reduce road congestion and exhaust
emissions.

The impact of transport investments on the safety of road users in cities and
outside of cities

Conducted CATI survey reflected the fact that the level of road safety in the
examined cities has improved since 2014. The average score increased from 5.80 to
6.49 out of 10. Most respondents positively assessed observed changes, and almost
80% of them indicated that EU investments had a key impact on improving road
safety. The frequency of dangerous events has also decreased - 59% of respondents
assessed the changes positively, and 77% of them attributed it to EU investments.
Moreover, infrastructure, organization of traffic and information and promotion
activities also contributed to the improvement of safety.

The impact of investments under the lll and IV Priority Axes of OPI&E 2014-
2020 on the environment

According to respondents of conducted study, investments under the Ill and IV
Priority Axes of OPI&E 2014-2020 had a varied effect on the environment. 29% of
respondents assessed changes as positive and 36% as negative. Among those
positively evaluating changes, the majority (85%) indicated that EU investments
contributed to reducing the impact of transport on the environment. Opinions were
also divided concerning the impact of road transport on noise levels. 26% of
respondents considered the change positive and 38% - negative. Over 89% of
respondents positively evaluating the change drew their attention to the positive
impact of EU investments on the reduction of noise level.

The environmental benefits, including noise reduction, are identified to the largest
extent in city centres?, from which, due to investments, the transit traffic was diverted.
Negative assessments, however, result primarily from the rapidly increasing traffic on
the GDDKIA network, including new roads.

2 Filipczyk J., Kutrzyk-Nykiel A., Wieszata R.: , Wptyw ograniczenia ruchu tranzytowego w miescie na poziom
hatasu komunikacyjnego”, Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej, 2010.
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Impact of road projects on spatial urbanization processes of cities

Road projects under OPI&E 2014-2020 have a significant impact on spatial
urbanization processes in cities. The increasing cohesion of infrastructure has the
potential to influence the development of previously less developed areas and may
contribute to influencing new patterns of city growth.

Implementation of road projects changes the spatial structure of cities
(agglomerations), affecting the layout of streets, the location of shopping centres,
industrial plants and green areas. An increase in real estate value is especially
observed in areas located close to new roads.

The impact of investments from Ill and IV PA of OPI&E 2014-2020 on
sustainable development of cities

Implemented road investments potentially contribute to the improvement of transport
accessibility, shortening the travel time and increasing mobility of inhabitants. Those
results are conducive to economic development, trade and regional integration.
Furthermore, EU funds constitute a significant source of support for commune (city)
governments, enabling them to invest in road infrastructure and balance
development differences.

However, the "sustainable development" of cities will occur only when significant
investments supporting the development of rail transport (railway and tram) will be
conducted in parallel to road investments, so as to ensure an alternative to individual
motorization.

The impact of projects on changes in the level and type of mobility of residents

Implementation of investment projects results in an increase in the willingness of
residents to travel by road transport in cities, functional areas, regions and the
country. According to conducted research, the majority of people assesses occurring
changes as positive, especially in terms of modernizing roads, expanding transport
infrastructure and improving mobility.

Road construction increases mobility, but does not eliminate the phenomenon of
transport exclusion. This aspect is eliminated only when the inhabitants of a given
area have a sufficient access to public transport.
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Impact of projects on the development of multimodal transport in Poland

Investments implemented under the Il and IV PA of OPI&E 2014-2020 don't have a
significant impact on the development of multimodal transport. Investments in new
roads most often increase the attractiveness of individual transport in the eyes of
drivers and thus do not encourage the limitation of its role (i.e., for example, traveling
by car only to the nearest transfer point where rail communication is available). This
is also due to the often inadequate organization of public transport (e.g. insufficiently
developed offer of bus lines connected with rail communication), and in commodity
transport - e.g. from the insufficient number of reloading terminals on the railway
network in Poland.

Conclusions

Study conducted for the present report, including desk research analysis, responses
from respondents, expert and Delphi panels, and contractor's own conclusions, lead
to the following key conclusions regarding the effectiveness of measures taken under
the Il and IV PA of the Infrastructure and Environment Operational Programme
2014-2020 (OPI&E 2014- 2020):

1. Implementation of road investments significantly shortens the travel time in
regional and interregional relations, whereas this effect is less apparent within
agglomerations (although such situation results from the specificity of such
travels, which are considerably shorter than in the regional or interregional
system).

2. Investments improve the flow of road traffic, but in the long term they may lead
to an increase in traffic congestion.

3. New roads support the social and economic activation of the areas around
them, with the adequate location of junctions being especially significant in this
matter.

4. Construction of bypasses and roads diverting transit traffic out of city centres
positively affects the comfort of life and safety. Continuation of these activities
is one of the most crucial investment challenges for the coming years.

5. Multimodal transport is not developing sufficiently and systemic changes are
needed in this regard: the allocation of EU funds for rail transport and changes
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in the law on the organization of public transport are recommended as
complementary actions to future road investments.

6. Results of conducted analyses indicate positive effects of implemented road
projects, including shortening of travel time, improvement of traffic flow,
economic activation, and reduction of accidents on newly modernized road
sections. However, further development of multimodal chains, including
significant investments in rail infrastructure, is necessary. Future EU funds
should also be aimed at the completion of key roads (including A2, S6, S10)
and the construction of further bypasses and transit roads.
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3. Wprowadzenie

3.1. Cel badania

Celem realizacji przedmiotowego badania byto zidentyfikowanie wptywu dziatan
podejmowanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 na realizacje celéw szczegotowych Il i IV osi priorytetowej POIIS.

Badanie ma podstawowo odpowiedzie¢ na nastepujgce pytania:

1. Czy i w jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach Il i IV
osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg wptyw na skrocenie czasu przejazdu
na poziomie miasta/regionu/kraju?

2. W jakim stopniu inwestycje z Ill i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
wptywajg na rozbudowe sieci transportowej i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane
przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego
(eliminacja waskich gardet i kongestii)?

3. Czyiw jakim stopniu inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
wptywajg na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast?

4. Jaki jest wptyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu (w tym
efekt netto)?

5. Jaki jest wptyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnosc¢ gospodarczg w jej
bliskim otoczeniu? (w szczegdlnosci: czy nowopowstata infrastruktura
drogowa ,przycigga” kolejne inwestycje? Czy jest jakis wptyw na obszary
strategicznej interwencji wskazane w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)?)

6. Jaki jest obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach |l
i IV osi priorytetowej POIiS 2014-20207?

7. Czy zwieksza sie produktywnos¢ jednostek gospodarczych dziatajgcych
w poblizu infrastruktury drogowej?

8. W jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020 sg komplementarne, w kontekscie wyzwan
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budowy zintegrowanego systemu transportowego w miastach w postaci
spoéjnej sieci drdg, linii kolejowych i transportu miejskiego?

9. Czy bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego w miastach i poza, na
terenach, na ktérych realizowane sg projekty w ramach osi lll i IV POIiS 2014-
2020 ulegto zmianie? w jakim stopniu?

10. Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas)?

11.Czy projekty drogowe z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg wptyw
na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast? Jesli tak, na czym polega ten
wptyw?

12.Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
zrbwnowazony rozwdj miast?

13.W jaki sposob zrealizowane inwestycje w ramach Il i IV osi Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 przyczyniajg sie
do zmiany poziomu i rodzaju mobilnosci mieszkancow w obrebie
miast/obszaréw funkcjonalnych/ regionow/kraju?

14.Czy realizacja inwestycji infrastrukturalnych w ramach Il i IV osi Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 wptyneta na
rozwaj transportu multimodalnego w Polsce?

3.2. Zakres badania

3.2.1. Zakres przedmiotowy badania

Przedmiotem badania byty wszystkie projekty z dziatan: 3.1, 4.1 oraz 4.2 realizowane
i zrealizowane w ramach POIiS 2014-2020. Projekty Il i IV OP POIiS realizowane sg
w ramach nastepujgcych dziatan:

* Dziatanie 3.1: Rozwdj drogowe;j i lotniczej sieci TEN-T,

» Dziatanie 4.1: Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkow miejskich
lezgcych w sieci drogowej TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu
drogowego,
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» Dziatlanie 4.2: Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkow miejskich

lezgcych poza siecig drogowg TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego
ruchu drogowego.

Szczegotowy wykaz inwestycji znajduje sie w zalgczniku 11.1.
3.2.2. Zakres podmiotowy badania

W badaniu wzieli udziat Interesariusze zaangazowani w realizacje projektéw POIiS
2014-2020, czyli: beneficjenci, Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej, Centrum Unijnych Projektow Transportowych, uzytkownicy
ostateczni, wykonawcy oraz eksperci branzowi (w tym przedstawiciele osrodkow
naukowych).

Interwencja ma charakter horyzontalny i dotyczy catego kraju. w zwigzku z tym do
grupy docelowej wsparcia zaliczy¢ nalezy réwniez uzytkownikéw indywidualnych

i przedsiebiorcéw korzystajgcych z dofinansowanej sSrodkami UE infrastruktury
drogowe;j.

3.2.3. Zakres przestrzenny badania

Obszarem przestrzennym badania byta cata Polska, ze szczegblnym
uwzglednieniem inwestycji drogowych pomiedzy najwiekszymi miastami Polski (w
zakresie powigzan tych miast z siecig TEN-T — zgodnie z istotg projektow
inwestycyjnych realizowanych w ramach Il i IV osi POIiS).

3.2.4. Zakres czasowy badania

Zakres czasowy projektow transportowych w ramach POIiS 2014-2020 obejmowat
okres realizacji wszystkich projektéw w ramach Il i IV osi (zarbwno zakonczonych,
jak i niezakonczonych).
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3.3. Syntetyczny opis metodologii badania

W ramach przedmiotowego badania ewaluacyjnego wykorzystano opisane ponizej
metody badawcze.

3.3.1. Analiza Desk Research

Analiza danych zastanych jest narzedziem badawczym, ktére jest wykorzystywane
jako pierwsze w prowadzeniu badan ewaluacyjnych. Zostata ona przeprowadzona na
dokumentach i zrodtach, ktére swoim zakresem i tematykg zwigzane sg z projektami
transportowymi ktére zostaty zrealizowane w ramach Il i IV osi POIiS,

w szczegolnosci:

1. Informacje z wnioskéw o dofinansowanie dotyczgcych analiz kosztéw
i korzysci projektowanych przedsiewziec¢, studia wykonalnosci.

2. Branzowe dane kontekstowe — powigzane z tematykg analizy, nieznajdujgce
sie w dokumentacji konkursowej analizowanych wnioskoéw, odpowiadajgce
kontekstowi analizy.

3. Dokumenty strategiczne na poziomie krajowym i europejskim dotyczace
kierunkéw rozwoju transportu zbiorowego.

4. Branzowa wiedza ekspercka.

Zgodnie z metodyka, zaakceptowang przez Zamawiajgcego, podczas badania
danych zastanych korzystano ze zrddet opisanych w rozdziale 11.14 oraz danych
dot. zdarzen drogowych i wtasnych obliczen czaséw przejazdu na poszczegdlnych
odcinkach drég.

Rozpoczynajac badania w ramach projektu ,Wptyw dziatan podejmowanych

w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
2014-2020 na poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach”,
zespdbt badawczy skupit sie ha przeprowadzeniu analizy danych zastanych poprzez
przeprowadzenie tzw. ,desk research”. Proces analizy rozpoczat sie juz na etapie
przygotowywania raportu metodologicznego i kontynuowany byt przez caty okres
prowadzenia badan ilosciowych i jakosciowych.

Przeprowadzenie analizy danych zastanych przez zesp6t badawczy opierato sie na
szerokim spektrum zrodet informaciji. Dzieki temu mozliwe byto zidentyfikowanie
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wszystkich kluczowych probleméw, zwigzanych z funkcjonowaniem transportu na
obszarach objetych projektami z lll i IV OP POIiS. Uzyskane wyniki byty

wykorzystywane zaréwno w trakcie przeprowadzania badan, jak i w ocenie
otrzymanych rezultatow zaréwno badan jakosciowych, jak i ilosciowych.

3.3.2. Badania ankietowe z uzytkownikami samochodow prywatnych
i stuzbowych

Badanie z uzytkownikami samochodéw prywatnych zostato przeprowadzone za
pomoca techniki CATI. Technika ta zapewnita wsparcie ankietera na etapie
wypetniania kwestionariusza, efektywne pozyskanie wiarygodnych odpowiedzi,
a takze mozliwos¢ uzyskania reprezentatywnej préby.

Wykonawca dodatkowo przeprowadzit badania technikg CATI z osobami, kt6re nie
sg uzytkownikami samochodow prywatnych, ze wzgledu na to, ze oni réwniez sg
interesariuszami, np. poprzez korzystanie z transportu publicznego opartego na
transporcie drogowym bgdz multimodalnym. Ponadto, grupa ta stanowita benchmark
dla uzytkownikéw samochodow.

Z kolei badanie z uzytkownikami samochodéw stuzbowych zostato wykonane za
pomocg techniki CAPI/PAPI ze wzgledu na mozliwos$¢ dotarcia do osob
wykonujgcych przejazdy zawodowo. Badanie byto przeprowadzane na parkingach,
stacjach paliw, miejscach obstugi podréznych itp. Reprezentatywnos¢ préby zostata
osiggnieta za pomocg odpowiedniego warstwowania.

Zastosowanie ilosciowych badan empirycznych pozwolito na pozyskanie informaciji
dotyczacych efektéw dziatan realizowanych w ramach Il i IV osi POIiS 2014-2020
w zakresie oddziatywania na zmiany zachowan transportowych osob oraz
przewozdw 0so6b i towardw, szczegolnie w odniesieniu do skrécenia czaséw
przejazdéw oraz odcigzenia miast.

Populacje badang stanowili uzytkownicy samochodéw prywatnych i stuzbowych.

Dob6r préby: losowy.
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Badanie zostato zrealizowane w najwigekszych polskich miastach, przez ktére
przebiegajg korytarze sieci bazowej TEN-T, tj.:

» Gdynia
 (Gdansk
» Katowice

« Warszawa

« Poznan
«  Wroctaw
» Szczecin

Zgodnie z danymi BDL GUS na terenie siedmiu powyzszych miast zarejestrowanych
jest 4 038 504 samochodow?®. Przyjmujgc, ze kazdy samochdd posiada min. jednego
witasciciela/ uzytkownika — przy poziomie ufnosci na poziomie 95% i btedzie
maksymalnym wynoszacym 5% - wymagana liczebnos¢ w badaniach ksztattowata
sie na poziomie 384.

Ostatecznie, w ramach badania, zrealizowano 394 na 384 planowane ankiety,
co stanowi 103% realizacji wstepnie planowanej préby.

Najwiekszg grupe wsrdd ankietowanych stanowity osoby ankietowane na terenie
Warszawy, ktérzy stanowili 41,88% wszystkich respondentéw (165 osdb). Na drugim
oraz trzecim miejscu uplasowali sie uzytkownicy samochodéw na terenie Wroctawia i
Poznania (odpowiednio 14,97% oraz 13,20% respondentdw, tj. 59 oraz 52 osdb).
Nieco mniej liczng grupe stanowili badani na terenie Gdanska, odpowiadajacy za
9,64% respondentow, tj. 38 os6b. Osoby ankietowane na terenie Szczecina oraz
Katowic stanowili grupy 34 oraz 27 oséb, co przetozyto sie na 8,63% oraz 6,85%
wszystkich respondentow. Najmniej liczng grupe stanowity osoby uzytkujgce
samochody, przebadane na terenie Gdyni, tj. 19 oséb (4,82% respondentdw).

3 Stan na koniec 2021 r. (na dziers opracowania metodologii, dane na koniec 2022 r. nie byty
dostepne w zasobach statystyki publicznej GUS).
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Rysunek 1. Struktura proby badania ankietowego z uzytkownikami samochodow (pod
wzgledem lokalizacji)

50,00%
41,88%

40,00%
30,00%

20,00% 14,97% 13 20% e
64% 8 63%
10,00% °685% 4879

0,00%
Warszawa Wroctaw  Poznan Gdansk  Szczecin Katowice  Gdynia

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego z uczestnikami
(N=394).

3.3.3. Standaryzowane wywiady z mieszkancami statymi i czasowymi oraz
osobami przebywajacymi w miescie

Zestandaryzowane wywiady zostaty przeprowadzone w formie telefonicznej. Laczyty
one pytania zamkniete (o charakterze ilosciowym) oraz pytania pétotwarte i otwarte,
ktére pozwolity na uszczegdtowienie poszczegolnych zagadnien. Pozyskane wyniki
umozliwity uzupetnienie analiz ilosciowych o komponent jakosciowy.

Populacje badang stanowili mieszkancy stali i czasowi oraz osoby przebywajgcy w
miescie.

Dob6r préby: losowy.

Zgodnie z danymi BDL GUS w Polsce jest 37 907 704 mieszkancéw*. Przyjmujac, ze
kazdy samochod posiada jednego wiasciciela/ uzytkownika — przy poziomie ufnosci

na poziomie 95% i btedzie maksymalnym wynoszgcym 5% — wymagana liczebnos¢
w badaniach ksztattuje sie na poziomie 386.

Ostatecznie, w ramach badania, zrealizowano 386 na 386 planowanych wywiadow,
co stanowi 100% realizacji wstepnie planowanej préby.

4Stan na koniec 2021 r. (na dziers opracowania metodologii, dane na koniec 2022 r. nie byty dostepne w zasobach
statystyki publicznej GUS).
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Najwiekszg grupg wsrdd ankietowanych osob byli mieszkancy Warszawy, ktérzy
stanowili 41,45 % wszystkich respondentéw (160 oséb). Drugie oraz trzecie miejsca
zajeli kolejno mieszkancy Wroctawia oraz Poznania (odpowiednio 15,03% i 12,18%,
co stanowito 58 oraz 47 respondentow). Mniej liczng grupe stanowili mieszkancy
Gdanska, odpowiadajacy za 10,88% badanych, tj. 42 osoby. Mieszkanhcy Szczecina
stanowili grupe 34 respondentow, co przetozyto sie na 8,81%, zas Katowic 24
respondentdéw, tj. 6,22%. Najmniej liczng grupe stanowili mieszkancy Gdyni, ktérzy w
liczbie 21 0osdb odpowiadali za 5,44% respondentéw.

Rysunek 2. Struktura proby badania TSSI z mieszkaricami

45,00% 41,45%
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30,00%
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego z uczestnikami
(N=386).

3.3.4. Standaryzowane wywiady z przedstawicielami przewoznikéw

W ramach przedmiotowego badania uwzglednieni zostali przewoznicy zajmujacy sie
transportem pasazerskim i towarowym. w przypadku transportu towarowego pod
uwage wziete bedg rézne wielkosci pojazdow, jakimi dysponujg przewoznicy, a takze
specyfika przewozdéw, m.in. fadunkéw niebezpiecznych, przewoznikéw
ekspresowych, itp.

W ramach badania uwzglednieni zostali przewoznicy zajmujgcy sie transportem
pasazerskim i towarowym. Zastosowany zostat losowy dobo6r i operat proby zostat
pozyskany przez Wykonawce poprzez firme komercyjng zajmujgcy sie zbieraniem i
weryfikacjg takich danych.
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W rezultacie zrealizowano 101 na 100 planowanych wywiadéw, co stanowi
101% realizacji wstepnie planowanej préoby.

Az 100 respondentow stanowili uzytkownicy transportu pasazerskiego, co przetozyto
sie na 99,01%. Jedynie jedna z badanych osob nie byta uzytkownikiem wskazanego
transportu, tj. 0,99%. W przypadku transportu towarowego dwoch respondentow
stanowili uzytkownicy wskazanego transportu, co przetozyto sie na 1,98%, zas az
98,02% badanych, tj. 99 o0sdéb, nie byto uzytkownikami transportu towarowego.

Rysunek 3. Struktura proby badania TSSI z mieszkancami
120,00%
100,00%

80,00%
60,00% W Pasazerski

99,01% 98,02%

40,00% Towarowy

20,00% 1,98% 0,99%
0,00%

Tak Nie

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego z przewoznikami
(N=101).

3.3.5. Analizy przestrzenne

Metody analiz przestrzennych zostaty wykorzystane m.in. do analizy rozwoju sieci
potgczen drogowych w miastach pod kgtem spéjnosci i komplementarnosci inwestyciji
realizowanych z POIiS 2014-2020 (w tym komplementarnos$ci miedzygateziowej
POIiS — drogi, kolej, transport miejski).

Szczegotowe wyniki analizy przestrzennej zostaty przedstawione w zatgczniku
11.5.
3.3.6. Metody kontrfaktyczne

W ramach metod kontrfaktycznych Wykonawca wykorzystat najbardziej odpowiednie
techniki redukcji obcigzenia selekcyjnego tzw. doktadne dopasowanie grupy
kontrolnej, wg podejscia Coarsened Exact Matching (CEM), dopasowanie w oparciu
o prawdopodobienstwo otrzymania wsparcia, z wykorzystaniem techniki Propensity
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Score Matching (PSM), a w obszarze analizy efektéw estymator réznicy w r6znicach
(Difference in Differences-DID), jak rowniez zwykig regresjg liniowa.

W badaniach wykorzystano podejscie polegajgce na dopasowaniu do beneficjentéw
tzw. grupy kontrolnej, sktadajgcej sie z podmiotdw, ktore nie otrzymaty wsparcia

z Programu Pomocowego, lecz pozostajgcych w zblizonej charakterystyce do
samych beneficjentow.

Metody kontrfaktyczne zostaty wykorzystane na kilku poziomach w powigzaniu

z innymi metodami i technikami badawczymi, w szczegélnosci w zakresie czaséw

i kosztéw przejazddéw (na podstawie Google Maps), w ramach analizy QCA, a takze
przy wykorzystaniu danych z badan empirycznych (badanie z potencjalnymi
beneficjentami).

W ramach metod kontrfaktycznych przeprowadzono m.in. analize czaséw
przejazdéw na trasach, ktére nie byly modernizowane w ramach POIiS, a takze
zrealizowano 5 wywiadow z przedstawicielami potencjalnych beneficjentow
(ktérzy nie otrzymali dofinansowania w ramach Il i IV OP POIiS 2014-2020), tj.
100% przyjetego minimum metodologicznego.

Szczegotowe analizy w ramach metody kontrfaktycznej zostaty przedstawione
w zataczniku 11.9.

3.3.7. Analiza SWOT/TOWS

Analiza SWOT/TOWS zostata przeprowadzona na koncowym etapie realizacji
badania, na podstawie pozyskanych wynikdéw oraz stanowi przedmiot dyskusiji
w ramach panelu ekspertow. Stuzy m.in. do wypracowania wnioskow i rekomendacji.

Szczego6towa analiza SWOT/TOWS zostata przedstawiona w rozdziale nr 8.
3.3.8. Analiza Case Study

Studium przypadku to technika opisu przypadku, bedgca ilustracjg oddziatywania
interwencji w praktyce. Metoda ta ma charakter empiryczny, poniewaz analizuje

i ocenia zjawiska zachodzace w rzeczywistosci. Studium przypadku jest stosowane
zwlaszcza dla tematéw badawczych o charakterystyce opisowej — daje wowczas
odpowiedzi na pytania ,co, kiedy, gdzie i w jaki spos6b sie wydarzyto”.

Metoda studium przypadku umozliwita dokonanie pogtebionej analizy badanego
zagadnienia i zaprezentowanie jego specyfiki na podstawie zgromadzonych
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informacji. Waznym aspektem zwigzanym z metodg case study byta taka analiza
studiéw przypadku, ktéra pozwoli nie tylko na opis, ale rowniez na wskazanie
uwarunkowan rozwoju sytuacji i specyficznych cech majacych wptyw na osigganie

okreslonych efektéw, co przyczynito sie do opracowania warto$ciowych rekomendaciji
na koncowym etapie ewaluacji.

Studia przypadku opracowane zostaty w oparciu o:

* Dane zastane (w tym materiaty przekazane na prosbe Wykonawcy przez
beneficjentéw),

* Wyniki badan empirycznych (jakosciowych i ilosciowych) przeprowadzonych
wsrdd uzytkownikéw samochoddw prywatnych i stuzbowych,

+  Wywiady pogtebione w z beneficjentami (na potrzeby kazdego case study
Wykonawca zrealizuje co najmniej 1 wywiad pogtebiony z beneficjentem
odpowiedzialnym za analizowany projekt).

Case study opracowane zostaty dla projektdéw realizowanych w ramach Illi IV osi
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 i dotyczyty
projektow, w ramach ktérych udato sie osiggna¢ stosunkowo najwieksze efekty.

Na potrzeby analizy CS zrealizowano 7 wywiadbw z beneficjentami, co przekracza o
2 wywiady przyjete minimum metodologiczne.

Szczegotowe wyniki analizy CS zostaly przedstawione w zataczniku 11.2.

3.3.9. Badanie czas6w przejazdéw na podstawie zrédet opartych na
technologiach GPS (Google Maps)

Obserwacja za pomocg Google Maps obejmowata najwazniejsze inwestycje
drogowe, do ktérych zostaty dobrane analogiczne odcinki, gdzie nie dokonano
dziatan finansowanych z POIiS 2014-2020 - postuzyty one do analizy kontrfaktycznej.

Pozyskane usrednione czasy przejazddéw zostaty wykorzystane do analizy efektu
netto (w tym analizy kontrfaktycznej): na postawie czesci wyodrebnionych
lokalizacji/odcinkéw, gdzie dokonano inwestycji zostaty wytypowane analogiczne
odcinki, gdzie nie dokonano inwestyciji (0 zblizonej odlegtosci i charakterystyczne
urbanistycznej). Nastepnie pary tych odcinkdéw zostaty poréwnane, a na podstawie
tych analiz okreslono wptyw projektéw na skrécenie czasu przejazddw (oraz kosztéw
przejazdu).
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Badanie czaséw przejazdoéw zostato zrealizowane w dniach: 15.05 — 21.05.2023 ze
wzgledu na brak zidentyfikowanych w tym okresie anomalii zwigzanych

z wystgpieniem potencjalnych zjawisk wptywajacych na czas pokonania wybranych
odcinkdw, takich jak: swieta, ,dtugie weekendy” itp.

Szczegotowe wyniki analizy zostaly przedstawione w zatgczniku 11.3.
3.3.10. Analiza QCA

Jakosciowa analiza porownawcza QCA umozliwita m.in. pozyskanie wiedzy na temat
tego, w jaki sposob dziatania podejmowane w ramach poszczegdlnych projektéw

w zakresie realizacji zasad horyzontalnych przektadaty sie na rezultaty. Dzieki temu
mozliwe byto wyszczegdlnienie tych rozwigzan stosowanych w ramach projektow,
ktore w najwiekszy stopniu wptywaty na poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie
ruchem w miastach.

Analiza QCA dziatah podejmowanych w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 pozwolita na identyfikacje kluczowych
czynnikow i warunkdw, ktore przyczynity sie do osiggniecia zamierzonych celéw (w
ramach poszczegélnych pytan badawczych).

Szczegotowe wyniki analizy QCA zostaty przedstawione w zataczniku 11.4.
3.3.11. Wywiady pogtebione (IDI) z przedstawicielami beneficjentéw

IDI polegato na przeprowadzeniu z dang osobg ustrukturyzowanej rozmowy, ktéra
ma na celu uzyskanie konkretnych informacji. Rozmowa prowadzona jest w sposéb
planowy i metodyczny wedtug okreslonego schematu, zwanego scenariuszem
wywiadu.

Na potrzeby przedmiotowego badania ewaluacyjnego zrealizowano 15
wywiadow z beneficjentami, co przekracza o 5 przyjete minimum
metodologiczne.

3.3.12. Wywiady pogtebione (IDI) z przedstawicielami Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej, Ministerstwa Infrastruktury oraz CUPT

Na potrzeby przedmiotowego badania ewaluacyjnego zrealizowano wszystkie
wywiady pogtebione przyjete w metodologii badania (6 IDI).
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3.3.13. Wywiady pogtebione (IDI) z przedstawicielami przedsigbiorstw

w tym z importerami i eksporterami, zlokalizowanymi w poblizu najwiekszych
inwestycji

Na potrzeby przedmiotowego badania ewaluacyjnego zrealizowano 11 wywiaddw
z przedstawicielami przedsiebiorstw, co przekracza o 1 wywiad przyjete minimum
metodologiczne.

Strukture proby tworzyli przedsiebiorcy bedacy importerami i eksporterami,
zlokalizowanymi w poblizu najwiekszych inwestycji, tj.:

» Transmid Sp. z 0.0. (Przeprowadzki przemystowe) (Warszawa),

» Imperial Motors (Import samochodow oraz motocykli z USA i Kanady)
(Czestochowa),

e P.P.H.UZAK-PLAST (import/ eksport) (Cedry Wielkie k. Gdanska),
» SILVER CARGO (Lotniskowy partner logistyczny) (Pyrzowice),
» (Czasak Dariusz (Eksport-lmport) (Poznan),
* Noort CC Spotka z 0.0. (Spedycja) (Gdansk),
» Impex (Producent zywnosci) (Legnica),
» Ekotex Trading (import/ eksport) (L6dz),
* Robert Muller Sp. z 0.0. (logistyka) (Wroctaw),
» Agroimport (import/ eksport) (Rawicz),
» HNS Transport (transport) (Koszalin),
* Roman Ptuciennik GEO (import/ eksport) (Krakéw).
3.3.14. Panel ekspertow

W ramach panelu ekspertow eksperci z danej dziedziny spotykajg sie w celu dyskusji
nad okreslong problematykg. Wykonawca przewiduje mozliwo$¢ realizacji tego
badania on-line w sytuacji, gdyby ze wzgledu na sytuacje pandemiczng lub inne
obiektywne okolicznosci nie byto mozliwe przeprowadzenie go w formie spotkania
bezposredniego.
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Panel ekspertéw postuzyt omdéwieniu wynikéw badania oraz dopracowaniu ksztattu
rekomendacji, w zwigzku z tym uzasadniona jest realizacja panelu ekspertéw

w ostatniej fazie realizacji zaméwienia. w panelu ekspertéw uczestniczyto 5 oséb, co
umozliwito realizacje dynamicznej dyskusji, prowadzgcej do wyciggniecia
wartosciowych wnioskdw.

Panel ekspertow postuzyt omowieniu wynikow badania oraz dopracowaniu ksztattu
rekomendacji, w zwigzku z tym realizacja panelu ekspertéw zostata przeprowadzona
w ostatniej fazie realizacji zamowienia. W zwigzku z powyzszym tres¢ raportu (w tym
rekomendacje) zostata dostosowana do wynikéw panelu eksperckiego.

3.3.15. Metoda delficka

W panelu delfickim (zwanym réwniez metoda delficka) opinie ekspertéw gromadzone
byty za pomoca rozsytanego za pomocg Internetu scenariusza wywiadu. Badanie
realizowane byto w sposdb wieloetapowy.

Eksperci, ze wzgledu na swojg wiedze, praktyke i prowadzone badania naukowe byl
w stanie wypowiedzie¢ sie w kwestii zaobserwowanego wptywu dziatan
podejmowanych w ramach Ill i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 na poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie
ruchem w miastach.

3.3.16. Metody logiczne

Metody logiczne polegaty na prowadzeniu wnioskowania w odniesieniu do
dostepnych danych oraz wtasnej wiedzy i doswiadczenia.

W przypadku, gdyby nie zostaty wykorzystane metody logiczne, opracowany raport
koncowy ograniczatby sie do zreferowania wypowiedzi respondentdw, a tym samym
jego uzytecznos¢ bytaby ograniczona. Dzieki metodom logicznym w raportach
znalazty sie petne odpowiedzi na pytania badawcze oraz trafne wnioski

i reckomendacije.

Biorac pod uwage powyzsze kwestie — metody logiczne zostaty uwzglednione
w tresci przedmiotowego raportu, w korelacji z opisem i analiza wynikow badan
terenowych.
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3.3.17. Analiza ekonometryczna

Analiza ekonometryczna zostata wykorzystana w celu okreslenia wptywu dziatan
podejmowanych w ramach Ill i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 w szczegdlnosci na nastepujgce zjawiska:

1. poziom inwestycji w podziale na regiony, co pozwoli odpowiedzie¢ na
nastepujgce pytanie badawcze: Jaki jest wptyw nowej infrastruktury drogowej
na aktywnos$¢ gospodarczag w jej bliskim otoczeniu? (w szczegdélnosci: czy
nowopowstata infrastruktura drogowa ,przycigga” kolejne inwestycje? Czy jest
jaki$ wptyw na obszary strategicznej interwencji wskazane w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.)?

2. liczba wypadkdéw na drogach, w podziale na r6zne kategorie, co pozwoli
odpowiedzie¢ na pytanie badawcze: Czy bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
drogowego w miastach i poza, na terenach, na ktorych realizowane sg
projekty w ramach osi lll i IV POIiS 2014-2020 ulegto zmianie? w jakim
stopniu?

3. Poziom hatasu i poziom zanieczyszczenia powietrza, co pozwoli na
odpowiedz na pytanie badawcze: Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014- 2020 na $rodowisko (zanieczyszczenie powietrza,
hatas)?

Dane do analiz zostaty pozyskane na podstawie analizy projektow, analizy Google
Maps, wielkosci inwestycji w podziale na wojewddztwa, danych dotyczgcych poziomu
hatasu, zanieczyszczen i liczby wypadkéw.

Biorac pod uwage powyzsze kwestie — analiza ekonometryczna zostata
uwzgledniona w tresci przedmiotowego raportu, w korelacji z opisem i analizg
wynikéw badan ilosciowych.

Ponadto szczegotowe wyniki analizy ekonometrycznej zostaty przedstawione
w zataczniku 11.10.
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4. Kontekst realizacji badania

Zgodnie z zatozeniami Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020, celem lll osi priorytetowej jest miedzy innymi nadrobienie zalegtosci

w rozbudowie infrastruktury drogowej bezpiecznej dla uzytkownika oraz potgczenie
najwazniejszych osrodkéw miejskich z siecig transportu europejskiego (TEN-T),

a takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. z kolei dziatania w ramach osi IV
stanowig uzupetniajgcg czes¢ wobec inwestycji przewidzianych w ramach osi lll
zwigzanych z rozwojem drogowej sieci TEN-T i realizujg okre$lony w niej cel,

z uwzglednieniem dostepnosci drogowej osrodkow miejskich i ich odcigzenia od
ruchu drogowego.

Majgc na uwadze powyzsze zatozenia, w niniejszym dokumencie przedstawiono
koncepcje badania, w ktérej uwzgledniono zaréwno obligatoryjne elementy
wskazane przez Zamawiajagcego, jak i dodatkowe metody techniki a takze pytania
badawcze, ktére zdaniem Oferenta pozwolg na uzyskanie wielu cennych informaciji
w zakresie rzeczywistego wptywu zrealizowanych inwestycji w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020.

Zgodnie z zatozeniami w obszarze infrastruktury transportu drogowego realizowane
sg projekty budowy, przebudowy lub rozbudowy droég znajdujacych sie w sieci TEN-T
(w tym priorytetowo w sieci bazowej, a takze drog w sieci kompleksowej o duzym
znaczeniu gospodarczym), ktérych efektem bedzie stworzenie spojnej sieci drég o
duzej przepustowosci tgczgcej wszystkie miasta wojewddzkie z siecig TEN-T

i pozwalajgcej na ich skomunikowanie za pomoca drég szybkiego ruchu z Warszawa,
stanowigca gtowny wezet miejski sieci bazowej. Interwencja dotyczy drog
ekspresowych i autostrad, a takze drog w ww. miejskim wezle sieci bazowej o
strategicznym znaczeniu dla sieci TEN-T i ujetych w planach pracy korytarzy sieci
bazowej TEN-T.

Ponadto, dla usprawnienia metod zarzgdzania ruchem drogowym realizowane sg
inwestycje z zakresu ITS. Interwencja w ramach osi ukierunkowana jest rowniez na
inwestycje dotyczgce poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD), obejmujgce
inwestycje infrastrukturalne na sieci TEN-T (inzynieria), a takze projekty dotyczgce
catej krajowej sieci drogowej, zwigzane z doposazeniem jednostek nadzoru nad
ruchem drogowym i stuzb ratowniczych (ratownictwo techniczne, nadzér

i ratownictwo), jak réwniez organizacje kampanii i szkolen o zasiegu ogdlnokrajowym
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(edukacja), wynikajacych m.in. z Narodowego Programu Bezpieczehnstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020.

Dziatania w ramach osi IV stanowig uzupetniajgcg czes¢ wobec inwestycji
przewidzianych w ramach osi lll zwigzanych z rozwojem drogowej sieci TEN-T

i realizujg okreslony w niej cel, z uwzglednieniem dostepnosci drogowej osrodkow
miejskich i ich odcigzenia od ruchu drogowego. w ramach dziatania realizowane sg
inwestycje na krajowej sieci drogowej w TEN-T, dotyczgce powigzania infrastruktury
miejskiej z pozamiejska siecig TEN-T (drogi krajowe w miastach bedacych weztami
miejskimi sieci bazowej TEN-T), odcigzenia miast od nadmiernego ruchu drogowego
(obwodnice pozamiejskie na drogach krajowych i ekspresowych, drogi krajowe

w miastach na prawach powiatu), a takze poprawy ich dostepnosci (trasy wylotowe
na drogach krajowych, odcinki drog ekspresowych przy miastach).

S3 one uzupetniane o inwestycje z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)
obejmujace inwestycje infrastrukturalne (inzynieria). w uzupetnieniu do budowy drég
ekspresowych i autostrad w gtdwnych ciggach transportowych zaktada sie realizacje
wybranych odcinkdéw drég krajowych zapewniajacych ptynny przeptyw ruchu
pomiedzy drogami w miastach a pozamiejskimi ciggami TEN-T. Budowa obwodnic

i drég wylotowych z miast, w tym drég krajowych w miastach na prawach powiatu jest
adresowana do tych miast, w ktérych zidentyfikowano m. in. znaczne obcigzenie
infrastruktury drogowej przebiegajgcym przez nie ruchem ciezkim, brak
alternatywnego wysokoprzepustowego potgczenia drogowego, ograniczong
przepustowosc istniejgcej infrastruktury stuzgcej wyprowadzeniu ruchu z miast.
Inwestycje nie obejmujg prac remontowych, jak réwniez nie dotyczg biezacego
utrzymania infrastruktury.
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5. Podsumowanie analizy danych zastanych (desk
research)

Analiza danych zastanych co do zasady ma za zadanie stworzenie syntetycznego
podsumowania dziatan inwestycyjnych z uwzglednieniem konkretnych celéw
Programu, takich jak:

1. Analiza zmian w ptynnosci ruchu drogowego w miastach, uwzgledniajgca
kongestie, czas przejazdu i koszty eksploatacyjne.

2. Ocena dostepnosci komunikacyjnej gtdbwnych osrodkdéw gospodarczych
w Polsce poprzez powigzanie ich z siecig drog ekspresowych i autostrad,
réwniez w kontekscie polityki transportowej po 2020 roku.

3. Analiza przestrzenna rozwoju sieci potgczen drogowych w miastach pod
wzgledem spdjnosci i komplementarnosci inwestycji, w tym
komplementarnosci miedzy réznymi gateziami programu, takimi jak drogi, kolej
i transport miejski.

4. Ocena efektywnosci inwestycji w skréceniu czasu podrozy w miescie i miedzy
miastami wojewddzkimi (bgdz innymi liczgcymi sie osrodkami regionalnymi).

5. Ocena wptywu inwestycji na tworzenie sprawnego systemu potgczen
transportowych, wspomagajgcego intensyfikacje handlu na jednolitym rynku
i wzrost gospodarczy.

6. Ocena wptywu inwestycji na zrdwnowazony rozwdj regionu/kraju.

7. Analiza wptywu inwestycji na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
w miastach.

Z uwagi na fakt, iz cze$¢ inwestycji, realizowanych w ramach Il oraz IV OP POIiS nie
zostata jeszcze ukonczona lub zostata ukonczona niedawno i nie sporzgdzono
jeszcze ewaluacji/raportéw dot. tychze inwestycji, nie jest mozliwe rzeczowe
odniesienie sie do danych liczbowych, wskaznikowych oraz podsumowan w ramach
analizy danych zastanych (dokumentacja projektowa, studia wykonalnosci, raporty
0O0S), dokonano wiec ogélnej oceny wybranych inwestycji objetych Il i IV OP POIiS.
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Projekty, realizowane w ramach POIiS, majgce na celu modernizacije i podniesienie
parametréw istniejgcych drég, obejmujg swoim zakresem m.in.:

1. likwidacje kolizji z urzgdzeniami obcymi,

2. budowe obiektéw mostowych — w tym przejs¢ dla zwierzat duzych $rednich
i drobnych,

przebudowe jezdni drég bocznych,

budowe lub przebudowe istotnych weztéw drogowych,

budowe drdg zbiorczych dla ruchu lokalnego,

budowe oswietlenia ulicznego na projektowanych weztach drogowych,

budowe ekranéw akustycznych przy zblizeniach do miejscowosci,

© N o 0o ~ O

wykonanie oston energochtonnych w miejscach rozdzielenia jezdni.

Poza powyzszym, w ramach POIiS, prowadzone s3 takze inwestycje, polegajgce na
budowie catkowicie nowych potgczen drogowych (w nowym przebiegu)

z uwzglednieniem obowigzujgcych standarddw technicznych oraz ekologicznych. Sg
to drogi wielopasmowe, z pasami awaryjnymi, catkowicie bezkolizyjnymi weztami
oraz infrastrukturg, ktéra mozliwie najmniej ingeruje w srodowisko naturalne.
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6. Wyniki badania ewaluacyjnego — zestawienie wynikow

przeprowadzonych analiz i badan terenowych

6.1. Wplyw inwestycji transportowych na skrocenie czasu
przejazdu na poziomie miasta/ regionu/ kraju

Zgodnie z wynikami badania CATI z uzytkownikami samochoddw prywatnych

i stuzbowych, czas przejazdu na terenie reprezentowanych przez nich miast nie
zmienit sie znaczgco od 2014 r. Srednia ocen respondentéw dokonanych w skali od
1 do 10, gdzie 1 oznacza ocene najnizszg (negatywng), a 10 — ocene najwyzszg
(pozytywna) wzrosta z 5,85 (ocena sytuacji z roku 2014) do 5,90 (ocena sytuaciji
obecnej), nadal utrzymujac sie na przecietnym poziomie.

Ro6znice pojawiaty sie natomiast na poziomie poszczegb6lnych miast. O ile kierowcy

z Gdanska, Warszawy, Szczecina i Wroctawia deklarowali skrocenie czasu przejazdu
na terenie reprezentowanych przez nich miast (wzrost odsetka ocen najwyzszych, 8-
10), o tyle przedstawiciele Poznania wskazywali, ze sytuacja w tym zakresie ulegta
pogorszeniu (spadek z 34,62% odpowiedzi pozytywnych do 17,31%). Ponadto,
oceniajgc zarowno sytuacje z 2014, jak i obecng, zaden z kierowcow z Gdyni

i Katowic nie wskazat na oceny pozytywne.

Wykres 1 Jak ocenitby/a Pan/i czas przejazdu na terenie miasta w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Rowniez odpowiedzi udzielone przez mieszkancdw oraz osoby przebywajgce

w miastach objetych badaniem nie pozwalaty na jednoznaczng ocene zmian, jakie
w okresie od 2014 r. zaszty w zakresie zmiany czasu przejazdu niezbednego do
przemieszczania sie na terenie tych miast. Warto jednak podkresli¢, ze wiekszos¢é
odpowiedzi wskazywata, ze byty to zmiany zdecydowanie/raczej pozytywne (tgcznie
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56,48% wskazan). Odpowiedzi zdecydowanie/raczej negatywne stanowity 40,41%
og6tu wskazan.

Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez mieszkancdéw poszczegdlnych miast,
zmiany w zakresie czasu przejazdu niezbednego do przemieszczania sie na terenie
miasta najlepiej oceniali mieszkancy Szczecina (91,18% ocen zdecydowanie i raczej
pozytywnych) oraz Gdyni (71,43%). Skrécenie czasu przejazdu przez miasto
najrzadziej deklarowali natomiast mieszkancy Katowic (12,50%), z ktérych az
87,50% wskazywato na pogorszenie sie sytuacji w tym zakresie. Respondenci, ktdrzy
zdaniem, wptyw na skrocenie czasu przejazdu miaty inwestycje realizowane ze
$rodkdw unijnych (98,62%).

Wykres 2 Jak ocenia Pan/i zmiane czasu Wykres 3 Czy, Pana/i zdaniem, wpfyw na
przejazdu niezbednego do przemieszczania skrocenie czasu przejazdu miaty inwestycje
sie na terenie miasta, ktére Pan/i realizowane ze srodkoéw unijnych?

zamieszkuje od 2014 r.?

Zdecydowanie 5 18% 1,38%
pozytywnie & 757

Raczej pozytywnie | 51,30% 2

Raczej negatywnie R 38,60% v

Zdecydowanie
YEOWSNE 1 1,81%

negatywnie 98,62%

Trudno powiedzie¢ | 3,11%

mTak © Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Wieksze zmiany dostrzegano w zakresie czasu przejazdu na terenie jednego
konkretnego wojewddztwa. Uzytkownicy samochodéw prywatnych i stuzbowych
biorgcy udziat w badaniu iloSciowym wskazywali przy tym na zmiane z sytuaciji
przecietnej (Srednia ocen dla 2014 r. wyniosta 5,69 na 10) na ponadprzecietng
(obecng sytuacje oceniono na poziomie 6,49). Na poprawe sytuacji w analizowanym
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zakresie wskazywali kierowcy z Gdanska, Poznania, Warszawy, Szczecina

i Wroctawia. Uzytkownicy samochoddéw prywatnych i stuzbowych z Gdyni i Katowic,

oceniajgc sytuacje z 2014 r. oraz obecng, nie wskazywali natomiast na oceny
pozytywne (8-10).

Wykres 4 Jak ocenitby/a Pan/i czas przejazdu na terenie wojewddztwa w 2014 r. oraz

obecnie?

0,00 100 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Na podobnym poziomie uzytkownicy samochodoéw, ktorzy wzieli udziat w badaniu
CATI, oceniali zmiany w zakresie czasu przejazdu na terenie kraju. Srednia ocen
respondentéw dla analizowanego aspektu wzrosta z 5,66 na 10 za rok 2014 do 6,59
dla sytuacji obecnej. Poprawe sytuacji w tym zakresie deklarowali przedstawiciele
Gdanska, Poznania, Warszawy, Szczecina i Wroctawia. Uzytkownicy samochoddéw
prywatnych i stuzbowych z Gdyni i Katowic, oceniajgc sytuacje z 2014 r. oraz
obecna, nie wskazywali natomiast na oceny pozytywne (8-10).

Wykres 5 Jak ocenitby/a Pan/i czas przejazdu na terenie kraju w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodow prywatnych i stuzbowych (n=394).

Warto zaznaczy¢, ze przewoznicy nieco inaczej ocenili zmiany zachodzgce od 2014
r. biorgc pod uwage czas przejazdu potrzebnego do przemieszczania sie po
miescie/miastach, na terenie ktérego/ktérych prowadzona jest dziatalnosé
gospodarcza. Ponad 40% negatywnie ocenito ten aspekt, wskazujgc przede
wszystkim na zwiekszenie ruchu samochodowego i wiekszych zatoréw drogowych,
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pomimo modernizacji drég. Uczestnicy wskazywali takze na utrudnienia w ruchu
spowodowane remontami drég. Natomiast ponad 1/3 badanych wskazata na
pozytywne aspekty, podkreslajgc wiekszy komfort podrézowania, zaoszczedzony
czas, rozbudowe drdg i poprawianiu stanu nawierzchni. Wszyscy badani, ktérzy
pozytywnie ocenili zachodzace zmiany wskazali, ze jest to zastuga inwestyciji
realizowanych ze srodkéw unijnych.

Nieco inaczej przedstawiajg sie oceny przewoznikéw biorgc pod uwage czas
przejazdu potrzebnego do przemieszczania sie na terenie wojewodztwa, gdzie
prowadzona jest dziatalno$¢. Ponad 65% uczestnikédw badania zachodzgce zmiany
ocenito pozytywnie, z czego ponad 95% wskazato, ze wptyw na skrécenie czasu
przejazdu mialy inwestycje realizowane ze srodkoéw unijnych. Najwyzsze oceny
dotyczyty czasu przejazdu potrzebnego do przemieszczania sie po kraju, gdzie blisko
90% uczestnikdw badania wskazato na pozytywne zmiany w tym zakresie.
Pozytywnie ocenione zostaty takze zmiany zwigzane z czasem potrzebnego do
dotarcia z obszaru prowadzonej dziatalnosci do drogi ekspresowej (blisko 80%
uczestnikdéw badania).
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Wykres 6 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 7 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
zachodzgce od 2014 r. pod wzgledem czasu skrocenie czasu przejazdu miaty inwestycje
przejazdu potrzebnego do przemieszczania realizowane ze srodkéw unijnych?
sie:

natereniekraju B 79,21% B 100.00
. na terenie kraju ’
na terenie... | 64,36% - _
po miescie 29,70%
na terenie B
do drogi ekspresowej [ 71,29% wojewddztwa e —
 Zdecydowanie pozytywnie . 100,00
POMIESEE = g
Raczej pozytywnie
M Raczej negatywnie do drogi 100,00
ekspresowej %
B Raczej pozytywnie2
M Trudno powiedzie¢ W Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac: wzigwszy pod uwage powyzsze wyniki badan ilosciowych nalezy
szczegblng uwage zwrdci¢ na fakt, ze w ciggu ostatnich lat, czas przejazdu na
terenie miast w Polsce praktycznie nie ulegt zmianie, oscylujgc na przecietnym
poziomie. Chociaz niewielki wzrost $redniej oceny respondentéw sugeruje pewne
poprawy od 2014 roku, mieszkancy i osoby przebywajgce w miastach wcigz nie
wyrazajg jednoznacznej oceny zmian. Pozytywne oceny zmian w czasie przejazdu
sg gtobwnie zwigzane z inwestycjami finansowanymi ze srodkéw unijnych, ktére
skracajg czas podrézy, jednak efekty te bardziej zauwazalne sg na poziomie
wojewddztw i kraju niz bezposrednio w miastach. Istotne jest kontynuowanie
inwestycji w infrastrukture transportowa, szczegolnie w miastach, w celu poprawy
czasu przejazdu i ograniczenia korkéw drogowych. Przy projektowaniu nowych
rozwigzan nalezy skupic sie na zintegrowanych podejsciach, umozliwiajgcych
efektywng integracje r6znych srodkéw transportu.

Natomiast jak wynika z analizy Case Study — inwestycje w rozwdj infrastruktury
transportowej, takie jak modernizacja drog ekspresowych, budowa obwodnic oraz
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bezkolizyjnych skrzyzowan, skutkujg znaczagcym skrdéceniem czasu podrdzy. Dzieki
nowym trasom i bardziej efektywnej organizacji ruchu, projekty te umozliwiajg
szybsze i ptynniejsze przemieszczanie sie 0séb i towardw, przyczyniajgc sie do
zwiekszenia konkurencyjnosci, komfortu mieszkancéw oraz optymalizacji dziatan
gospodarczych. Projekty infrastrukturalne w Polsce, takie jak budowa drég
ekspresowych i obwodnic, majg potencjalnie istotny wptyw na skrécenie czasu
podrézy oraz poprawe ptynnosci ruchu. Nalezy tu wymieni¢ np. budowe drogi
ekspresowej S5 miedzy Korzenskiem a Wroctawiem, co przyczynito sie do
odcigzenia drdg lokalnych i wzrostu spdjnosci gospodarczej. Podobnie, realizacja np.
drogi ekspresowej S7 w aglomeracji krakowskiej (Igotomoska — Christo Botewa)
miata wptyw na skrocenie czasu podrézy (cho¢ w znacznie mniejszym zakresie, ze
wzgledu ze byt to krétki odcinek nowej drogi). Projektowanie infrastruktury
drogowej z naciskiem na skrécenie czasu podrozy ma w ocenie uzytkownikow
drog istotne znaczenie dla poprawy komfortu podrézowania.

Z kolei analiza kontrfaktyczna ukazuje zmiany czasow przejazdu przed i po realizacji
projektow dla poszczegolnych aglomeraciji. W wiekszosci aglomeracii
zaobserwowano zmniejszenie czasow przejazdu po zrealizowaniu projektow, co
wskazuje na pozytywny efekt tych dziatan. Wyniki te wymagajg dalszej analizy,
uwzgledniajgc innych potencjalnych wptywajacych czynnikéw oraz odpowiednich
testéw statystycznych, aby potwierdzi¢ istotnos¢ tych zmian. Warto$¢ t-statystyki
wynosi 6.68, a p-wartos¢ wynosi 0.00156. Poniewaz p-warto$¢ jest mniejsza niz
poziom istotnosci alfa (0.05), odrzucona zostata hipoteza zerowa, co oznacza, ze
istniejg istotne statystycznie réznice miedzy czasami przejazdu przed a po realizacji
projektow w aglomeracjach. Mozna zatem stwierdzi¢, ze realizacja projektéw miata
pozytywny i statystycznie istotny wptyw na zmniejszenie czaséw przejazdu w
analizowanych aglomeracjach. Wspétczynnik korelacji Pearsona wynosi 0.14, a p-
wartos¢ jest znacznie wigeksza od poziomu istotnosci alfa (0.05). To sugeruje brak
istotnej korelacji miedzy dtugoscig trasy a zmiang czasu przejazdu. Innymi stowy, nie
ma silnego zwigzku miedzy diugoscia trasy a efektem netto zmiany czasu przejazdu
po realizacji projektéw. Podsumowujgc, przeprowadzajgc dodatkowe analizy,
potwierdzone zostato istotne statystycznie roznice miedzy aglomeracjami pod
wzgledem zmiany czasu przejazdu po realizacji projektow. Jednakze nie
zidentyfikowano istotnej korelacji miedzy dtugoscig trasy a zmiang czasu przejazdu.
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Ponadto w celu identyfikacji rzeczywistego wptywu realizowanych projektéw na
skrocenie czasu przejazdow zrealizowana zostata analiza bazujgca na technologiach

GPS (Zatacznik 11.3 Analiza badania czaséw przejazdow na podstawie zrodet
opartych na technologiach GPS).

Analiza czasu przejazddw tras projektowych oraz tras alternatywnych wykazata
skroécenie czasu przejazdu w przypadku kazdego z 11 projektéw poddanych analizie.
Skrocenie czasu przejazdu wahato sie od 9% do az 48% czasu przejazdu. W
przypadku szesciu projektow odnotowano skrécenie czasu przejazdu o ponad 20
minut, zas w odniesieniu do budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku Radom —
Jedrzejéw czas przejazdu ulegt skréceniu az o ponad godzine. W przypadku az 10 z
tacznej liczby 11 poddanych analizie projektéw skrocenie czasu przejazdu
przekroczyto lub byto réwne 20%. Jedynie w odniesieniu do jednego z projektdéw
skrécenie czasu przejazdu wyniosto 9%.

Analiza czas6w przejazdéw potwierdza pozytywny wptyw inwestycji transportowych
na skrécenie czasu przejazdu na poziomie miasta, regionu i kraju. Badania i dane
empiryczne wykazujg, ze odpowiednie inwestycje w infrastrukture transportowa
przynosza korzysci w postaci skrécenia czasu podrozy i poprawy mobilnosci.

W przypadku miasta, inwestycje transportowe, takie jak rozbudowa sieci drég,
modernizacja skrzyzowan, poprawa infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, czy
rozwoj systemédw transportu publicznego, majg istotny wptyw na skrécenie czasu
przejazdu w obrebie obszaru miejskiego. Poprawa infrastruktury drogowej

i alternatywnych srodkdw transportu, takich jak tramwaje, metro czy rower miejski,
umozliwiajg mieszkancom szybsze poruszanie sie po miescie, redukujgc zatory
drogowe i przecigzenie.

W przypadku regionu, inwestycje transportowe, takie jak budowa nowych autostrad,
majg istotny wptyw na skrécenie czasu przejazdu pomiedzy réznymi
miejscowosciami i regionami. Dzieki lepszej infrastrukturze transportowej, podréze
regionalne stajg sie bardziej efektywne i szybsze, co przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego, rozwoju turystyki i zwiekszenia integracji miedzyregionalnej.

Na poziomie kraju, strategiczne inwestycje transportowe, takie jak budowa nowych
autostrad, modernizacja linii kolejowych o znaczeniu krajowym, majg kluczowe
znaczenie dla skrocenia czasu podrézy na duze odlegtosci. Poprawa infrastruktury
transportowej na skale kraju umozliwia szybsze i bardziej efektywne przemieszczanie
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sie pomiedzy r6znymi regionami, co wptywa na wzrost gospodarczy, integracje
narodowsq i rozwdj turystyki.

Analiza czas6w przejazddéw, oparta na danych pomiarowych i obserwacjach
terenowych, dostarczyta konkretne dowody na pozytywny wptyw inwestycji
transportowych na skrécenie czasu podrézy na poziomie miasta, regionu i kraju.
Dzieki odpowiednim inwestycjom w infrastrukture transportowg, mozliwe jest
stworzenie bardziej sprawnego i efektywnego systemu transportu, ktéry przyczynia
sie do poprawy jakosci zycia, wzrostu gospodarczego i zrGBwnowazonego rozwoju.

W celu okreslenia wptywu projektow realizowanych z 111 1 [V OP POIiS 2014-2020
przeprowadzona zostata rowniez analiza przestrzenna (w zakresie efektu netto
skrécenia czasu przejazdu) inwestycji drogowych, ktéra koncentrowata sie na ocenie
zmian w czasach podrézy miedzy miastami wojewddzkimi oraz w obszarach
aglomeraciji przed i po realizacji projektéw drogowych. Badano wptyw inwestycji na
efektywnosé podrézy poprzez poréwnanie réznic czaséw przed i po wykonaniu
projektow. Analiza obejmowata rézne trasy ekspresowe, takie jak S5, S3, S17, S8,
S7, S19, S6, oraz uwzgledniata poszczegdlne wojewddztwa: dolnoslgskie, lubuskie,
mazowieckie, podkarpackie, warminsko-mazurskie. Wyniki ukazaty istotne skrécenie
czasu podrézy miedzy miastami wojewodzkimi po realizacji projektow drogowych, z
wiekszoscig przypadkow wykazujgcych spadek od 20% do 40%, co sugeruje
pozytywny wptyw inwestycji na efektywnos¢ przemieszczania sie miedzy regionami.
Analogicznie, analiza czaséw podrdzy w obszarach aglomeracji takze potwierdzita
istotne skrécenie czasu podrozy, z zakresem od 20% do 50%, co podkresla korzysci
wynikajgce z inwestycji drogowych dla efektywnosci podrézy w aglomeracjach. W
rezultacie analiza efektu netto inwestycji drogowych jednoznacznie wskazuje na ich
pozytywny wptyw na skrocenie czasdéw podrdzy oraz zwiekszenie efektywnosci
przemieszczania sie miedzy miastami wojewddzkimi oraz w obszarach aglomeraciji,
co przektada sie na korzysci spoteczne, gospodarcze i Srodowiskowe.

Natomiast jak wynika z wynikéw analizy QCA — w kontek$cie inwestycji
transportowych finansowanych ze srodkéw unijnych, wytania sie ztozony obraz
wptywu tych dziatah na czas przejazdu na réznych poziomach. Cho¢ istotna
inwestycja w infrastrukture transportowg jest niezbedna, sama w sobie nie
gwarantuje skrécenia czasu podrdzy na poziomie miejskim. Opinie respondentéw na
ten temat sg zréznicowane, z niektérymi dostrzegajacymi poprawe sytuacji, a inni
niekoniecznie zauwazajgcymi istotne zmiany. Modernizacja drog stanowi istotny
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czynnik majacy potencjat skracania czasu przejazdu w miastach, jednak
samodzielnie nie zapewnia petnych rezultatéw. Wptyw inwestycji transportowych na
czas podrézy w miastach jest uzalezniony od réznorodnych elementéw. Natomiast w
przypadku poziomu wojewddztw i kraju, znaczgca inwestycja transportowa wydaje
sie by¢ zarbwno konieczna, jak i wystarczajgca do efektywnego skrécenia czasu
podrézy. Respondenci oceniajg czas przejazdu na tych obszarach pozytywniej niz w
miastach, co sugeruje, ze inwestycje transportowe przynoszg korzystne rezultaty.
Kluczowg role w tym procesie odgrywa modernizacja drég, ktéra wykazuje sie
istotnym wptywem na skracanie czasu podrdzy, szczegdlnie dla uzytkownikow
samochoddéw.

Ponadto analiza ekonometryczna wskazuje warto$¢ wspotczynnika korelaciji
Pearsona wynosi okoto 0.583. Ta warto$¢ wskazuje na umiarkowang dodatnig
korelacje miedzy warto$cig projektow realizowanych na terenie wojewodztwa a
zmiang liczby przedsiebiorstw w roku 2021 wzgledem roku 2014 w poszczegdlnych
wojewodztwach.

Podsumowanie

Wyniki przeprowadzonych badan ilosciowych ukazujg istotne aspekty zwigzane z
czasem przejazdu na terenie miast w Polsce. Pomimo niewielkich zmian w ciggu
ostatnich lat, obserwuje sie pewne poprawy od 2014 roku, szczegdlnie dzieki
inwestycjom finansowanym ze srodkow unijnych. Niemniej jednak, mieszkancy miast
wcigz nie wyrazajg jednoznacznej oceny zmian. Warto podkresli¢, ze inwestycje te
majg wiekszy wptyw na poziom wojewddztw i kraju niz na same miasta. Dlatego
konieczne jest kontynuowanie inwestycji w infrastrukture transportowg na poziomie
miast, z naciskiem na zintegrowane podejscie, ktére pozwoli na efektywng integracje
roznych srodkow transportu.

Przy analizie konkretnych przypadkow, takich jak modernizacja drég ekspresowych,
budowa obwodnic i bezkolizyjnych skrzyzowan, widoczne jest skrocenie czasu
podrdzy. Te projekty przyczyniajg sie do ptynniejszego ruchu, zwiekszajac
konkurencyjno$¢ i komfort mieszkancow. Przyktady drég ekspresowych S5 i S7
ilustruja, jak inwestycje wptywajg na odcigzenie drdg lokalnych i spéjnosé
gospodarcza.

Analiza kontrfaktyczna, uwzgledniajgca réznice przed i po realizacji projektow,
jednoznacznie potwierdza pozytywny wptyw inwestycji na skrocenie czasu przejazdu
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w analizowanych aglomeracjach. Statystycznie istotne réznice podkreslajg
efektywnos¢ dziatan.

Wprowadzenie analizy opartej na technologiach GPS dostarcza konkretnych
dowoddw na skrécenie czasu przejazdu w przypadku roznych projektéw. Osiggniete
skrécenia czasu, siegajgce nawet 48%, podkreslajg korzysci z tych inwestyciji.

Whnioski sg jednoznaczne co do korzystnego wptywu inwestycji transportowych na
skrécenie czasu podrézy na poziomie miasta, regionu i kraju. R6znorodnos¢
projektow, od rozbudowy sieci drog po rozwdj transportu publicznego, przyczynia sie
do efektywnosci przemieszczania sie i poprawy jakosci zycia.

Wartosciowe sg rowniez analizy przestrzenne, ktére potwierdzajg pozytywne zmiany
w czasach podrdézy miedzy miastami wojewodzkimi oraz w obszarach aglomeraciji.
Skrocenie czaséw podrdzy, osiggajgce nawet 50%, przyczynia sie do zwiekszenia
integracji miedzyregionowej i korzysci gospodarczych.

Analiza QCA dostarcza gtebszego zrozumienia wptywu inwestycji na czas przejazdu
na r6znych poziomach. Wskazuje, ze choc istotna inwestycja w infrastrukture jest
wazna, to skutecznosc¢ zalezy od wielu czynnikéw, a modernizacja drég odgrywa
kluczowa role.

Wszystkie te analizy, zaréwno ilosciowe, jak i przestrzenne, wskazujg na pozytywny
wptyw inwestycji transportowych na skrdocenie czasu przejazdu. Efekty te przektadaja
sie na wzrost efektywnos$ci przemieszczania sie, konkurencyjnosci, integracji
miedzyregionowej i poprawe jakosci zycia.

6.2. Wptyw inwestycji transportowych na rozbudowe sieci
transportowej i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane przepustowosci
w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego (eliminacja

waskich gardet i kongestii)

Uczestnicy badania CATI z uzytkownikami samochoddw prywatnych i stuzbowych

w ramach ankiety poproszeni zostali o ocene infrastruktury drogowej na terenie
reprezentowanych przez nich miast pod wzgledem skali istniejgcego ruchu. Ocen
dokonywano w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza ocene najnizszg (negatywng), a 10
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— ocene najwyzszg (pozytywna). Srednia ocen badanych wyniosta 6,22. Na oceny
najwyzsze (8-10) wskazywali najczesciej przedstawiciele Poznania (57,44%)

i Warszawy (34,01%). Na oceny pozytywne nie wskazat natomiast zaden

z reprezentantow Katowic i Szczecina

Takze wyniki badania TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami
przebywajgcymi w objetych analizg miastach wskazujg, ze przedstawiciele tej grupy
w wiekszosci wysoko oceniali rozwdj infrastruktury drogowej w miejscu ich
zamieszkania, jaki nastgpit od 2014 r. pod wzgledem skali istniejgcego ruchu. Na
oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie 63,73% respondentow —
ponad dwa razy wiecej niz na oceny negatywne (30,05%). Warto réwniez podkreslic,
ze zaden z badanych nie wskazat na ocene zdecydowanie negatywna.

Ci z badanych, kt6rzy wskazali na oceny pozytywne, w zdecydowanej wiekszosci byli
zdania, iz na rozwoj infrastruktury miaty inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych
(98,78%). Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez mieszkancow
poszczegolinych miast, rozwdj infrastruktury drogowej w miejscu zamieszkania
badanych pod wzgledem skali istniejgcego ruchu najlepiej oceniali mieszkancy Gdyni
(100,00% wskazan na oceny zdecydowanie i raczej pozytywne), Szczecina (97,06%)
oraz Poznania (89,36%). Najmniejszy odsetek ocen pozytywnych przypadat z kolei
na miasto Katowice (12,50%), w przypadku ktérego az 87,50% respondentéw
deklarowato na pogorszenie sie sytuacji.
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Wykres 8 Jak ocenia Pan/i rozwdj Wykres 9 Czy, Pana/i zdaniem, wpfyw na
infrastruktury drogowej w miejscu Pana/i  rozwdj infrastruktury miaty inwestycje
zamieszkania pod wzgledem skali realizowane ze srodkow unijnych?

istniejgcego ruchu od 2014 r.?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -%
Raczej negatywnie - 30,05%

Trudno powiedzieé I 6,22%

I 5,44%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Uczestnicy badania CATI z uzytkownikami samochoddw prywatnych i stuzbowych
oceniali rowniez natezenie ruchu tranzytowego (ciezarowego) w reprezentowanych
przez nich miastach w 2014 r. oraz obecnie. Zgodnie z wynikami badania, sytuacja
w tym zakresie ulegta znaczgcej poprawie — Srednia ocen respondentéw wzrosta

z 5,73 dla sytuacji w roku 2014 do 6,33 dla sytuacji obecnej. Na spadek natezenia
ruchu ciezarowego wskazywali kierowcy z wszystkich miast objetych badaniem,

z wyjatkiem przedstawicieli Gdyni, ktérzy oceniajgc zarbwno sytuacje sprzed dekady,
jak i obecng, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).
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Wykres 10 Jak ocenitby/a Pan/i natezenie ruchu tranzytowego (ciezarowego) w miescie

w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 6,33

2014

1 — 5,73

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Takze mieszkancy oraz osoby przebywajgce w miastach objetych analiza, ktére
wziety udziat badaniu TSSI, najczesciej dobrze oceniali zmiane, jaka od 2014 r.
zaszta w natezeniu ruchu tranzytowego w miejscu ich zamieszkania (41,71%
wskazan na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne). Na oceny przeciwne wskazywat
Srednio co piaty z respondentow (tgcznie 20,21% wskazanh na oceny
zdecydowanie/raczej negatywne).

Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez przedstawicieli poszczegdlnych miast,
najwiekszy odsetek ocen zdecydowanie i raczej pozytywnych przypadat na
mieszkancéw Wroctawia (74,14%) i Gdyni (61,90%). Najmniejszy z kolei — na
mieszkancéw Katowic (4,17%), ktérzy najczesciej deklarowali, ze sytuacja

w analizowanym zakresie ulegta pogorszeniu (79,17%).

9 na 10 badanych, ktérzy wskazali na pozytywny charakter zmian, jakie zaszty

w natezeniu ruchu ciezarowego w miejscu ich zamieszkania, deklarowato, ze wptyw
na zmniejszenie jego natezenia miaty inwestycje realizowane ze srodkéw UE
(91,93%).
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Wykres 11 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 12 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na

natezenia ruchu tranzytowego zZmniejszenie natezenia ruchu

(ciezarowego) w miejscu Pana/i tranzytowego (cieZarowego) miaty

zamieszkania od 2014 r.? inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 39,64%

Raczej negatywnie - 19,95%

| 2,07%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedziec¢ - 38,08%

0,26%

l Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Zmiany w zakresie natezenia ruchu tranzytowego (ciezarowego) na terenie
prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, ocenione zostaty takze przez przedstawicieli
przewoznikow. Niecate 31% badanych wskazato na zmiany pozytywne, ze wzgledu
na budowe nowych drég/obwodnic, co pozwala na przesuniecie ruchu na inne
obszary. Zdaniem tych uczestnikéw (96,61%), wptyw na zmniejszenie ruchu
tranzytowego miaty przede wszystkim inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych.
Natomiast niecate 40% badanych wskazato na negatywne zmiany, podkreslajgc
przede wszystkim bardzo duze natezenie ruchu tranzytowego na drogach i niewielkg
liczbe inwestycji w tym zakresie.
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Wykres 13 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 14 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie zmniejszenia natezenia ruchu

natezenia ruchu tranzytowego tranzytowego miaty inwestycje
(ciezarowego) na terenie obszaru, gdzie realizowane ze srodkoéw unijnych?

prowadzq Panstwo dziatalnos¢?

Zdecydowanie

. 0,00%
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 30,69%

Raczej negatywnie - 34,65%

Zdecydowanie

) | 4,95%
negatywnie

Trudno powiedziec¢ - 29,70%

mTak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Uzytkownicy samochoddw prywatnych i stuzbowych uczestniczagcy w badaniu
ilosciowym dostrzegali rowniez znaczgce zmiany w zakresie powigzania
reprezentowanych przez nich miast z siecig drég ekspresowych i autostrad. Ocena
dla sytuacji z 2014 r. wyniosta 5,70 na 10 mozliwych, natomiast dla sytuacji aktualne;j
— 6,84. Na poprawe sytuacji w tym zakresie wskazywali przedstawiciele wszystkich
objetych analizg miast, z wyjatkiem kierowcéw z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajagc
analizowany aspekt w 2014 r. i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).
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Wykres 15 Jak ocenitby/a Pan/i powiqzanie miasta z siecig drog ekspresowych i autostrad

w 2014 r. oraz obecnie?
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2014 S 50
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Rowniez mieszkancy i osoby przebywajgce w miastach objetych analizg, ktérzy
wzieli udziat w badaniu TSSI, w zdecydowanej wiekszosci dobrze oceniali zmiany,
jakie od 2014 r. zaszty w zakresie powigzania reprezentowanych przez nich miast
z siecig drég ekspresowych i autostrad. Na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne
wskazato tgcznie 78,50% respondentdw, natomiast na oceny przeciwne — jedynie
12,18% badanych.

Zmiany w tym zakresie najlepiej oceniane byty przez mieszkancéw Gdyni (90,48%)

i Katowic (91,67%). Najrzadziej natomiast na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne
wskazywali mieszkancy Gdanska (35,71%), z ktérych 33,33% deklarowato
pogorszenie sie sytuacji w zakresie powigzania miasta z siecig drég ekspresowych

i autostrad.

Warto réwniez podkresli¢, ze wszyscy uczestnicy badania, ktérzy pozytywnie ocenili
charakter omawianych zmian, wskazali, iz wptyw na powigzanie drég na terenie ich
miast z siecig drég ekspresowych i autostrad miaty inwestycje realizowane ze
srodkdw unijnych (100,00%).
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Wykres 16 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 17 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na

w zakresie powigzania miasta, ktére Pan/i powigzanie drég na terenie miasta z siecig

zamieszkuje z sieciq dréog ekspresowych drog ekspresowych i autostrad miaty

i autostrad od 2014 r.? inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej )
——

Raczej
J l 11,92%

l 6,74%

negatywnie
Zdecyd i
ecy owaple 0,26%
negatywnie
Trudno
0,
powiedzieé l 9,33%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie przedstawiajg sie wyniki badania przeprowadzonego z przedstawicielami
przewoznikow, gdzie ponad 86% badanych wskazato na pozytywne zmiany

w zakresie powiazania obszaru z miejsca prowadzonej dziatalnosci z siecig drég
ekspresowych i autostrad. Co wazne, 98,85% z nich wskazato, ze zmiany te byty
mozliwe dzieki realizowanym inwestycjom ze srodkéw europejskich. Wskazywano
przede wszystkim na budowe i rozbudowe sieci drogowej, co pozwala na szybkie
dotarcie do miejsca docelowego.
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Wykres 18 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 19 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqce od 2014 r. w zakresie powiqzania obszaru z siecig drog
powiqzania obszaru, gdzie prowadzq ekspresowych i autostrad mialy inwestycje
Panstwo dziatalnosc z sieciq drog realizowane ze srodkow unijnych?

ekspresowych i autostrad?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -,23%

Raczej negatywnie | 2,97%

8,91%
'

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno powiedzieé l 10,89%

mTak i Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Uzytkownicy samochodéw prywatnych i stuzbowych na podobnym poziomie oceniali
zmiany w zakresie czasu dojazdu z reprezentowanych przez nich miast do drogi
ekspresowej lub autostrady. w skali od 1 do 10, ocena dla sytuacji z 2014 r. wyniosta
5,72, natomiast dla sytuacji obecnej — 6,75. Na poprawe sytuacji w analizowanym
zakresie wskazywali kierowcy z wszystkich objetych badaniem miast, z wyjatkiem
przedstawicieli Gdyni, ktérzy oceniajgc zaréwno sytuacje z 2014 r., jak i obecnag, nie
wskazywali na oceny wysokie (8-10).
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Wykres 20 Jak ocenitby/a Pan/i czas dojazdu z miasta do drogi ekspresowej lub autostrady
w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Zdaniem uczestnikow badania CATI z uzytkownikami samochoddw prywatnych

i stuzbowych, mniejszy byt zakres zmian, jakie od 2014 r. zaszty w poziomie
ptynnosci ruchu drogowego na terenie reprezentowanych przez nich miast. Zmiana
w ocenach dla sytuacji z 2014 r. i dla sytuacji obecnej wyniosta 0,21 (z 5,75 do 5,96).
Poprawe poziomu ptynnosci ruchu drogowego na terenie miasta deklarowali
kierowcy z Gdanska, Warszawy, Szczecina i Wroctawia. Przedstawiciele Poznania
byli natomiast zdania, ze sytuacja w tym zakresie ulegta pogorszeniu (spadek

Z 26,29% ocen wysokich (8-10) do 13,46%). Oceniajgc sytuacje w roku 2014

i obecnie, zaden z badanych uzytkownikéw samochodéw z Gdyni i Katowic nie
wskazat natomiast na ocene wysoka.

Wykres 21 Jak ocenitby/a Pan/i poziom ptynnosci ruchu drogowego na terenie miasta
w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodow prywatnych i stuzbowych (n=394).

Natomiast mieszkancy i osoby przebywajgce w miastach objetych badaniem
najczesciej dobrze oceniali rbwniez zmiane, jaka nastgpita od 2014 r. w miejscu ich
zamieszkania w zakresie ptynnosci ruchu drogowego. Na oceny
zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie 53,89% respondentéw, natomiast
na zdecydowanie/raczej negatywne — 41,45% badanych.
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Na poprawe sytuacji w analizowanym zakresie wskazywali najczesciej mieszkancy
Szczecina (97,06% wskazan na oceny zdecydowanie i raczej pozytywne) oraz Gdyni
(80,95%). Najrzadziej oceny pozytywne padaty natomiast wsréd mieszkancow
Katowic (8,33%), z ktérych az 91,67% wskazywato na pogorszenie sie sytuaciji.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw, ktdrzy pozytywnie ocenili zmiany w zakresie
ptynnosci ruchu drogowego w miejscu ich zamieszkania, deklarowata, ze wptyw na tg zmiane
miaty inwestycje realizowane ze srodkéw UE (99,04%).

Wykres 22 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 23 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
plynnosci ruchu drogowego w miejscu zmiane plynnosci ruchu miaty inwestycje
Pana/i zamieszkania od 2014 r.? realizowane ze srodkoéw unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie _30%
Raczej negatywnie - 39,90%

Zdecydowanie
negatywnie

| 2,59%

| 1,55%

Trudno powiedziec¢ I 4,66%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie przedstawiajg sie wyniki badania przeprowadzonego wsrdd przewoznikéw,
gdzie tylko niecate 30% badanych wskazato na pozytywng zmiane ptynnosci ruchu
od 2014 r., na terenie obszaru, gdzie prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza.
Niewiele ponad 50% badanych ocenito ten aspekt negatywnie (suma odpowiedzi
sraczej negatywnie” i ,zdecydowanie negatywnie”), podkreslajgc na zwiekszenie
natezenia ruchu, ograniczenia spowodowane liczbg sygnalizacji $wietinych oraz
przedituzajgcymi sie remontami.
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Wykres 24 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 25 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
plynnosci ruchu od 2014 r. na terenie poprawe ptynnosci ruchu miaty inwestycje
obszaru, gdzie prowadzq Panstwo realizowane ze srodkoéw unijnych?
dziatalnosc?

Zdecydowanie

0,
pozytywnie ‘ 0,99%

Raczej pozytywnie - 27,72%

Raczej negatywnie - 44,55%

Zdecydowanie

2| 1,98%
negatywnie

Trudno powiedzieé - 24,75%

m Tak

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Zdaniem badanych uzytkownikéw samochoddw, na terenie ich miast wzrost
natomiast poziom zattoczenia komunikacyjnego. w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza
ocene najnizszg (negatywng), a 10 — ocene najwyzszg (pozytywng), sytuacje z roku
2014 oceniono na 5,73, natomiast sytuacje obecng — na 5,70. Biorac jednak pod
uwage poszczegoline miasta objete badaniem widag¢, iz w Gdansku, Warszawie,
Szczecinie i Wroctawiu, sytuacja w tym zakresie ulegta poprawie. Pogorszenie
nastgpito natomiast w Poznaniu (spadek z 28,85% ocen najwyzszych (8-10) do
3,85%). Oceniajgc stan z 2014 r. oraz obecny, zaden z kierowcédw z Gdyni i Katowic
nie wskazat na ocene pozytywna.
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Wykres 26 Jak ocenitby/a Pan/i poziom zattoczenia komunikacyjnego (kongestii drogowej)

na terenie miasta w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 5,70

2014

1 — 5,73

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Roéwniez zgodnie z wynikami badania TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi oraz
osobami przebywajgcymi w objetych analizg miastach, zmiana, jaka w ostatnich
latach nastgpita w zakresie poziomu kongestii drogowej w miejscu ich zamieszkania,
miata najczesciej charakter negatywny. Na oceny zdecydowanie/raczej negatywne
wskazywat czesciej niz co drugi respondent (51,81% odpowiedzi), w poréwnaniu do
39,12% wskazan na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne.

Biorac pod uwage odpowiedzi mieszkancéw poszczegdblnych miast, na oceny
zdecydowanie i raczej pozytywne wskazywali najczesciej przedstawiciele Gdyni
(61,90%) oraz Szczecina (61,76%). Najrzadziej natomiast tego typu odpowiedzi
pojawiaty sie wsrod mieszkancédw Poznania (14,89%) oraz Katowic (8,33%),

z ktérych znaczna czesc¢ deklarowata wzrost poziomu zattoczenia komunikacyjnego
(odpowiednio 72,34% i 79,17%).

Ci z respondentow, ktorzy wskazywali na oceny pozytywne, byli najczesciej
przekonani, ze korzystny wptyw na zmniejszenie poziomu zattoczenia
komunikacyjnego miaty inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych (95,34%).
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Wykres 27 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 28 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
poziomu zattoczenia komunikacyjnego zmniejszenie poziomu zattoczenia
(kongestii drogowej) w miejscu Pana/i komunikacyjnego miaty inwestycje
zamieszkania od 2014 r.? realizowane ze srodkow unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 38,34%
Raczej negatywnie -,89%

Zdecydowanie
negatywnie

‘ 0,78%

l 4,92%

Trudno powiedziec¢ l 9,07%

l Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Nieco inaczej prezentujg sie wyniki badania przeprowadzonego z przedstawicielami
przewoznikow, gdzie tylko niecate 18% badanych wskazato na pozytywng zmiane
zattoczenia komunikacyjnego na terenie, gdzie prowadzona jest dziatalnos¢. Ok.
45% respondentow wskazato m.in. na takie negatywne zmiany, jak: duze zattoczenie
komunikacyjne w wiekszych miastach w catej Polsce, zwiekszenie ruchu
samochodowego, coraz wieksza liczba pasazerdéw komunikacji publicznej.
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Wykres 29 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 30 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zattoczenia komunikacyjnego od 2014 r. na zmniejszenie zattoczenia komunikacyjnego

terenie obszaru, gdzie prowadzq Panstwo  mialy inwestycje realizowane ze srodkow
dziatalnosc? unijnych?

Zdecydowanie

. ‘ 0,99%
pozytywnie

Raczej pozytywnie . 16,83%

Raczej negatywnie - 42,57%

Zdecydowanie

. I 3,96%
negatywnie

Trudno powiedzieé - 35,64%

m Tak © Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Jedynie niewielkie zmiany obserwowano ponadto w zakresie natezenia ruchu
drogowego na terenie reprezentowanych miast. Ocena ankietowanych uzytkownikdéw
samochodéw prywatnych i stuzbowych, dokonana na 10-stopniowej skali, wzrosta

z 5,76 dla sytuacji z roku 2014 do 5,90 dla sytuacji aktualnej. Nalezy podkresli¢, ze
na zmniejszenie sie natezenia ruchu wskazywali najczesciej kierowcy z wszystkich
objetych analizg miast, z czego najwiekszg zmiane deklarowali przedstawiciele
Wroctawia — odsetek ocen najwyzszych (8-10) w ich przypadku wzrést az o 50,85

P-p.
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Wykres 31 Jak ocenitby/a Pan/i poziom natezenia ruchu drogowego na terenie miasta

w 2014 r. oraz obecnie?

2014

e — 5,76
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Uzytkownicy samochodéw uczestniczgcy w badaniu CATI nieco lepiej oceniali zakres
zmian, jakie od 2014 r. zaszty w liczbie waskich gardet na drogach zlokalizowanych
na terenie reprezentowanych przez nich miast. Srednia ocen respondentéw wzrosta
z 5,57 (dla sytuacji z roku 2014) do 6,06 (dla sytuacji obecnej). Poprawe sytuaciji

w tym zakresie deklarowali przedstawiciele wszystkich objetych analizg miast,

z wyjatkiem kierowcdw z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajgc liczbe waskich gardet na
drogach w 2014 r. i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).

W przypadku ocen przewoznikdéw, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze az 72,28%
uczestnikbdw badania nie miato zdania na temat zmiany tzw. waskich gardet od 2014
r. na drogach zlokalizowanych na terenie obszaru, gdzie prowadzona jest dziatalno$¢
gospodarcza. Niecate 19% wskazato na negatywne zmiany a tylko 8,91% na
pozytywne zmiany w tym zakresie.
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Wykres 32 Jak ocenitby/a Pan/i liczbe tzw. = Wykres 33 Jak ocenia Pan/i zmiane liczby
waskich gardet na drogach tzw. wgskich gardet od 2014 r. na drogach

zlokalizowanych na terenie miasta w 2014  zlokalizowanych na terenie obszaru, gdzie
r. oraz obecnie? prowadzq Panstwo dziatalnosc¢?

Zdecydowanie
pozytywnie

Teraz © 6,06
- Raczej pozytywnie y 8,91%

Raczej negatywnie . 17,82%

0,00%

Zdecydowanie

204 = 557 . 0,99%

Trudno powiedzieé _72,28%

0,00 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00

Zrédfo:  Opracowanie  wiasne na Zrédlo: Opracowanie  wiasne na

podstawie badania CATIl podstawie badani 7SS/
Z uzytkownikami samochodéw z przedstawicielami przewoznikow
prywatnych i stuzbowych (n=394). (N=101).

Podsumowujac powyzsze wyniki badan iloSciowych nalezy przede wszystkim
zwréci¢ uwage, ze srednia ocena infrastruktury drogowej w badanych miastach
wyniosta 6,22, co sugeruje umiarkowanie pozytywng ocene, ale z mozliwoscig
poprawy. Wiekszos¢ mieszkancow i uzytkownikédw samochodéw pozytywnie ocenita
rozwdj infrastruktury drogowej od 2014 roku. Inwestycje ze srodkéw unijnych zostaty
uznane za gtéwny czynnik wptywajacy na poprawe w tej kwestii, zwtaszcza

w zakresie natezenia ruchu tranzytowego, powigzania miast z siecig drég
ekspresowych i autostrad oraz czasu dojazdu do tych tras. Ptynnos¢ ruchu
drogowego otrzymata umiarkowanie pozytywne oceny, a inwestycje UE zostaty
uznane za czynnik wptywajgcy na jej poprawe. Istnieje jednak potencjat do dalszych
inwestycji w celu dalszej poprawy infrastruktury drogowej w miastach.
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Rowniez zdaniem beneficjentéw uczestniczgcych w wywiadach pogtebionych —
realizacja projektow transportowych miata istotny wptyw na rozbudowe sieci
transportowej w miastach, przynoszac liczne korzysci dla mieszkancéw. Dzieki
przebudowie drdg, budowie nowych skrzyzowan bezkolizyjnych i rozszerzeniu jezdni,
jakos¢ komunikacji znacznie sie poprawita. Przede wszystkim, zauwazono znaczng
poprawe ptynnosci ruchu, co przyczynito sie do redukcji kongestii i udroznienia ruchu
w miescie.

Zdaniem beneficjentéw projektéw realizowanych w ramach lll i IV OP POIi$
2014-2020 realizowane projekty przyczynity sie do rozbudowy sieci transportowe;j

i poprawy dostepnosci komunikacyjnej. Przebudowa drég, budowa nowych
skrzyzowan bezkolizyjnych oraz wprowadzenie komunikacji publicznej miaty istotny
wptyw na poprawe mobilnosci zaréwno w obrebie miast, jak i miedzy nimi.
Dodatkowo, budowa drog szybkiego ruchu potencjalnie wptyneta na poprawe
bezpieczenstwa drogowego poprzez redukcje zjawiska kongestii i stworzenie
lepszych warunkdéw drogowych, zarowno w obrebie miast, jak rowniez w podrézach
realizowanych pomiedzy osrodkami miejskimi.

Ponadto realizacja projektéw transportowych miata, zdaniem badanych, ogromny
wptyw na rozbudowe sieci transportowej w miastach i przyniosta liczne korzysci dla
mieszkancédw. Oprécz poprawy ptynnosci ruchu i redukcji zjawiska kongestii
drogowej, projekty te miaty rowniez w ocenie badanych szersze konsekwencje, takie
jak: tatwiejsze i szybsze poruszanie sie po miescie; mozliwos¢ efektywniejszego
wykorzystania czasu (skrécenie czasu dojazdu do pracy, szkoty czy innych miejsc
docelowych wptyneto pozytywnie na jakos¢ zycia i zadowolenie z miejsca
zamieszkania). Istotne znaczenie dla mieszkahcdédw miaty rowniez zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej, poprawa jakosci powietrza, bezpieczenstwa drogowego
i wzrost gospodarczy to efekty, ktére przyczynity sie do poprawy jakosci zycia

i rozwoju miast.

Z kolei respondenci z ramienia CUPT, Ml oraz MFiPR podkreslili, ze realizowane
inwestycje przyczynity sie do stworzenia efektywnej sieci potgczen transportowych,
ktore wspierajg intensyfikacje wymiany handlowej na jednolitym rynku. w ramach
rozwoju sieci TEN-T (Trans-European Transport Network), gtdwne osrodki zostaty
potgczone za pomocg wysokiej jakosci szybkich potgczen. Zostata ona rozbudowana
o wiele nowych odcinkéw drdg, widocznie poprawia mozliwosci komunikacyjne

i transportowe, zar6wno na poziomie regionalnym, jak i miedzynarodowym.
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Realizacja inwestycji w ramach programu POIiS przyczynita sie do znacznego
poprawienia stopnia wypetnienia i realizacji Europejskiej Sieci Transportowej

w Polsce. Sie¢ bazowa osiggneta realizacje na poziomie okoto 80% (ponad 2 000
kilometréw z zaplanowanych 3 300 kilometréw). Natomiast efekt sieciowy, czyli
potgczenia w skali catej Unii Europejskiej, cho¢ nie zostat jeszcze w petni
zrealizowany, zostat osiggniety w istotny sposéb dzieki inwestycjom w infrastrukture
transportowa.

Respondenci z powyzszej grupy badanych zauwazajg takze, ze budowana sie¢ drég
ptatnych ma bezposredni wptyw na transport tadunkéw, szczegdlnie w kontekscie
duzych pojazddéw. Jest to zauwazalne, pomimo braku konkretnych badan ex-post
dotyczacych efektéw ekonomicznych. Analizy oparte na wskaznikach oraz
zatozeniach jednolitych i spojnych moga nie odzwierciedla¢ w petni rzeczywistosci,
ale ogdlnie zaobserwowano poprawe i pozytywny efekt wptywu inwestycji na sie¢
potgczen transportowych.

Poprzez uzupetnienie elementéw sieci, takich jak autostrady i inne potaczenia, czas
dotarcia do osrodkdéw gospodarczych w centrum Europy, takich jak Rotterdam,
skrocit sie o kilkanascie godzin. To z kolei przyczynito sie do aktywizacji terendw,
ktére wczesniej byty mniej rozwiniete w obiegu nowoczesnej gospodarki.

w konsekwencji aktywizacja mniej rozwinietych obszaréw przyczynity sie do poprawy
integracji gospodarczej.

Natomiast w przypadku odpowiedzi odnoszacych sie do uczestniczacych

w badaniach przedsiebiorcow — respondenci zauwazyli m.in. znaczenie inwestycji
dotyczacych rozwoju infrastruktury drogowej w poblizu siedzib swoich
przedsiebiorstw. W$rdd wskazanych w tym kontek$cie inwestycji sg m.in. mniejsze
projekty drogowe (takie jak budowa obwodnic), budowa drogi ekspresowej S7
Gdansk — Elblag, budowa drogi ekspresowej S11, rozbudowa drogi DK8/S8 oraz
budowa drogi ekspresowej S2.

Respondenci podkreslajg takze rozne aspekty wptywu tych inwestycji na
funkcjonowanie ich przedsiebiorstw. Wiekszos¢ respondentow dostrzega korzysci
zwigzane z inwestycjami, takie jak poprawa czasu dojazdu, zwiekszenie
przepustowosci drdg, ptynnosé ruchu, lepszy stan nawierzchni, poprawa jakosci
transportowanych towaréw, oraz lepsza jakos¢ infrastruktury drogowej, co wptywa na
funkcjonowanie ich przedsigbiorstw oraz zmniejszenie ryzyka dla tadunku.
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Analiza wptywu projektéw na poprawe ptynnosci ruchu

Odpowiedzi beneficjentow projektow realizowanych w ramach lll i IV OP POIiS
2014-2020 jednoznacznie wskazujg na pozytywny wptyw realizacji tych projektow na
poprawe ptynnosci ruchu w miastach. Beneficjenci projektdéw zauwazyli znaczace
korzysci, takie jak swobodny przeptyw samochoddw, eliminacja waskich gardet

(np. dzieki budowie bezkolizyjnych skrzyzowanh oraz lewoskretow i prawoskretow
zniwelowano istniejgce waskie gardta) oraz poprawa funkcjonowania skrzyzowan.

Respondenci podkreslaja, ze po realizacji projektéw transportowych zauwazono
znaczne poprawy w ptynnosci ruchu samochodowego. Swobodny przeptyw pojazdéw
przyczynit sie do zmniejszenia natezenia ruchu na drogach krajowych oraz eliminacji
kongestii i incydentéw wymagajgcych interwenciji policji. Ponadto dzieki nowym
drogom bitumicznym hatas zostat znaczgco zredukowany.

Budowa nowych i rozbudowa istniejgcych drdg krajowych, przyczynito sie rowniez do
utatwienia transportu tranzytowego. Beneficjenci zauwazaja, ze ciezki ruch
tranzytowy zostat przejety przez nowe drogi, co skutkuje zmniejszeniem obcigzenia
drég wewnetrznych. Ponadto, skrdcenie dystansu do celu podrdzy dzieki nowym
trasom ma wptyw nie tylko na lokalne, ale rowniez na ponadregionalne potgczenia,
przynoszgc oszczednosci w czasie i dystansie dla uzytkownikéw drdg.

Ponadto jak wynika z analizy case study: Koncentracja na projektach
infrastrukturalnych, ktére poprawig ptynnos¢ ruchu drogowego, takie jak budowa
bezkolizyjnych weztéw drogowych i rozbudowa waznych drdg krajowych, moze
wptyng¢ na zmniejszenie kongestii i zatorow.

Potwierdzili to takze eksperci (w ramach panelu delfickiego) wskazujac, iz
inwestycje z Ill i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty znaczacy wptyw na
rozbudowe sieci transportowej, ptynno$¢ ruchu oraz zmiane przepustowosci

w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego, szczegdblnie w rejonach
centréw miast.
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Wplyw projektow na zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego

Odpowiedzi beneficjentéw projektdw transportowych na pytanie dotyczgce wptywu
zrealizowanych projektéw na zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego (eliminacja waskich gardet i zjawiska kongestii) wskazaty
na kilka konkretnych zjawisk, m.in.:

» Pierwszy respondent wspomina o skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng
zlokalizowanym w Czestochowie na ulicy Jadwigi oraz przejazdach przez tory
kolejowe, ktdre w stanie przed inwestycjg powodowaty korki i utrudnienia
w ruchu. Dzieki nowemu uktadowi drogowemu wiekszo$¢ tych problemow
zostata rozwigzana, a takze wptywa to pozytywnie na skomunikowanie DK1
i DK91. Projekt przewiduje réwniez zmiane numeracji drogi wraz z catg siecig
miejska.

* Nastepny beneficjent podkresla, ze rzeczywisty wptyw projektow
realizowanych na terenie Czestochowy, na przepustowos¢ bedzie widoczny
dopiero po zakonczeniu inwestycji i oddaniu wszystkich obiektéw do
uzytkowania. Jako przyktad respondent wskazat, ze po zakornczeniu projektu
spodziewane jest znaczace zwiekszenie bezpieczenstwa komunikacji, ze
szczegdblnym uwzglednieniem przepustowos$ci na skrzyzowaniu z ulicg
Legionow. Obliczenia wskazujg na zachowanie przepustowosci drogi
w przewidywanym okresie referencyjnym. Kolejny respondent wskazuje na
udroznienie odcinka ulicy Granitowej w Szczecinie, ktéry jest gtéwnie
wykorzystywany przez mieszkancoéw potudniowej czesci miasta. Przebudowa
tego odcinka przyczynita sie do poprawy przepustowosci i ptynnosci ruchu.

» Kolejny respondent wskazuje na udroznienie odcinka ulicy Granitowej
w Szczecinie, ktory jest gtownie wykorzystywany przez mieszkancow
potudniowej czesci miasta. Przebudowa tego odcinka przyczynita sie do
poprawy przepustowosci i ptynnosci ruchu.

» Inny beneficjent podkresla, ze przed przebudowg ulica Igotomska w Krakowie
miata bardzo niski poziom swobody ruchu, a po jej ukohczeniu szacuje sie
poprawe warunkow ruchu o 40-50%. Dodatkowo ciggtosc sciezek rowerowych
w tym miescie zwiekszyta komunikacyjne udogodnienia dla rowerzystow.
Respondent wspomina takze o dodatkowych zjazdach, zatokach
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i bezkolizyjnych skrzyzowaniach, ktore poprawiajg ptynnos$¢ ruchu oraz
dostepnosc¢ dla mieszkancow.

» Zkolei w przypadku Szczawna Zdroju, obwodnica umozliwita mieszkaricom
tatwiejsze i szybsze przemieszczanie sie oraz skorzystanie z bezpiecznego
i czytelnego uktadu drogowego.

» Kolejny beneficjent podkresla znaczenie dobudowy paséw ruchu, skrzyzowan,
zjazdow i zatok autobusowych, ktére wptynety na zwiekszenie przepustowosci
i ptynnosci ruchu. Eliminacja waskich gardet przyczynita sie do lepszej
przepustowosci i zmniejszenia kongestii.

Biorac pod uwage powyzsze przyktady nalezy wskazac, ze zrealizowane projekty
transportowe miaty zdaniem respondentéw pozytywny wptyw na zmiane
przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego. Dzigki
zmianie uktadu drogowego, dodatkowym pasom ruchu, bezkolizyjnym
skrzyzowaniom, zjazdom i zatokom autobusowym udato sie wyeliminowa¢ waskie
gardfa i kongestie. Dzieki tym dziataniom poprawita sie ptynnosc¢ ruchu, zmniejszyty
sie utrudnienia oraz zwiekszyta sie bezpieczenstwo komunikacji. w rezultacie
mieszkancy maja tatwiejszy i szybszy dostep do réznych obszaréw miasta, a takze
lepsze warunki dla pieszych, rowerzystow i uzytkownikow transportu publicznego.

Rowniez jak wynika z przeprowadzonej analizy QCA projekty realizowane w
dziedzinie transportu przyczynity sie do zauwazalnych korzysci w réznych obszarach.
Wzmocnienie ptynnosci ruchu poprzez budowe nowych drég, przebudowe
istniejacych tras oraz wprowadzenie skrzyzowan bezkolizyjnych skutkowato
zmniejszeniem kongestii, eliminacjg waskich gardet i wzrostem przepustowosci.
Rozwiniecie sieci drogowej zaowocowato tatwiejszym dostepem mieszkancow do
ré6znych czesci miasta, skracajgc czas dojazdu do celéw docelowych, co przektada
sie na poprawe jakosci zycia oraz satysfakcji z miejsca zamieszkania. Te dziatania
przyczyniajg sie rowniez do poprawy srodowiska naturalnego poprzez redukcje emisiji
spalin i polepszenie jakosci powietrza. Bezpieczenstwo drogowe ulegto poprawie
dzieki wprowadzeniu bezkolizyjnych skrzyzowan, modernizacji infrastruktury
drogowej oraz skutecznemu oznakowaniu, co zredukowato liczbe wypadkow
drogowych. Rozwinieta sie¢ transportowa utatwita przewéz towardw i ustug wptywa
posrednio na nowe inwestycje, a przez to rébwniez na tworzenie nowych miejsc pracy,
przyczyniajac sie do wzrostu gospodarczego.
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Podsumowanie

Podsumowujac powyzsze wyniki badan ilosciowych, mozna stwierdzi¢, ze inwestycje
w rozwdj infrastruktury drogowej w badanych miastach przyniosty znaczgce korzysci
dla mieszkancow i uzytkownikéw samochodéw. Srednia ocena infrastruktury
drogowej wyniosta umiarkowanie pozytywng wartosé 6,22, sugerujgc mozliwosc
dalszej poprawy. Badani mieszkancy i uzytkownicy samochoddw pozytywnie ocenili
rozwaj infrastruktury drogowej od 2014 roku, przy czym inwestycje ze srodkdw
unijnych odegraty kluczowa role w tej poprawie.

Projekty realizowane w ramach Ill i IV OS POIiS 2014-2020 przyczynity sie do
rozbudowy sieci transportowej oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej.
Przebudowa drég, budowa nowych skrzyzowan bezkolizyjnych i wprowadzenie
komunikacji publicznej miaty istotny wptyw na poprawe mobilnosci w miastach i
miedzy nimi. Badani beneficjenci podkreslajg, ze inwestycje te przyniosty liczne
korzysci, w tym tatwiejsze i szybsze poruszanie sie po miescie, efektywniejsze
wykorzystanie czasu, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, poprawe jakosci
powietrza, bezpieczehstwa drogowego i wzrost gospodarczy, co przyczynito sie do
poprawy jakosci zycia i rozwoju miast.

Triangulacja metodologiczna, wtgczajgc gtosy mieszkancéw, beneficjentow,
ekspertow oraz analizy danych, pozwolita na wszechstronne zrozumienie wptywu
inwestycji na infrastrukture drogowg. Poprawa ptynnosci ruchu, zmniejszenie
kongestii i liczby incydentoéw drogowych, skrécenie czasu dojazdu oraz aktywizacja
obszaréw gospodarczych sg wymieniane jako kluczowe korzy$ci wynikajgce z
projektow infrastrukturalnych. Wprowadzenie nowych drog i rozwoju sieci potgczen
transportowych przyczynito sie takze do poprawy integracji gospodarczej na szczeblu
regionalnym i miedzynarodowym.

Whioski te sg potwierdzane przez analize eksperckg oraz gtosy przedsiebiorcéw,
ktorzy dostrzegli korzy$ci zwigzane z inwestycjami w infrastrukture drogowa, takie jak
poprawa czasu dojazdu, zwiekszenie przepustowosci drég, ptynnos¢ ruchu oraz
lepsza jakos¢ infrastruktury, co wptyneto na funkcjonowanie ich przedsiebiorstw.

W rezultacie, projekty realizowane w ramach programu POIiS przyniosty istotne
korzysci dla mieszkancéw, uzytkownikéw drég, przedsiebiorcéw i gospodarki jako
catosci. Poprawa ptynnosci ruchu, zmniejszenie kongestii, zwiekszenie
bezpieczenstwa drogowego oraz wptyw na integracje gospodarczg to tylko cze$é
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spotecznych i ekonomicznych efektéw tych inwestycji. Triangulacja metodologiczna
pozwolita na petniejsze zrozumienie i udokumentowanie tych korzy$ci.

6.3. Wplyw inwestycji transportowych na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast

Zgodnie z wynikami badania CATI z uzytkownikami samochodow prywatnych

i stuzbowych, w poréwnaniu do roku 2014 skrécit sie czas dojazdu

z reprezentowanych przez nich miast do innych, najblizej potozonych duzych miast,
jak Warszawa, Poznan, Krakéw czy Gdansk. w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza
ocene najnizszg (negatywng), a 10 — ocene najwyzszg (pozytywng), srednia ocen
sytuacji z roku 2014 wyniosta 5,76, natomiast sytuacji obecnej — 6,88. Poprawe
sytuacji w tym zakresie deklarowali kierowcy z Gdanska, Poznania, Warszawy,
Szczecina i Wroctawia. Oceniajgc sytuacje z 2014 r., jak i obecna, na oceny wysokie
(8-10) nie wskazat natomiast zaden z przedstawicieli Gdyni i Katowic.

Wykres 34 Jak ocenitby/a Pan/i czas dojazdu z miasta do najblizszego (innego) duzego

miasta (Warszawa/ Poznan/ Krakéw/ Gdarisk) w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodow prywatnych i stuzbowych (n=394).

Podobnie oceniano zmiany w zakresie mozliwosci dojazdu z reprezentowanych miast
do innych, gtéwnych osrodkéw gospodarczych w kraju. w tym przypadku srednia
ocen badanych wzrosta z 5,69 (dla sytuacji z 2014 r.) do 6,71 (dla sytuacji biezacej).
Na poprawe sytuacji w tym zakresie wskazywali przedstawiciele wszystkich objetych
analizg miast, z wyjgtkiem kierowcow z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajgc
analizowany aspekt w 2014 r. i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).
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Wykres 35 Jak ocenitby/a Pan/i mozliwos¢ dojazdu z miasta do innych, gtéwnych osrodkéw

gospodarczych w kraju w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 6,71

2014 5,69

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Na pozytywne zmiany w tym zakresie wskazywali rowniez uczestnicy badania TSSI

z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miastach
objetych analizg. Na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie
66,84% badanych, z kolei na oceny raczej negatywne — 7,25% respondentéw. Zaden
z badanych nie wskazat ponadto na ocene zdecydowanie negatywna.

Biorgc pod uwage odpowiedzi mieszkancow poszczegdlnych miast, zmiany
zachodzace od 2014 r. w zakresie mozliwosci dojazdu z reprezentowanego miasta
do innych, gtéwnych osrodkdéw gospodarczych w kraju najlepiej oceniali mieszkancy
Katowic (87,50%) i Poznania (81,88%). Najrzadziej natomiast na oceny
zdecydowanie i raczej pozytywne wskazywali mieszkancy Gdanska (35,71%)

i Szczecina (29,41%). Przedstawiciele Gdanska czesto deklarowali przy tym
pogorszenie sie sytuacji w analizowanym zakresie (28,57% wskazan na oceny
negatywne), podczas gdy zaden z mieszkancéw Szczecina nie wskazat na ocene
negatywna.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentow, ktdrzy wskazali na oceny pozytywne,
deklarowata, iz wptyw na zwiekszenie mozliwosci dojazdu miaty inwestycje
realizowane ze $rodkéw unijnych (99,22%).
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Wykres 36 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 37 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie zwiekszenie mozliwosci dojazdu miaty
mozliwosci dojazdu z miasta, ktére Pan/i inwestycje realizowane ze srodkow
zamieszkuje do innych, gtownych unijnych?
osrodkow gospodarczych w kraju?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej |
pozytywnie - 59,07%

Raczej
negatywnie

Trudno
o)
powiedzied - 25,91%

I 7,77%

I 7,25%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Aspekt ten zostat rowniez pozytywnie oceniony przez przewoznikdw, bioragcych
udziat w badaniu. Blisko 80% respondentéw wskazato na pozytywne zmiany

w zakresie mozliwosci dojazdu z obszaru, gdzie prowadzona jest dziatalnosc¢, do
innych, gtéwnych osrodkéw gospodarczych w kraju. Co wiecej, 100% z nich
wskazato na pozytywny wptyw srodkéw unijnych. Wsrdd ocen negatywnych
wskazywano przede wszystkim na nadal obecne braki w budowaniu nowych
odcinkéw drog, taczacych duze miejscowosci a takze zty stan drog.
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Wykres 38 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 39 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqce od 2014 r. w zakresie poprawe mozliwosci dojazdu miaty
mozliwosci dojazdu z obszaru, gdzie inwestycje realizowane ze srodkow

prowadzq Panstwo dziatalnosc¢ do innych,  unijnych?
gfownych osrodkoéw gospodarczych

w kraju?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -70,30%

Raczej negatywnie | 2,97%

l 7,92%

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno powiedziec¢ . 18,81%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

W przypadku ogdlnej oceny dostepnosci terytorialnej obszaru, gdzie prowadzona jest
dziatalnos$c¢, ponad potowa uczestnikéw badania (przedstawicieli przewoznikéw) nie
miata zdania na ten temat. Jednak blisko 1/3 badanych pozytywnie ocenita ten
aspekt (suma odpowiedzi ,zdecydowanie pozytywnie” i raczej pozytywnie. Co wazne,
wszyscy uczestnicy, ktérzy potwierdzili zmiane dostepnosci terytorialnej ocenili, ze
byto to zwigzane z inwestycjami realizowanymi ze srodkow unijnych.
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Wykres 40 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 41 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
dostepnosci terytorialnej obszaru, gdzie poprawe dostepnosci terytorialnej miaty

prowadzq Panstwo dziatalnos¢ od 2014 r.?  inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych?

Zdecydowanie
yoowal L 7,92%
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 24,75%

Raczej negatywnie . 9,90%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé _5%

| 1,98%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Zgodnie z udzielonymi odpowiedziami w ramach badania iloSciowego, czas dojazdu
z reprezentowanych miast do najblizszych duzych osrodkéw, a takze do innych
gtownych osrodkéw gospodarczych w kraju, skrécit sie w poréwnaniu do roku 2014.
Srednie oceny respondentéw dotyczace stanu obecnego byly wyraznie wyzsze niz te
z 2014 roku. Wszyscy uczestnicy badania wykazywali pozytywne oceny zmian

w zakresie mozliwosci dojazdu, a inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych byty
uznawane za kluczowy czynnik wptywajacy na te poprawy. Przewoznicy rowniez
potwierdzili korzystne zmiany, a niemal 80% z nich wskazato na pozytywny wptyw
tych inwestycji na dostepnosc terytorialng obszaru, gdzie prowadzg swoja
dziatalnosc.

Takze wyniki wywiaddw przeprowadzonych wérdd beneficjentéw projektéw
transportowych ukazuja, ze realizowane projekty znaczaco wptynety na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej miast.
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Respondenci wskazali na kilka kluczowych korzysci, jakie przyniosty im te inwestycje:

Pierwszg zauwazalng poprawg jest rozbudowa sieci drég rowerowych
rownolegtych do gtéwnych drdg asfaltowych. Dzieki temu mieszkancy mogag
korzysta¢ z nowej nawierzchni i wygodnie poruszac sie po miescie na
rowerach, unikajgc natezonego ruchu ulicznego. Wielu respondentéw docenia
réwniez wybudowanie nowych drég, ktére omijajg centra miast. Bezkolizyjne
trasy sg preferowane przez mieszkancow, poniewaz umozliwia im szybkie

i tatwe poruszanie sie, bez koniecznosci przejazdu przez zakorkowane centra
miast.

W wielu przypadkach respondenci wskazywali na szereg korzysci, ktére
poszczegodlne inwestycje przynoszg rownolegle. Np. budowa ul. Igotomskiej
w Krakowie to lepsza komunikacja miedzy Krakowem a Warszawg (dzieki
potgczeniu ul. lgotomskiej z autostradg A4 i planowang drogg S7), a takze
poprawa dostepnosci obszaréw gospodarczych, takich jak Nowa Huta
Przysziosci, ktére sg w trakcie rozwoju.

Projekty transportowe majg réwniez wptyw na utatwienie tranzytu przez
miasta. Przyktadem jest Watbrzych, gdzie nowa obwodnica umozliwia szybkie
potaczenie miedzy réznymi czesciami miasta oraz umozliwia szybkie dotarcie
do sgsiednich miejscowosci i turystycznych atrakcji. To przyczynia sie do
wzrostu ruchu turystycznego i przyspiesza podrézowanie dla mieszkancéw
oraz osoéb tranzytowych.

Podobnie pétnocna obwodnica Krakowa i rozbudowa infrastruktury drogowe;
w Katowicach przyczynity sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej miast.
Umozliwity sprawny wjazd i wyjazd z miasta, rozwigzujgc problemy

z dostepem do obszaréw miejskich i sgsiednich miast.

Projekty transportowe przyniosty liczne korzysci dla beneficjentoéw. Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej, rozbudowa drég, budowa nowych tras oraz
potgczenie z gtdwnymi autostradami przyczynity sie do skrécenia czasu
podrdzy, redukcji kongestii i utatwienia komunikacji miedzy ré6znymi
obszarami. Dodatkowo, inwestycje te majg pozytywny wptyw na rozwoj
gospodarczy regionéw, poprawiajgc dostep do centréw biznesowych i stref
ekonomicznych.
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Natomiast na podstawie odpowiedzi przedstawicieli instytucji centralnych (CUPT, MI,
MFiPR) dotyczacych wptywu realizowanych inwestycji na dostepnos¢ komunikacyjng

gtéwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce, nalezy wskazac na wptyw inwestycji
na poprawe dostepnosci miast w postaci:

» Realizacja kluczowych projektéw infrastrukturalnych miata pozytywny wptyw
na dostepnos$¢ komunikacyjng gtéwnych osrodkéw gospodarczych.
Przyktadem jest nowy most w Toruniu, ktéry poprawit potagczenie miasta
i przyczynit sie do wzrostu wspotpracy spoteczno-gospodarczej w regionie.
Podobnie, nowy odcinek DTS w Gliwicach przynidst korzysci ekonomiczne
i ufatwit przemieszczanie sie w miescie.

* Nawet mniejsze projekty, np. takie jak ten w Radomiu (obwodnica miasta
W ciggu drogi S7), miaty pozytywny wptyw na udroznienie miasta i polepszenie
komunikacji. Chociaz byty one ograniczone budzetowo, ich realizacja
przyczynita sie do poprawy sytuacji komunikacyjnej w tym waznym osrodku.

» Duze projekty infrastrukturalne, takie jak mosty i odcinki drogowe, odegraty
istotng role w poprawie dostepnosci komunikacyjnej gtbwnych osrodkéw
gospodarczych. Skupienie sie w przysztosci na analogicznych projektach
moze przynies¢ znaczgce korzysci spoteczno-gospodarcze.

Powyzsze wnioski, wynikajgce ze wskazan przedstawicieli administracji centralnej,
jednoznacznie wskazujg na pozytywny wptyw realizowanych inwestycji na
dostepnos¢ komunikacyjng i rozwéj gtéwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce.
Kontynuacja inwestycji infrastrukturalnych oraz skoncentrowanie sie na kluczowych
projektach mogg przyczyni¢ sie do dalszej poprawy komunikacji i wzrostu
gospodarczego w tych regionach.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko uwzgledniat cel wsparcia inwestycji,
kt6re miaty poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng, a odpowiedzi wskazuja, ze ten cel
zostat czesciowo zrealizowany.

Os 11l programu koncentrowata sie na tworzeniu spojnej sieci drég o duzej
przepustowosci, ktére miaty tgczy¢ duze osrodki miejskie. Inwestycje skupiaty sie na
najwiekszych arteriach transportowych, gtéwnie na osrodkach miejskich

i potgczeniach drogowych poprawiajgcych dostepnosc¢ tych miast do sieci TEN-T.
Przyktady szczegdlnie istotnych w tym zakresie inwestycji to potaczenie Krakowa
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z Warszawg poprzez trase S7, rozbudowa drég miedzy Lublinem, Rzeszowem

i Warszawg oraz trasy S8 tgczgce Warszawe z Piotrkowem Trybunalskim i dalej

z Wroctawiem. Te inwestycje drogowe miaty na celu rozwéj komunikacyjny i wzrost
dostepnosci duzych osrodkéw miejskich.

Z kolei Os IV programu skupiata sie na inwestycjach w punktowe odcinki drég,
gtéwnie obwodnice miast w ciggu drog zarzgdzanych przez GDDKIA. Ich celem byto
wyprowadzenie gtdwnego ruchu z miast, likwidacja kongestii i poprawa
bezpieczenstwa ruchu. Inwestycje te miaty na celu réwniez uptynnienie ruchu
wewnatrz miast i poprawe dostepnosci komunikacyjnej.

Jak wynika z przeprowadzonych wywiadéw pogtebionych z przedstawicielami CUPT i
wiasciwych ministerstw, respondenci podkreslali potrzebe dalszych badan i analiz,
kt6re mogg potwierdzié stopien spetnienia celéw dotyczacych poprawy dostepnosci
komunikacyjnej. w ramach programu, prowadzone sg badania, w tym syntetyczne
pomiary wskaznika dostepnosci WMDT, ktéry ocenia zmiany w dostepnosci
komunikacyjnej miedzy osrodkami. Warto$ci tego wskaznika sg systematycznie
publikowane w sprawozdaniach rocznych, a pomiar jest planowany réwniez po
zakonhczeniu programu w 2024 roku.

Poczatkowe wyniki pomiaréw wskazujg na poprawe dostepnosci komunikacyjnej
w Polsce. Wskaznik drogowej dostepnosci transportowej dla catego kraju wzrést
z 35,11 w 2014 roku do 39,02 w 2020 roku. To oznacza, ze komunikacja miedzy
osrodkami staje sie bardziej efektywna i dostepna dla mieszkahcow oraz
przedsiebiorstw.

Dodatkowo nalezy zwrécié uwage, ze poprzedni program POIiS znaczgco przyczynit
sie m.in. do wypetnienia brakujgcych potgczen miedzy granicami Polski, szczegblnie
miedzy wybrzezem a potudniem kraju. Zwiekszenie dostepnosci tych osrodkéw ma
istotne znaczenie dla wzrostu dostepnosci na skale kontynentalng, zwtaszcza dla
obszaréw oddalonych od granic zachodnich i potudniowych. Dzigki budowie drog,
takich jak A2 czy S8, dostepnos¢ z granicg potudniowg i zachodnig znacznie sie
poprawita, przesuwajgc sie na wschod w stosunku do wczesniejszego uktadu
komunikacyjnego.

Natomiast jak wynika z analizy case study — analizowane projekty infrastruktury
drogowej miaty istotny wptyw na zwiekszenie dostepnosci transportowej w roznych
regionach Polski. Wprowadzenie nowych drég ekspresowych i obwodnic przyczynito
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sie do skrocenia czasu podrdzy, poprawy ptynnosci ruchu oraz ekonomii podrézy.
Projektowane obwodnice odcigzajg centra miast, co przynosi korzysci w postaci
redukcji hatasu, zanieczyszczenia powietrza czy zwiekszenia dostepnosci
turystycznej. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze inwestycje w infrastrukture
transportowg oraz srodki transportu publicznego poza siecig TEN-T powinny
by¢ planowane, aby poprawi¢ dostepnosé¢ do mniejszych miast i obszaréw
wiejskich, wspierajac rownomierne rozpowszechnienie korzysci
transportowych.

Réwniez eksperci uczestniczacy w panelu delfickim wskazywali, ze inwestycje

z llli IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty istotny wptyw na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej miast, zarobwno wewnetrznej, jak i zewnetrznej. Wiekszy
nacisk potozono na poprawe dostepnosci miedzy duzymi osrodkami, zas mniej uwagi
skupiono na wewnatrzregionalnej dostepnosci pomiedzy mniejszymi osrodkami

w obrebie regionow. Eksperci podkreslili, ze infrastruktura drogowa budowana w
ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 jest kluczowa dla poprawy
dostepnosci komunikacyjnej miast oraz dla rozwoju gospodarczego kraju.

Z kolei zgodnie z analizg QCA — inwestycje skierowane w rozwdj infrastruktury
drogowej przyniosty wymierng poprawe w ré6znych aspektach komunikacyjnych.
Skrocenie czasu podrozy z reprezentowanych miast do gtéwnych osrodkéw
gospodarczych, w tym najblizszych duzych miast, jest efektem tych dziatan, wyraznie
wskazujgc na poprawe dostepnosci komunikacyjnej. Poprawa potgczen miedzy
miastami réwniez zawdziecza sie inwestycjom, ktére umozliwity tworzenie nowych
drég, obwodnic i fgcznikéw drogowych, zwiekszajgc ptynnosé ruchu oraz
przyspieszajgc podréze dla mieszkancéw i firm transportowych. Warto podkresli¢, ze
rola inwestycji finansowanych ze srodkéw unijnych jest kluczowa w kontekscie
udoskonalenia dostepnosci komunikacyjnej. Pozytywne opinie przewoznikdw i
mieszkancéw, ktorzy dostrzegli konkretne korzysci ptyngce z tych inwestycji,
stanowig potwierdzenie skutecznosci wykorzystania funduszy unijnych w celu
rozwoju infrastruktury transportowej oraz poprawy jakosci podrozy.

Podsumowanie

Badanie ilosciowe oraz pozostate analizy wykazaty, ze realizowane inwestycje
infrastrukturalne w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS) znaczaco poprawity dostepnosé komunikacyjng gtéwnych o$rodkéw
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gospodarczych w Polsce. Czas dojazdu z reprezentowanych miast do duzych
osrodkow oraz innych obszardéw gospodarczych w kraju skrécit sie w poréwnaniu do
roku 2014. Srednie oceny respondentdéw dotyczgce obecnego stanu byty wyzsze niz

w 2014 roku, a wszyscy uczestnicy badania wykazywali pozytywne oceny zmian w
zakresie mozliwosci dojazdu.

Kluczowym czynnikiem wptywajgcym na te poprawy byty inwestycje finansowane ze
$rodkdw unijnych. Respondenci wskazywali na kilka kluczowych korzysci, jakie
przyniosty im te inwestycje, takie jak rozbudowa sieci drog rowerowych,
wybudowanie nowych drég omijajgcych centra miast, utatwienie tranzytu przez
miasta oraz poprawa dostepnosci komunikacyjnej. Inwestycje te przyczynity sie
rowniez do skrécenia czasu podrozy, redukcji korkow i utatwienia komunikacji miedzy
obszarami.

Wyniki wywiaddw z przedstawicielami instytucji centralnych oraz analizy case study
potwierdzity istotny wptyw inwestycji na poprawe dostepnosci komunikacyjnej
gtéwnych osrodkéw gospodarczych. Projektowane obwodnice i nowe trasy drogowe
odcigzajg centra miast, przyczyniajac sie do redukcji hatasu, zanieczyszczenia
powietrza i zwiekszenia atrakcyjnosci turystyczne;.

Pierwsze wyniki pomiaréw wskaznika dostepnosci WMDT wskazaty na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej w Polsce, zwiekszajgc efektywnos¢ i dostepnosé
komunikacyjng miedzy osrodkami. Réwniez eksperci z panelu delfickiego podkreslili,
ze inwestycje z programu POIiS miaty istotny wptyw na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast oraz rozwdj gospodarczy kraju.

Analiza QCA réwniez potwierdzita pozytywne efekty inwestyciji infrastrukturalnych,
takie jak skrocenie czasu podrdzy i poprawa ptynnosci ruchu, co przyczynito sie do
zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej.

Whnioski te wskazujg, ze realizowane inwestycje infrastrukturalne w ramach

Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przyniosty pozytywne rezultaty w
poprawie dostepnosci komunikacyjnej gtobwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce.
Dalsza kontynuacja inwestycji infrastrukturalnych oraz koncentracja na kluczowych
projektach moze przyczynic sie do dalszej poprawy komunikacji i wzrostu
gospodarczego w regionach.
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6.4. Wptyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu (w

tym efekt netto)

Uzytkownicy samochodéw prywatnych i stuzbowych, ktérzy wzieli udziat w badaniu
CATI, poproszeni zostali o ocene zmian, jakie w okresie od 2014 r. zaszly w zakresie
kosztéw eksploatacyjnych zwigzanych z transportem drogowym na terenie
reprezentowanych przez nich miast. Ocen dokonywano w skali od 1 do 10, gdzie 1
oznacza oceneg najnizszg (negatywng), a 10 — ocene najwyzszg (pozytywna).
Srednia ocena sytuaciji z roku 2014 wyniosta 5,86 i byta 0,56 wyzsza niz ocena
sytuacji obecnej. Oznacza to, ze w opinii badanych w ostatnich latach koszty te
ulegty wzrostowi. Na pogorszenie sie sytuacji w tym zakresie wskazywali jednak
wytgcznie kierowcy z Katowic i Poznania (spadek odsetka ocen najwyzszych, 8-10).
Przedstawiciele Gdanska, Warszawy, Szczecina i Wroctawia deklarowali, ze koszty
eksploatacyjne zwigzane z transportem drogowym zmniejszyty sie, natomiast
kierowcy z Gdyni, oceniajgc zarbwno sytuacje z 2014 r., jak i obecna, nie wskazywali
na oceny wyzsze niz 7.

Wykres 42 Jak ocenitby/a Pan/i koszty eksploatacyjne zwiqzane z transportem drogowym

na terenie miasta w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz [ 528
2014 B 586
0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Rowniez przewoznicy zostali poproszeni o ocene zmian zachodzacych od 2014 r.
w zakresie kosztéw eksploatacyjnych zwigzanych z wykonywaniem przewozow na
terenie obszaru, gdzie prowadzona jest dziatalno$¢. Zdecydowana wiekszosé
uczestnikdw negatywnie ocenita ten aspekt, wskazujgc na rosngce ceny zarbwno
energii elektrycznej, jak i cen benzyny, wynagrodzen i innych kosztow.
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Wykres 43 Jak Pan/i ocenia zmiany zachodzgce od 2014 r. w zakresie kosztow
eksploatacyjnych zwigzanych z wykonywaniem przewozow na terenie obszaru, gdzie
prowadzq Panstwo dziatalnos¢?
Zdecydowanie pozytywnie  0,00%
Raczej pozytywnie | 2,97%

Raczej negatywnie 58,42%

Zdecydowanie negatywnie 27,72%

Trudno powiedzie¢ | 10,89%

0,00% 40,00% 80,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac wskazane powyzej wyniki badan ilosciowych — nalezy
podkresli¢, ze koszty eksploatacyjne zwigzane z transportem drogowym na terenie
reprezentowanych miast wzrosty w poréwnaniu do roku 2014, czego $wiadczg nizsze
oceny obecnej sytuacji w poréwnaniu do stanu sprzed kilku lat. Badani uzytkownicy
samochodéw (zaréwno prywatnych, jak i stuzbowych) zaznaczyli wzrost kosztéw
eksploatacyjnych zwigzanych z transportem drogowym w ostatnich latach.
Przewoznicy rowniez negatywnie ocenili zmiany kosztéw zwigzanych z przewozami
na obszarze, gdzie prowadzg swojg dziatalnos¢, wskazujgc na wzrost cen energii
elektrycznej, paliwa, wynagrodzen i innych kosztow.

Ponadto jak wynika z analizy badan jako$ciowych — odpowiedzi respondentéw —
przedstawicieli beneficjentow projektéw realizowanych w ramach lll i IV OP
POIiS 2014-2020 wskazujg na to, ze realizowane inwestycje w infrastrukture
transportowg w Polsce miaty wptyw na stworzenie sieci sprawnych potgczen
transportowych, przyczyniajgcych sie do intensyfikacji wymiany handlowej na
jednolitym rynku. Gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na rozwiniecie sieci potaczen
transportowych w kraju jest inwestycja w drogi. Wiekszos¢ transportu osobowego

i towarowego w Polsce odbywa sie drogami, dlatego program inwestycyjny skupia sie
na rozbudowie drog krajowych, ktdre przenoszg wiekszos¢ ruchu, zwtaszcza
tranzytowego na dtugie odlegtosci.
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Zmiana w strukturze transportowej w kierunku gatezi niskoemisyjnych, takich jak
sektor kolejowy, jest dtugotrwatym procesem, a transport drogowy wcigz odgrywa
kluczowa role w uktadzie transportowym kraju. Efektywnosc¢ inwestycji

w infrastrukture transportowg mozna oceni¢ nie tylko poprzez realizacje inwestyciji,
ale takze na podstawie szeregu czynnikdw, takich jak konkurencyjnosé
poszczegdblnych gatezi transportu.

Cho¢ odpowiedzi respondentéw nie zawierajg szczegdtowych danych liczbowych, to
wskazujg one na pozytywny wptyw realizowanych inwestycji na stworzenie sieci
sprawnych potgczen transportowych, ktére przyczyniajg sie do intensyfikacji wymiany
handlowej na jednolitym rynku.

Natomiast jak wynika z analizy case sudy — projekty budowy i rozbudowy drdg
ekspresowych oraz obwodnic przyczynity sie do zmniejszenia kosztéw ruchu.
Skrocenie czasu podrozy, poprawa ptynnosci ruchu i eliminacja waskich gardet
wptynety na oszczednosci paliwa oraz zwiekszenie efektywnosci transportu
drogowego. Dzieki temu, koszty operacyjne dla kierowcow i przedsiebiorstw zmalaty,
co przyniosto korzy$ci ekonomiczne. Ponadto, ograniczenie zanieczyszczen i emisji
spalin wptyneto na poprawe jakosci powietrza i zdrowia publicznego. Inwestycje te
rowniez przyczynity sie do zrbwnowazonego rozwoju miast i regionéw, wspierajac
gospodarke i turystyke. Ostatecznie, projekty te wptynety na ogdiny koszt podrozy
oraz przyczynity sie do bardziej zrownowazonego i efektywnego systemu
transportowego. Rozwazenie wprowadzenia nowoczesnych technologii
zarzadzania ruchem, jak réwniez inteligentnych systeméw optat drogowych,
moze pomoc w ograniczeniu kosztow podrozy i zwiekszeniu efektywnosci
wykorzystania infrastruktury.

Dodatkowo jak wynika z analizy czasow przejazdow (zatacznik 11.3), inwestycje
drogowe realizowane ze $rodkéw POIiS 2014-2020 majg pozytywny wptyw
ekonomiczny na koszty ruchu, zwtaszcza poprzez skrocenie czasu podrdzy.
Skrécenie czasu przejazdu na poziomie miasta, regionu i kraju przyczynia sie do
réznych korzysci ekonomicznych, takich jak wzrost gospodarczy, integracja
regionalna, rozwoj turystyki i zwiekszenie mobilnosci.

Analiza czas6w przejazddéw potwierdza, ze odpowiednie inwestycje w infrastrukture
transportowg przynoszg korzysci w postaci skrécenia czasu podrézy i poprawy
mobilnosci. W miastach takie dziatania jak rozbudowa sieci drég, modernizacja
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skrzyzowan, poprawa infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz rozwoj
transportu publicznego przyczyniajg sie do skrécenia czasu przejazdu w obrebie

miejskiego obszaru. To z kolei redukuje zatory drogowe, przecigzenie i zwigzane
z tym koszty dla kierowcow i przedsiebiorstw transportowych.

Poza miastami budowa nowych drdg, a rownolegle takie dziatania jak modernizacja
linii kolejowych, rozwdj transportu lotniczego oraz rozbudowa systemow
logistycznych majg istotny wptyw na skrdocenie czasu podrozy pomiedzy réznymi
miejscowosciami i regionami. Ta poprawa infrastruktury drogowej i kolejowej
przyczynia sie do wzrostu efektywnosci podrézy regionalnych, co ma pozytywny
wptyw na rozwdj gospodarczy regiondw oraz integracje miedzy nimi.

Na poziomie kraju, strategiczne inwestycje transportowe, takie jak budowa drég,
modernizacja linii kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, rozwoj
transportu lotniczego i morskiego, majg kluczowe znaczenie dla skrécenia czasu
podrézy na duze odlegtosci. To przyczynia sie do wzrostu gospodarczego, integraciji
narodowej i rozwoju turystyki. Skrécenie czasu podrdzy na skale kraju sprzyja
efektywnemu przemieszczaniu sie miedzy r6znymi regionami, co przektada sie na
oszczednosci czasu i kosztow dla przedsiebiorstw, poprawe dostepnosci rynkéw
pracy oraz rozw6j handlu i ustug.

Projekty transportowe majg na celu poprawe infrastruktury transportowej,
efektywnosci i bezpieczenstwa systemdw transportowych oraz zwiekszenie
mobilnosci i dostepnosci dla mieszkancéw i przedsiebiorstw.

Potencjalne korzysci ekonomiczne projektdéw transportowych obejmuja:

1. Zwiekszenie wydajnosci transportu: Poprawa infrastruktury drogowej,
kolejowej, lotniczej i wodnej moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
przepustowosci, zmniejszenia opdznien i skrocenia czasu podrézy. To moze
wptyngc¢ na redukcje kosztow operacyjnych dla przedsiebiorstw, zwiekszenie
wydajnosci logistycznej i obnizenie kosztéw transportu towarow.

2. Wzrost konkurencyjnosci regionalnej: Lepsza infrastruktura transportowa
moze przyciggac inwestorow i przedsiebiorstwa, a takze wspieraé rozwo;
sektoréw takich jak turystyka, handel i ustugi. To moze przyczynic sie do
wzrostu gospodarczego i zwiekszenia konkurencyjnosci regionu.
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3. Poprawa jakosci zycia: Skrocenie czasu podrdzy, zmniejszenie zatorow

drogowych i lepszy dostep do ustug publicznych (np. stuzby zdrowia, edukacji)
moga przyczynic sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow.

4. Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko: Projekty
transportowe mogg dazy¢ do poprawy efektywnosci energetycznej, redukciji
emisji gazdw cieplarnianych i ograniczenia zanieczyszczen powietrza. To
moze przyczynic sie do oszczednosci energii, ochrony srodowiska
naturalnego i poprawy zdrowia publicznego.

Z kolei zgodnie z wynikami zestawienia analizy czasu przejazdu i analiz
przestrzennych — skrécenie czasu podrézy na drodze ma istotny wptyw na r6zne
aspekty dziatalnosci transportowej. Optymalizacja czasu podrézy przyczynia sie nie
tylko do oszczednosci finansowych, lecz takze wptywa na aspekty ekologiczne,
komfort pracy kierowcow oraz ogélng wydajnos¢ operacyjng. Analiza koncentruje sie
na korzysciach wynikajgcych ze skrécenia czasu podrézy i jego wptywie na koszty
ruchu, uwzgledniajagc réznorodne aspekty ekonomiczne i praktyczne. Redukcja czasu
podrézy wptywa na oszczednosé paliwa, dzieki mniejszemu zuzyciu, oraz na
mniejszy opor powietrza, co skutkuje efektywniejszym funkcjonowaniem silnika.
Ponadto, przektada sie na mniejsze zuzycie czesci eksploatacyjnych i naprawy,
zmniejszajgc wydatki. Skrocony czas podrézy zmniejsza koszty pracy kierowcéw
oraz zwigksza ich dostepnos¢ do innych zadan, poprawiajgc wydajnosé i jakosé
zycia. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych jest kolejnym korzystnym skutkiem,
majgcym pozytywny wptyw na srodowisko i potencjalne obcigzenia finansowe
zwigzane z emisjami.

Natomiast zgodnie z wynikami analizy QCA - inwestycje w infrastrukture
transportowg w Polsce skutkujg korzystnym ksztattowaniem efektywnej sieci
potgczen, co przyczynia sie do intensyfikacji wymiany handlowej na jednolitym rynku.
Kluczowg role w tym procesie odgrywajg drogi, stanowigc dominujgcy srodek
transportu dla wiekszo$ci przewozdéw osobowych i towarowych, co determinuje
rozwoj sieci potgczen transportowych w kraju. Szczegdlnie inwestycje w
infrastrukture drogowg w ramach sieci TEN-T majg znaczacy wptyw na poprawe
potgczen zaréwno w skali krajowej, jak i na poziomie ogélnoeuropejskim,
podkreslajac tym samym istote tych dziatan dla dalszego rozwoju efektywnych tras
komunikacyjnych.
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Badania ilosciowe wskazaty na pozytywny wptyw inwestycji w infrastrukture
transportowg w Polsce na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast oraz gtébwnych
os$rodkéw gospodarczych. Sredni czas dojazdu skrécit sie w poréwnaniu do roku
2014, a oceny stanu obecnego byty wyraznie wyzsze niz te sprzed kilku lat.
Inwestycje finansowane ze srodkow unijnych odegraty kluczowag role w tych
poprawach, a rozbudowa dr6g, budowa nowych tras oraz tworzenie spéjnej sieci
drég rowerowych przyczynity sie do utatwienia podrézy mieszkancow i transportu
tadunkow.

Badania jakosciowe dostarczyty dodatkowego potwierdzenia, ukazujac, ze projekty
infrastruktury transportowej miaty wptyw na stworzenie sieci sprawnych potgczen, co
intensyfikuje wymiane handlowg na jednolitym rynku. Kluczowym czynnikiem
wptywajgcym na rozwdj tej sieci jest inwestycja w drogi, ktére dominujg w
przewozach osobowych i towarowych w Polsce.

Jednak badania rowniez ukazaty pewne wyzwania. Koszty eksploatacyjne zwigzane
z transportem drogowym wzrosty, co negatywnie wptyneto na oceny obecnej sytuacji
przez uzytkownikbw samochoddw. Przewoznicy réwniez zaznaczyli wzrost kosztow,
takich jak energia elektryczna, paliwo i wynagrodzenia.

Analiza czas6w przejazddw potwierdzita, ze inwestycje w infrastrukture transportowag
skutkujg skréceniem czasu podrézy, co ma istotny wptyw na oszczednosci
finansowe, efektywnosc operacyjng oraz redukcje emisji gazéw cieplarnianych. To z
kolei przektada sie na poprawe jakosci zycia mieszkancow, wzrost konkurencyjnosci
regionalnej i rozwdj gospodarczy.

Podsumowujac, inwestycje w infrastrukture transportowg w Polsce przynoszag
korzysci zarébwno ekonomiczne, jak i spoteczne. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej, skrécenie czasu podrozy i zwiekszenie efektywnosci systemu
transportowego maja kluczowe znaczenie dla rozwoju miast, regionéw oraz catego
kraju. Kontynuacja inwestycji i koncentracja na kluczowych projektach mogg
przyczyni¢ sie do dalszej poprawy dostepnosci transportowej i wzrostu
gospodarczego.
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6.5. Wplyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnos¢

gospodarcza w jej bliskim otoczeniu®

Zdaniem ponad 70% uczestnikow badania z przedstawicielami przewoznikéw,
inwestycje drogowe realizowane na terenie obszaru, gdzie prowadzona jest
dziatalnos$¢, przyciggajg nowych inwestoréw/ przedsiebiorcow. Tylko 4,95%
respondentéw wskazato na negatywne oddziatywanie tych inwestycji. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze az 20,79% przewoznikéw nie ma zdania na ten temat.

Wykres 44 W jakim stopniu Pana/i zdaniem inwestycje drogowe realizowane na terenie
obszaru, gdzie prowadzq Panstwo dziatalnos¢ przyciggajg nowych inwestorow/

przedsiebiorcow?

Zdecydowanie pozytywnie | | 10,89%

Raczej pozytywnie e — 63,37%
Raczej negatywnie | 4,95%
Zdecydowanie negatywnie  0,00%

Trudno powiedzie¢ = 20,79%

0,00% 40,00% 80,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

W wigkszosci, przewoznicy nie mieli zdania na temat zmian zachodzacych od 2014 r.
w zakresie poziomu dostosowania infrastruktury drogowej na terenie prowadzonej
dziatalnosci do potrzeb lokalnych przedsiebiorcéw (59,41%). Tylko niewiele ponad
30% uczestnikow (suma odpowiedzi ,zdecydowanie” i ,raczej pozytywnie”) ocenito
ten wptyw pozytywnie, wskazujgc na remonty drdg, tworzenie nowych inwestycji i tym
samym umozliwienie dobrego dojazdu do wiekszych przedsiebiorstw. Wszyscy
przewoznicy, ktérzy pozytywnie ocenili zachodzgce zmiany, wskazali na widoczny
wptyw inwestycji realizowanych ze srodkéw UE. Oceny negatywne (8,91%) dotyczyty

5 W tym aspekcie, poszukiwano przede wszystkim odpowiedzi na pytania, czy nowopowstafa infrastruktura
drogowa ,,przycigga” kolejne inwestycje, atakze, czy jest jaki$ wptyw na obszary strategicznej interwencji
wskazane w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.).
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przede wszystkim zbyt matej liczby inwestycji w tym zakresie i zatorow drogowych

w wiekszych miastach, a takze ztego stanu drég.

Wykres 45 Jak ocenia Pan/i zmiane poziom Wykres 46 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
dostosowania infrastruktury drogowejod  dostosowania infrastruktury miaty

2014 r. na terenie obszaru, gdzie prowadzqg inwestycje realizowane ze srodkéw
Panstwo dziatalnosc do potrzeb lokalnych  unijnych?

przedsiebiorcow?

Zdecydowanie
pozytywnie

| 1,98%
Raczej pozytywnie - 29,70%

Raczej negatywnie I 8,91%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedziec¢ - 59,41%
m Tak

0,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac, ponad 50% przewoznikdéw wskazato na pozytywny wptyw inwestycji
zwigzanych z rozwojem infrastruktury drogowej na ekonomiczny rozwoj obszaru,
gdzie prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza. Zdaniem uczestnikédw badania,
inwestycje drogowe przyciggajg nowych inwestoréw, budowane sg nowe
przedsiebiorstwa, powstajg sklepy, co stwarza wiele mozliwosci rozwoju.

W przypadku ocen negatywnych (6,93%), przewoznicy wskazywali przede wszystkim
na zbyt matg liczbe inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury drogowe;

i nieodpowiedni stan drog.
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Wykres 47 Jak ocenia Pan/i wptyw inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury
drogowej na ekonomiczny rozwdj obszaru, gdzie prowadzq Panstwo dziatalnos¢?
Zdecydowanie pozytywnie | 12,87%
Raczej pozytywnie | 41,58%
Raczej negatywnie | 5,94%
Zdecydowanie negatywnie | 0,99%
Trudno powiedzie¢ . 3861%

0,00% 40,00% 80,00%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Przedstawiciele przewoznikow rowniez pozytywnie ocenili zmiany w zakresie
dostosowania inwestycji drogowej do intensywnosci produkcji i wymiany towardw
(54,45%). Uczestnicy wskazywali przede wszystkim na inwestycje drogowe, ktére
wptywajg na rozwoj w tym zakresie. Aspekt ten negatywnie oceniony zostat przez
4,95% uczestnikow.
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Wykres 48 Jak Pan/i ocenia zmiany Wykres 49 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na

zachodzqgce od 2014 r. w zakresie dostosowanie infrastruktury miaty

dostosowania infrastruktury drogowej na  inwestycje realizowane ze srodkow

terenie obszaru, gdzie prowadzq Panstwo  unijnych?

dziatalnos¢ do intensywnosci produkcji

i wymiany towarow?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 46,53%

Raczej negatywnie I 4,95%

l 7,92%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé - 40,59% )
mTa

0,00%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac wyniki badan ilosciowych — ponad 70% przewoznikéw uwaza, ze
inwestycje drogowe przyciggajg nowych inwestoréw i przedsigbiorcow na obszarze,
gdzie prowadzg dziatalnosé, a tylko niewielki odsetek respondentéw wskazat na
negatywne oddziatywanie tych inwestycji. Okoto 30% uczestnikow badania
pozytywnie ocenito dostosowanie infrastruktury drogowej do potrzeb lokalnych
przedsiebiorcow od 2014 roku, podkreslajgc znaczenie remontow drdg, nowych
inwestycji drogowych i utatwionego dojazdu do wiekszych przedsigbiorstw. Wsrod
przewoznikow, ktdrzy pozytywnie ocenili zmiany, widoczny wptyw miaty inwestycje
realizowane ze $rodkdéw unijnych, ktére z kolei majg pozytywny wptyw na
ekonomiczny rozwdj obszaru, gdzie prowadzg dziatalnosé, przyciggajgc nowych
inwestorow, wspierajgc powstawanie nowych przedsigbiorstw i utatwiajgc
intensywnos¢ produkcji i wymiany towaréw.
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Roéwniez zdaniem beneficjentow uczestniczacych w wywiadach pogtebionych
inwestycje infrastrukturalne miaty znaczacy wptyw na rozwoj ekonomiczny miast.
Realizowane projekty, takie jak budowa drég, mostdéw i obwodnic, przyczynity sie do

poprawy dostepnosci, skrécenia czasu podrdzy oraz usprawnienia przeptywu
towaréw.

Przyktadem jest Torun, gdzie nowy most przez Wiste (w ciggu drogi krajowej 91)
znacznie udroznit komunikacje i rozwigzat problem kongestii na istniejgcych mostach.
To z kolei przyczynito sie do szybszego i sprawniejszego przemieszczania sie 0s6b

i towardw, poprawiajgc wymiane handlowa. Podobne korzysci przyniosty np.
inwestycje w Czestochowie, gdzie poprawiono standard drdg, eliminujgc korki

i zwiekszajgc wydajnosc¢ transportu.

Warto podkresli¢, ze inwestycje te majg znaczenie zaréwno w krotkiej, jak

i dtugoterminowej perspektywie. Widoczne efekty juz teraz potwierdzajg, ze poprawa
infrastruktury drogowej przyczynia sie do ozywienia gospodarczego miast,
zwiekszajac atrakcyjnos¢ inwestycyjng i poprawiajgc jakos¢ zycia mieszkancow.
Dlatego kontynuacja inwestycji infrastrukturalnych w miastach jest kluczowa dla
dalszego rozwoju ekonomicznego i spotecznego.

Takze zdaniem uczestnikéw wywiadéw pogtebionych z ramienia CUPT, Ml i
MFiPR realizowane inwestycje maja istotny wptyw na rozwéj ekonomiczny miast,
cho¢ brakuje twardych danych potwierdzajgcych ten efekt. Jednak na podstawie
ogdblnej oceny efektéw w kontekscie zatozen programu mozna wskazac kilka
pozytywnych aspektdédw. Do takich przyktadéw mozna zaliczyé¢:

* Inwestycje w nowe odcinki drogowe, takie jak autostrada A1 czy odcinek
Lublin — Rzeszdw (droga ekspresowa S19), majg zdaniem respondentéw
potencjat stymulowania rozwoju obszaréw potozonych w ich poblizu. Dzieki
lepszej dostepnosci i konkurencyjnosci, miasta mogg zyskaé wiekszy rynek
zbytu dla towardw i ustug oraz przyciggng¢ inwestoréw. Tworzenie drog
szybkiego ruchu, w tym obwodnic miast, przyczynia sie rowniez do poprawy
jako$ci zycia mieszkancow, redukcji zanieczyszczen i zmniejszenia kongestii
w centrach miejskich. Atrakcyjnos¢ dla inwestorow nie zalezy juz tylko od
odlegtosci, lecz gtdwnie od czasu podrézy, dlatego nowoczesne i szybkie
drogi majg istotne znaczenie dla rozwoju ekonomicznego miast. Miasta, ktére
skutecznie wykorzystuja mozliwosci inwestycji w infrastrukture
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transportowa, moga korzystaé z lepszej dostepnosci i przyciagga¢ nowe
inwestycje, co przyczynia sie do ich rozwoju spotecznego
i gospodarczego.

» Inwestycje w infrastrukture transportowg sprawity, ze miasta potozone z dala
od granicy potudniowej i zachodniej (np. Ltomza, Olsztyn, Lublin) staty sie
szybciej, a przez to tatwiej dostepne. Zauwaza sie wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej tych miast, ktére stajg sie nowymi terenami inwestycyjnymi.
Przesuniecie dziatan inwestycyjnych i nowoczesnej logistyki na wschéd, jak
obserwuje sie na przyktadzie Strykowa (miejsce przeciecia sie autostrad A1
i A2) czy Lublina, $wiadczy o tym efekcie.

* Inwestycje w nowe potgczenia drogowe przyczynity sie do uatrakcyjnienia
terendéw inwestycyjnych oddalonych od centréw miast. Tereny te staty sie
bardziej dostepne dla inwestordw, co z kolei sprzyjato rozwojowi
gospodarczemu miast. Na przyktad, dzieki nowym potgczeniom drogowym na
wschod od Warszawy, tereny wokét Wotomina zyskaty na atrakcyjnosci,
zaréwno jesli chodzi o rozw6j gospodarki, jak i z punktu widzenia atrakcyjnosci
do zamieszkania. Podobne zjawiska obserwuje sie rowniez w innych
miastach, takich jak Gréjec, potozony przy drodze S7.

Drugim istotnym aspektem jest pogtebienie urbanizacji i zwiekszenie atrakcyjnosci
dojazdu transportem indywidualnym do centréw miast. Nowe potgczenia drogowe
umozliwity wygodniejszy dojazd i spowodowaty zwiekszenie ruchu indywidualnego.
To z kolei wynika czesciowo z stabej integracji transportu publicznego, w tym: braku
tzw. wspdlnych biletow pomiedzy roznymi podsystemami transportu publicznego.

w efekcie, ruch indywidualny do centréw miast zostat znaczgco zwiekszony, co jest
widoczne szczegoblnie w przypadku Warszawy.

Z kolei przedsiebiorcy uczestniczacy w wywiadach wyrazajg rézne opinie dotyczgce
wptywu wskazanej infrastruktury drogowej na dziatalnos¢ ich przedsigbiorstw.
Wiekszosc¢ respondentéw dostrzega pozytywne aspekty wptywu inwestyciji na
dziatalnos¢ gospodarczg. Wskazujg oni na skrécenie czasu dojazdu, co przektada
sie na efektywnos¢ pracy, zmniejszenie kosztéw zwigzanych z transportem,
mozliwos¢ obstugi wiekszej liczby klientow oraz potencjalny wzrost liczby klientow
w zwigzku z rozwojem turystyki i przybyciem nowych os6b do regionu. Niektorzy
podkreslajg takze, ze lepsza infrastruktura drogowa przyczynia sie do szybszego
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dostarczania towardéw, skracajgc czas przyjmowania na magazynie i wysytania
przesytek.

Ponadto przedsiebiorcy wyrazajg zgodne zdanie, ze inwestycje w infrastrukture
drogowg przyciggaja kolejne inwestycje. Gtdwnym czynnikiem jest poprawa
szybkosci przemieszczania sig, co wptywa na atrakcyjnos¢ danego obszaru dla
nowych firm i klientéw. Skrécenie czasu dojazdu pozytywnie wptywa na mobilnosc
i efektywnos$¢ dziatalnosci gospodarczej.

Dodatkowo respondenci wskazuja, ze tatwos¢ potgczenia drogowego jest
czynnikiem, na ktéry zwracajg uwage przedsiebiorstwa planujgce rozwéj. Dogodna
lokalizacja blisko drég szybkiego ruchu utatwia dostawy i zapewnia klientom tatwy
dojazd, co przektada sie na wzrost zainteresowania danym obszarem. Zaznaczajg
rowniez, ze firmy starajg sie unika¢ budowy na obrzezach z dala od dogodnej
infrastruktury drogowe.

Przedsiebiorcy wyrazajg takze optymizm co do przysztych inwestycji i rozwijajgcej sie
infrastruktury drogowej. Wskazujg, ze nowe drogi przyciggajg inwestoréw i sprzyjaja
rozwojowi centrow logistycznych oraz przedsiebiorstw. Podkres$laja, ze dobre
potagczenia drogowe umozliwiajg szybki dostep do obiektow pomimo wiekszej
odlegtosci, co zwieksza szanse na rozwdj magazynow i centréw logistycznych.

Roéwniez zgodnie z wynikami QCA — inwestycje infrastrukturalne majg istotny wptyw
na dynamiczny rozwoj ekonomiczny miast, co jednoznacznie wynika z wypowiedzi
respondentéw. Poprawa dostepnosci, redukcja kongestii oraz podniesienie
standardu drog wspiera ptynny przeptyw towaréw, przektada sie na korzysci zaréwno
dla mieszkancow, jak i przedsiebiorcédw. Skracanie czasu podrézy, obnizanie
kosztdéw logistycznych oraz doskonalenie infrastruktury drogowej wyraznie sprzyjajg
rozwojowi gospodarczemu, wzmochieniu pozycji miast na arenie regionalne;j i
ogdlnokrajowej. Ponadto, inwestycje te wykazujg znaczacy potencjat przyciggania
nowych inwestycji, zdaniem respondentdw, szczegdlnie poprzez usprawnienie
potgczen miedzy miastami a innymi centrami, co sprzyja dalszemu wzrostowi
ekonomicznemu miast.

Podsumowanie

Podsumowujac wyniki badan ilosciowych i jakosciowych oraz analizy QCA,
inwestycje infrastrukturalne w postaci nowych drég, mostdéw i obwodnic przynosza
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znaczgce korzysci ekonomiczne dla miast w Polsce. Badania ilosciowe wykazaty, ze
przewazajgca wiekszos¢ przewoznikdw pozytywnie ocenia wptyw inwestycji
drogowych na obszary, gdzie prowadzg swojg dziatalnosé. Wielu z nich zauwazyto,
ze inwestycje przyciggajg nowych inwestorow i przedsiebiorcow oraz utatwiajg
dostepnos¢ lokalnym firmom do wiekszych rynkéw i osrodkéw biznesowych. Badania
jakosciowe dodatkowo potwierdzity pozytywny wptyw inwestycji na rozwoj
ekonomiczny miast, poprawe dostepnosci, skrécenie czasu podrdzy oraz utatwienie
przeptywu towardw.

Przyktady konkretnych miejsc, takich jak Toruh czy Czestochowa, ilustruja, jak nowe
potgczenia drogowe przyczyniajg sie do ozywienia gospodarczego i poprawy
warunkow zycia mieszkancéw. Inwestycje w infrastrukture drogowa, szczegodlnie te
finansowane ze srodkdéw unijnych, generujg pozytywne zmiany, przyciggajgc nowych
inwestoréw i wspierajgc powstawanie nowych przedsigbiorstw.

Podkreslenie roli nowoczesnych drdg jako czynnika przyciggajgcego inwestorow oraz
zwiekszajgcego atrakcyjnosc obszardw inwestycyjnych wskazuje na znaczenie
inwestyciji infrastrukturalnych dla krétko- i dlugoterminowego rozwoju miast.
Inwestycje te sprzyjajg rozwojowi gospodarczemu, integracji regionalnej, rozwoju
logistyki i handlu, a takze poprawie jako$ci zycia mieszkancow.

Niezaleznie od zrédta danych, zaréwno badania ilosciowe, jakosciowe, jak i analiza
QCA potwierdzajg pozytywne skutki inwestycji infrastrukturalnych dla miast.
Przyczyniajg sie one do poprawy mobilnosci, redukcji kosztéw logistycznych,
przyciggania inwestoréw oraz wspierania rozwoju przedsiebiorczosci. Otwierajg
nowe mozliwosci ekonomiczne, umozliwiajgc dynamiczny wzrost miast i regiondw.
Kontynuacja inwestycji infrastrukturalnych pozostaje kluczowym elementem dalszego
rozwoju gospodarczego i spotecznego w Polsce.
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6.6. Obszar oddzialywania infrastruktury drogowej budowanej

w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020

Podsumowujgc odpowiedzi beneficjentéw projektéw na pytanie dotyczgce obszaru
(tematycznego) oddziatywania infrastruktury drogowej wybudowanej w ramach
projektow realizowanych ze $rodkéw POIiS 2014-2020, mozna wyr6znié kilka
kluczowych wnioskéw:

» Szczegb6lng uwage nalezy zwréci¢ na sfere gospodarczg. Poprawa jakosci
drdg i stworzenie bezpiecznych tras o wysokiej przepustowosci przyczyniajg
sie do sprawniejszego przemieszczania sie miedzy regionami. Dobra
komunikacja drogowa umozliwia tatwiejsze nawigzywanie kontaktéw
handlowych, wspétprace z rynkami zbytu, centrami logistycznymi, portami
morskimi i weztami intermodalnymi. Ten rozwiniety system komunikacyjny
sprzyja rozwojowi gospodarczemu, przemystowi i ustugom, wzmacniajgc
pozycje panstwa.

* Dodatkowo respondenci wskazujg, ze infrastruktura drogowa budowana
w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 ma wptyw na poprawe
wskaznikow zatrudnienia i aktywizacje lokalnej spotecznosci. Lokalne
przedsiebiorstwa budowlane stawaty sie podwykonawcami przy tych
inwestycjach, co przyczynito sie do rozwoju ustug w obszarach mocno
zurbanizowanych.

* W obszarze ustug, mozna zauwazy¢ pewne empiryczne zwigzki, takie jak
rozwoj ustug hotelowych i gastronomicznych w poblizu inwestycji drogowych.
Jednak nie mozna bezposrednio tgczy¢ rozwoju turystyki z rozwojem sieci
TEN-T, poniewaz nie jest to czynnik decydujgcy ani hamujacy w rozwoju
turystyki.

» Ponadto, infrastruktura drogowa przyczynita sie do przesuniecia gospodarki
z sektora surowcowo-przemystowo-rolniczego na bardziej zaawansowane
technologicznie i przetworzone produkty. Dobre potgczenia drogowe
i przewidywalnos¢ transportu umozliwity rozwéj gospodarki wysoko
przetworzonej oraz wzrost roli centréw logistycznych.

* Waznym aspektem jest rowniez konkurencyjnos¢ na rynku przewozow
samochodowych w Europie. Dobra infrastruktura drogowa umozliwita
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tatwiejsze dotarcie do innych krajow, co przyczynito sie do wejscia na rynek
przewozéw samochodowych i poprawy konkurencyjnosci polskich
przedsiebiorstw w tym sektorze.

» Kolejnym obszarem oddziatywania infrastruktury drogowej jest sfera
spoteczna. Dobre drogi wptywajg na poprawe mobilnosci mieszkancéw,
umozliwiajgc swobodny dostep do istotnych miejsc, takich jak o$rodki zdrowia
czy miejsca pracy. Budowa obwodnic i wydzielanie ruchu z obszarow
miejskich przyczyniajg sie do zwiekszenia komfortu zycia i poprawy warunkow
mieszkalnych. Poprawa dostepnosci do miejsc pracy wptywa réwniez na
mobilnosc¢ ludzi, umozliwiajgc dojazd do nowych miejsc zatrudnienia. Dzigki
inwestycjom drogowym, ludzie majg tatwiejszy i szybszy dojazd do miejsc,
ktore wczesniej byty trudno dostepne, co sprzyja rozwojowi spotecznemu.
Ponadto budowa ekranéw akustycznych przy obwodnicach znaczgco
ogranicza hatas drogowy, co przektada sie na poprawe komfortu mieszkancow
w poblizu nowych drog.

» Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest kolejnym kluczowym aspektem.
Inwestycje drogowe sg scisle monitorowane pod katem przestrzegania
standardow bezpieczenstwa zarédwno dla kierowcow, jak i dla innych
uczestnikéw ruchu drogowego, takich jak piesi i rowerzysci. Projektowanie
drég uwzglednia integracje z infrastrukturg dla rowerzystéw, takimi jak sciezki
rowerowe czy przejscia. Celem jest zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych
i obrazen, ktére majg negatywny wptyw na spoteczenstwo i prowadzg do strat
materialnych. Inwestycje drogowe sg analizowane pod katem wypadkowosci,
a dane sg gromadzone i badane w celu monitorowania skutecznosci dziatan
oraz planowania przysztych projektow.

» Dodatkowo, infrastruktura drogowa jest realizowana z uwzglednieniem
ochrony srodowiska. Projektowanie i budowa dr6g uwzgledniajg minimalizacje
wptywu na przyrode i ekosystemy. Stosowane sg rozwigzania, ktére
ograniczajg emisje zanieczyszczen, takie jak wykorzystanie energii
odnawialnej, optymalizacja ruchu drogowego w celu zmniejszenia kongestii
i kongestii drogowej, a takze podejmowanie dziatan na rzecz ochrony przyrody
i klimatu. Réwniez regulacja ciekédw wodnych i ochrona przeciwpowodziowa
sg uwzgledniane w ramach projektéw, przynoszac korzysci ekologiczne
i zapewniajgc bezpieczenstwo w rejonach objetych inwestycjami.
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Podsumowuijac, inwestycje w infrastrukture drogowg w ramach projektow
realizowanych ze $rodkéw POIiS 2014-2020 majg szeroki obszar oddziatywania,
przynoszgc korzysci zaréwno w zakresie komunikacji i dostepnosci, jak i rozwoju
spoteczno-gospodarczego oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow. Wptyw tych
inwestycji jest odczuwalny zaréwno na poziomie lokalnym, jak i regionalnym,
przyczyniajac sie do efektywniejszego i bardziej zrbwnowazonego systemu
transportowego. Wnioski ptyngce z odpowiedzi respondentéw wskazujg na szerokie
spektrum korzysci wynikajgcych z inwestycji w infrastrukture drogowa.

Jednakze wptyw inwestycji na Sciezki zaopatrzenia przemystu bedzie mozliwy do
oceny dopiero w przysztosci. Bedzie mozna zweryfikowac, czy w poblizu inwestycji
drogowych powstaty nowe, liczne lokalizacje dla fabryk i obszaréw aktywizacji
gospodarczej. Jednak obecnie trudno jest okresli¢, czy ten efekt jest bezposrednim
rezultatem realizacji POIiS. Przyktadem moga by¢ duze magazyny sieci Panattoni
wzdtuz autostrady A2 w okolicach Warszawy. Jednak trudno jednoznacznie
przypisaé te zmiany bezposrednio inwestycjom POIiS, poniewaz niektére drogi
istniaty od dtuzszego czasu, a decyzje inwestycyjne mogty by¢ podejmowane
niezaleznie od planéw POIiS.

Z kolei, w ujeciu terytorialnym, respondenci reprezentujgcy CUPT, Ml i MFiPR
wskazuja, ze infrastruktura drogowa budowana w ramach Il i IV osi priorytetowej
POIiS ma réznorodne obszary oddziatywania. Przede wszystkim, inwestycje te maja
bezposredni wptyw na miasta i regiony, w ktérych sg realizowane. Oddziatywanie jest
szczegOlnie widoczne wokét miast, w ich bliskim regionie (w aglomeracjach) oraz

w skali catych regionéw.

Jednakze oddziatywanie infrastruktury drogowej wykracza wytgcznie poza
bezposrednig lokalizacje. Przyktadowo, inwestycje w Warszawie mogg wptywac na
inne miasta w regionie, jak rowniez na szerszy obszar wojewddztwa, a takze
sgsiednich regionéw. Potgczenia drogowe, takie jak obwodnice czy drogi tranzytowe,
majg znaczacy wptyw na mobilnos¢ mieszkancdw i przyczyniajg sie do usprawnienia
transportu w regionie.

W kontekscie infrastruktury drogowej, wazng kwestig sg takze elementy zwigzane

z inteligentnymi systemami transportowymi (ITS) majg znaczacy wptyw na ptynnos¢
ruchu i przekazywanie informacji miedzy miastami. W aglomeracjach, takich jak np.
konurbacja gornoslgsko-zagtebiowska, zauwazalne jest wg respondentéw
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usprawnienie transportu dzieki inwestycjom w infrastrukture drogowg oraz wdrozeniu

ITS. Ruch jest skierowany poza centra miast, co poprawia ptynnos¢ ruchu i redukuje
problemy zwigzane z kongestig drogowa.

Dodatkowo jak wskazuje analiza terytorialna projektéw drogowych realizowanych ze
srodkow POIiIS 2014-2020:

1. Najwieksze skupienie projektow drogowych wystepuje w wojewddztwie
mazowieckim, gdzie znajduje sie aglomeracja warszawska, bedaca gtéwnym
transportowym weztem w kraju, a jednoczesnie: najwiekszym i najbardziej
rozwinietym rynkiem pracy w Polsce. Mazowieckie jest liderem pod wzgledem
liczby projektéw, a Warszawa (aglomeracja stoteczna) sama w sobie
koncentruje wiekszos¢ tych projektow.

2. Inne wojewddztwa, ktére wykazujg ponad standardowg aktywnos¢ w realizaciji
projektow drogowych to dolnoslgskie, slaskie, lubelskie, wielkopolskie
i Swietokrzyskie.

3. Niektdére powiaty majg zrealizowany/ realizowany/ zaplanowany wiecej niz
jeden projekt, co wskazuje na znaczenie tych obszaréw w kontekscie rozwoju
infrastruktury drogowej. Przyktady to powiaty: jaworski, legnicki, jedrzejowski,
sandomierski, kielecki, wroctawski, gtogowski, t6dzki, piotrkowski,
nowodworski, zambrowski, gorzowski, miedzyrzecki, nowosolski,
zielonogdrski, gnieznienski, poznanski, otwocki, czestochowski, bytomski.

4. W niektorych przypadkach wystepuje wspétpraca miedzywojewddzka, gdzie
projekty sg realizowane na terenie kilku regionéw. Przyktady obejmujg projekty
realizowane na terenie Mazowsza i sgsiadujgcych wojewddztw, takich jak
Swietokrzyskie, podlaskie, tédzkie, lubelskie i warminsko-z.

5. Istniejg réwniez powiaty, w ktérych nie odnotowano realizacji zadnych
projektow drogowych, mimo iz sg to powiaty powigzane siecig GDDKIA — na
przyktad powiat opolski.

Analiza przestrzenna wskazuje na zr6znicowanie rozwoju infrastruktury drogowe;j

w Polsce, gdzie niektére regiony sg bardziej aktywne i skupiajg wiekszg liczbe
projektéw, podczas gdy inne obszary wymagajg wiekszego zaangazowania. Wniosek
wynikajacy z analizy jest taki, ze inwestycje w infrastrukture drogowa sa
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skoncentrowane gtéwnie w wiekszych osrodkach miejskich i na gtobwnych szlakach
komunikacyjnych, aby poprawi¢ efektywnosc¢ transportu i rozwéj gospodarczy.

Roéwniez zgodnie z wynikami analizy QCA — infrastruktura drogowa realizowana w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 przynosi
wszechstronne korzysci, oddziatujgc na wiele obszaréw, w tym komunikacije,
dostepnosc¢ oraz rozwdj spoteczno-gospodarczy, przyczyniajgc sie rowniez do
polepszenia jakosci zycia mieszkancdédw. Skoncentrowane inwestycje wptywajg na
miasta, regiony i wojewddztwa, usprawniajgc mobilnosc¢, ptynnos¢ ruchu i dostep do
informacji o trasach, a wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS)
przyczynia sie do efektywnosci transportu w aglomeracjach. Podniesienie jakosci
drdg przektada sie na wzrost gospodarczy, zwiekszong mobilnos¢ mieszkancéw,
podniesienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i ochrone srodowiska. W celu
petniejszego zrozumienia korelacji i efektdéw inwestycji infrastrukturalnych w ramach
POIiS 2014-2020 konieczne s3 dalsze badania, szczegélnie ze decyzje inwestycyjne
podejmowane sg przez inwestordw oraz mate przedsiebiorstwa, ktére najlepiej
rozumiejg motywacje kierujgce ich wyborem.

Podsumowanie

W obszarze gospodarczym, poprawa jakosci drég oraz stworzenie bezpiecznych i
wydajnych tras tgczgcych regiony przyczynia sie do ptynniejszego przemieszczania
sie oraz umozliwia nawigzywanie efektywnych relacji handlowych i wspotprace z
roznymi sektorami gospodarki. W rezultacie, rozwiniety system komunikacyjny
przyczynia sie do wzrostu przemystu, ustug i rozwoj ekonomiczny kraju.

Ponadto, infrastruktura drogowa ma istotny wptyw na obszar zatrudnienia i
aktywizacje lokalnej spotecznosci. Wtgczenie miejscowych przedsiebiorstw w
procesy budowy drdg przyczynia sie do tworzenia miejsc pracy i rozwoju ustug w
regionach silnie zurbanizowanych. Wskazniki zatrudnienia i aktywnosci gospodarczej
sg pozytywnie ksztattowane przez te inwestycje.

W dziedzinie ustug, cho¢ istniejg pewne empiryczne zwigzki miedzy rozbudowa drog
a rozwojem sektora hotelarskiego i gastronomicznego w sgsiedztwie nowej
infrastruktury, nie mozna jednoznacznie przypisa¢ wzrostu turystyki tylko
inwestycjom w drogi.
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Infrastruktura drogowa stanowi réwniez czynnik przyspieszajgcy transformacje
gospodarki, skierowujac jg z sektorow surowcowych i przemystowych w strone
bardziej zaawansowanych technologicznie produktéw. Wspierajgc rozwéj centréw
logistycznych i przetwdrstwa, inwestycje te przyczyniajg sie do wzrostu
konkurencyjnosci i zrGwnowazonego rozwoju.

Konkurencyjnos¢ polskich przedsiebiorstw w sektorze przewozéw samochodowych w
Europie zostaje podniesiona dzieki poprawie infrastruktury drogowej, umozliwiajgcej
wygodne przemieszczanie sie miedzy krajami.

Sfera spoteczna rowniez korzysta z tych inwestycji poprzez polepszenie mobilnosci
mieszkancoéw, fatwiejszy dostep do ustug i miejsc pracy oraz ograniczenie hatasu i
zanieczyszczen. Wydzielanie ruchu z obszaréw miejskich przyczynia sie do poprawy
jakosci zycia i komfortu mieszkancéw.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego zostaje podniesione dzieki monitorowaniu i
przestrzeganiu standardéw bezpieczenstwa na drogach oraz integracji infrastruktury
dla réznych uczestnikdéw ruchu, takich jak piesi i rowerzysci.

Przy projektowaniu i budowie drég uwzgledniane sg rowniez aspekty ochrony
$rodowiska, dgzgc do minimalizacji negatywnego wptywu na ekosystemy poprzez
stosowanie rozwigzan ograniczajacych emisje zanieczyszczen i ochrone przyrody.

Analiza przestrzenna projektow drogowych wykazata ich koncentracje w wiekszych
osrodkach miejskich i na gtéwnych trasach komunikacyjnych, co sprzyja
efektywnosci transportu i rozwojowi gospodarczemu.

Warto podkresli¢, ze dalsze badania sg konieczne dla petnego zrozumienia efektéw
tych inwestycji, zwtaszcza w kontekscie ich wptywu na $ciezki zaopatrzenia
przemystu. Istnieje potrzeba kontynuowania analizy, aby lepiej zrozumie¢ korelacje i
dtugofalowe efekty inwestycii infrastrukturalnych w ramach POIiS 2014-2020, biorgc
pod uwage decyzje inwestorow oraz zmienne czynniki rynkowe.

Whioski ptyngce z analizy wielu aspektow oddziatywania infrastruktury drogowej
wykazuja, ze inwestycje te przynoszg wszechstronne korzysci, wptywajgc na rézne
sfery zycia spoteczno-gospodarczego kraju.
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6.7. Wplyw inwestycji ha produktywnos¢ jednostek
gospodarczych dziatajgcych w poblizu infrastruktury drogowej

Zgodnie z wynikami badania CATI z uzytkownikami samochoddw prywatnych

i stuzbowych, w poréwnaniu z sytuacjg z roku 2014 nastgpit wzrost dostosowania
infrastruktury drogowej objetych analizg miast do potrzeb lokalnych przedsiebiorcéw.
Podczas gdy sytuacje sprzed 9 lat oceniano $rednio na poziomie 5,67 na 10
mozliwych, sytuacje aktualng oceniono $rednio na 6,44. Na poprawe sytuacji w tym
zakresie wskazywali przedstawiciele wszystkich objetych analizg miast, z wyjgtkiem
kierowcow z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajac analizowany aspekt w 2014 r.

i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).

Wykres 50 Jak ocenitby/a Pan/i dostosowanie infrastruktury drogowej miasta do potrzeb

lokalnych przedsiebiorcow w 2014 r. oraz obecnie?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Zmiany w tym zakresie pozytywnie oceniata rowniez wiekszo$¢ mieszkancow
objetych analizg miast oraz przebywajgcych w nich os6b. Na oceny
zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie 44,30% badanych, z kolei na
zdecydowanie/raczej negatywne — 17,36% respondentow.

Biorac pod uwage odpowiedzi przedstawicieli poszczegdinych miast, najwyzszy
odsetek ocen pozytywnych identyfikowano wsréd mieszkancow Szczecina (82,35%).
Najrzadziej natomiast na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali
mieszkancy Katowic (16,67%), a takze Gdanska (33,33%) i Warszawy (36,25%).
Wsréd odpowiedzi mieszkancow Gdanska i Katowic wystepowat ponadto najwyzszy
odsetek odpowiedzi wskazujgcych na negatywny charakter analizowanych zmian
(odpowiednio 45,24% i 45,83%).
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95,91% badanych, ktérzy wskazali na oceny pozytywne, deklarowato réwniez, ze, ich

zdaniem, wptyw na poziom dostosowania infrastruktury miaty inwestycje wdrazane
przy wykorzystaniu srodkéw unijnych.

Wykres 51 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 52 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
poziomu dostosowania infrastruktury poziom dostosowania infrastruktury miaty
drogowej w miejscu Pana/i zamieszkania inwestycje realizowane ze srodkow

do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow od unijnych?

2014 r.?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -42,49%

Raczej negatywnie - 17,10%

| 1,81%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedziec¢ - 38,34%

0,26%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Uzytkownicy samochoddw prywatnych i stuzbowych, ktérzy wzieli udziat w badaniu
CATI, oceniali rowniez wptyw infrastruktury drogowej na ekonomiczny rozwo;
reprezentowanych przez nich miast odpowiednio dla roku 2014 i dla sytuacji obecnej.
Jak wynika z badania, sytuacja w tym zakresie ulegta poprawie. Srednia ocen
respondentéw, dokonanych na 10-stopniowej skali, wzrosta z 5,69 dla sytuacji sprzed
9 lat do 6,40 dla sytuacji w momencie realizacji badania. Na poprawe sytuacji w tym
zakresie wskazywali przedstawiciele wszystkich miast objetych analiza, oprécz
kierowcow z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajac analizowany aspekt w 2014 r.

i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).
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Wykres 53 Jak ocenitby/a Pan/i wplyw infrastruktury drogowej na ekonomiczny rozwdj
miasta w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz [ 6,40
2014 | 569

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Zmiany w tym zakresie byly najczesciej dobrze oceniane takze przez mieszkancéw
objetych analizg miast oraz osoby w przebywajace w tych miastach, ktére wziety
udziat w badaniu TSSI. Na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie
42,23% badanych, na oceny raczej negatywne z kolei — jedynie 8,29%
respondentéw. Zaden z uczestnikow badania nie wskazat ponadto na ocene
zdecydowanie negatywna.

Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez przedstawicieli poszczegdlnych miast,
na oceny pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy Szczecina (85,29%),
najrzadziej natomiast — osoby zamieszkujgce Katowice (8,33%).

Wykres 54 Jak ocenia Pan/i wpfyw inwestycji zwigzanych z infrastrukturq drogowq na
ekonomiczny rozwéj miejsca Pana/i zamieszkania?

Zdecydowanie pozytywnie . 2,33%
Raczej porytywnie [ 30.50%
Raczej negatywnie | 8,29%

Trudno powiedzie¢ - [ 25,4

0,00% 30,00% 60,00%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).
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Podsumowujac wyniki badan ilosciowych, zarbwno uzytkownicy samochoddw
prywatnych i stuzbowych, jak i mieszkancy analizowanych miast pozytywnie ocenili
wzrost dostosowania infrastruktury drogowej do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow
w poréwnaniu z sytuacjg sprzed 9 lat. Srednia ocena dla sytuacji obecnej wyniosta
6,44 w poréwnaniu do oceny 5,67 z 2014 roku. Wiekszos¢ badanych mieszkancéw
(44,30%) réwniez pozytywnie ocenita zmiany w dostosowaniu infrastruktury drogowe;j
do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow, z niewielkim odsetkiem (17,36%)
wyrazajgcym negatywng opinie. Ponad 95% oséb, ktére ocenity pozytywnie zmiany,
stwierdzito, ze inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych miaty wptyw na poprawe
tego dostosowania. Respondenci rowniez pozytywnie ocenili wptyw infrastruktury
drogowej na ekonomiczny rozwdéj miasta, co $wiadczy o pozytywnym trendzie od
czasu sprzed 9 lat.

Roéwniez na podstawie odpowiedzi beneficjentéw uwzgledniajacych ocene wptywu
realizowanych inwestycji na stworzenie sieci sprawnych potgczen transportowych
stuzgcych intensyfikacji wymiany handlowej na jednolitym rynku, mozna wyciggnac¢
nastepujgce wnioski:

* Budowa strategicznych drog i obwodnic: Realizowane inwestycje
w infrastrukture drogowa, zwtaszcza obwodnice i duze drogi wyprowadzajgce
ruch z miast, przyczynity sie do udroznienia komunikacji zaréwno dla
pojazdéw przewozacych towary, jak i dla komunikacji miejskiej. Poprawa
dostepnosci miast i szybkos¢ przemieszczania sie wptynety korzystnie na
intensyfikacje wymiany handlowe;j.

» Utatwienie przewozu towarow: Wybudowanie nowych drég wewnatrz miast
oraz rozbudowa (poszerzenie) istniejgcych tras pozytywnie wptyneto na
przewdz towardéw. Udroznienie drég w miastach, zwtaszcza w obszarach stref
ekonomicznych, umozliwito szybszy i bardziej efektywny transport towaréw
zaréwno lokalnie, jak i w kierunku granicy.

» Ominiecie optat i wiekszy wybor tras: Pomimo istnienia gtéwnych drég,
niektorzy przewoznicy wybierajg przejazd przez miasta w celu unikniecia optat
czy korzystania z alternatywnych tras. Nie jest to pozytywny trend z punktu
widzenia srodowiska miejskiego (gdyz wybdr alternatywnych tras czesto
powoduje, ze uzytkowane w mogg byc¢ trasy generujgce zjawisko kongestii w
centrach miast), niemniej jednak z punktu widzenia interesow kierowcow jest
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to zjawisko pozytywne. Wprowadzenie korekt w infrastrukturze miejskiej, takie
jak poszerzenie drdg, przyczynito sie do poprawy dostepnosci miast
i umozliwito wiekszg swobode wyboru trasy, co rowniez przyczynito sie do
intensyfikacji wymiany handlowe;j.

» Znaczenie wspotpracy miedzyinstytucjonalnej: Wazne jest zrozumienie, ze
zarzadzanie infrastrukturg drogowg wymaga wspotpracy miedzy réznymi
podmiotami, takimi jak miasta (miejscy zarzadcy drdg) oraz Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA). Wspélna praca nad
projektami i efektywne zarzgdzanie drogami zaréwno w obrebie miast, jak i na
poziomie krajowym, przyczyniajg sie do stworzenia efektywnej sieci potgczen
transportowych.

Podsumowujac, realizowane inwestycje infrastrukturalne, takie jak budowa drog,
obwodnic i poprawa dostepnos$ci miast, majg istotny wptyw na tworzenie sieci
sprawnych potgczen transportowych, ktére stuzg intensyfikacji wymiany handlowej na
jednolitym rynku. Udoskonalenie infrastruktury drogowej przyczynia sie do szybkiego
i bezpiecznego przemieszczania sie towaréw oraz oséb, co ma pozytywny wptyw na
rozw0j gospodarczy regiondw i kraju jako catosci. Wspbtpraca miedzyinstytucjonalna
i ciggte dostosowywanie infrastruktury do potrzeb transportowych sg kluczowe dla
utrzymania efektywnej sieci potaczen.

Takze jak wynika z analizy Case Study: Inwestycje w infrastrukture drogowg mogg
przyczyni¢ sie do wzrostu produktywnosci poprzez utatwienie dostepu do miejsc
pracy, rynkow i dostaw, co przyspieszy rozwoj gospodarczy regionu.

Natomiast nie wszyscy przedsiebiorcy zauwazyli bezposredni wptyw wskazanych
inwestycji na produktywnos¢ swoich przedsigbiorstw. Jednak ci, ktérzy dostrzegajg
korzysci, podkres$lajg wzrost obrotdéw i zwiekszong liczbe klientow dzieki poprawie
dostepnosci i szybkosci przemieszczania sie. Ponadto, lepsze planowanie dostaw
i wczesdniejsze terminy otrzymywania towarow przyczyniajg sie do bardziej
efektywnej pracy i wiekszej elastycznosci dziatalnosci gospodarcze;.

Roéwniez odpowiedzi przedsiebiorcédw na pytanie dotyczace wptywu wskazanych
inwestycji na zwiekszenie przychodéw przedsiebiorstw sg zréznicowane. Czes¢

z nich dostrzega zwiekszenie przychodoéw zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
drogowa, wskazujgc na wzrost liczby klientéw. Inni uwazajg, ze inwestycje te majg
0golny pozytywny wptyw na rozwoj roznych branz. Jednak nie wszyscy respondenci
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zauwazajg bezposrednig korelacje miedzy inwestycjami a zwiekszeniem przychodéw
swoich przedsigbiorstw, a niektdrzy nie dysponujg konkretnymi danymi, ktére
potwierdzityby wzrost dochoddw.

Zdaniem przedsiebiorcéw inwestycje w infrastrukture drogowg i magazynowa mogag
pozytywnie wptywac na rozwdj ekonomiczny miast. Tworzenie nowych miejsc pracy,
rozwQj branzy transportowej i logistycznej oraz poprawa potgczen miedzy miastami
sg wymieniane jako korzysci wynikajgce z tych inwestycji. Niemniej jednak, nalezy
uwzgledni¢ takze inne czynniki, takie jak obnizenie podatkow czy stabilnos¢
ekonomiczna, ktére réwniez majg istotny wptyw na rozwdj gospodarczy.

Takze, zdaniem ekspertow (w ramach panelu delfickiego) analizowane inwestycje
w infrastrukture drogowg przyczynity sie do zwiekszenia produktywnos$ci jednostek
gospodarczych poprzez poprawe dostepnosci, tatwosé przemieszczania sie, rozwoj
hubéw logistycznych oraz lokalizacje infrastruktury magazynowej i produkcyjnej.
Infrastruktura drogowa odegrata istotng role w utatwianiu dziatalnosci biznesowej

i poprawie konkurencyjnos$ci przedsiebiorstw.

Rowniez zgodnie z wynikami QCA — inwestycje w infrastrukture drogowg niosg ze
sobg potencjat wptywu na produktywnos$¢ jednostek gospodarczych poprzez
dostosowanie infrastruktury do lokalnych potrzeb przedsiebiorcéw, stymulowanie
rozwoju ekonomicznego miasta, zwiekszenie efektywnosci transportu towaréw oraz
promowanie wspétpracy miedzy instytucjami. Choc¢ opinie respondentdéw sg
zrdznicowane, wiekszos¢ wyraza pozytywng ocene wptywu inwestycji na
dostosowanie infrastruktury drogowej do wymagan lokalnych przedsigbiorcow oraz
na rozwoj gospodarczy miasta. Niektérzy ankietowani zaznaczajg bezposrednig
korzys¢ dla swoich przedsiebiorstw, wskazujgc na wzrost obrotéw i liczbe klientdw.
Warto zaznaczy¢, ze cho¢ inwestycje w infrastrukture drogowg stanowig istotny
element, inne czynniki, takie jak obnizenie podatkéw czy stabilno$¢ ekonomiczna,
réwniez mogqg odgrywac kluczowg role w rozwoju gospodarczym, co podkresla
wieloaspektowy charakter wptywu na produktywnosc¢ jednostek gospodarczych.
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Podsumowanie

Podsumowujgc wyniki badan ilosciowych oraz analizujgc perspektywe ekspertow i
beneficjentdéw, mozna stwierdzi¢, ze inwestycje w infrastrukture drogowg, zwtaszcza
budowa drdg strategicznych i obwodnic, przynoszg istotne korzysci dla rozwoju
gospodarczego regiondw i miast.

Wyniki badan wykazuja, ze zaréwno uzytkownicy samochodéw prywatnych i
stuzbowych, jak i mieszkancy, doceniajg pozytywny wptyw dostosowania
infrastruktury drogowej do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow. Srednia ocena sytuacii
obecnej jest wyzsza niz przed dziewiecioma laty, a ponad 95% 0s6b, ktére ocenity
zmiany pozytywnie, widzi wptyw inwestycji unijnych na te poprawe. Ponadto, istotng
zmiane stanowig lepsze potgczenia transportowe, przyczyniajgce sie do intensyfikaciji
wymiany handlowej i wzrostu ekonomicznego miast.

W kontekscie analizy odpowiedzi beneficjentéw, widoczne sg korzysci z budowy
strategicznych drég i obwodnic. Udroznienie komunikacji zaréwno dla pojazdéw
towarowych, jak i komunikacji miejskiej, wptyneto pozytywnie na intensyfikacje
wymiany handlowej. Utatwienie przewozu towardw oraz wigkszy wybor tras poprawity
efektywnos¢ transportu. Wspétpraca miedzyinstytucjonalna miedzy zarzadcami drég
miejskich a krajowymi odegrata istotng role w tworzeniu efektywnej sieci potgczen.

Inwestycje w infrastrukture drogowa odgrywaja kluczowa role w intensyfikacji
wymiany handlowej, poprawie dostepnosci miast oraz szybkim i bezpiecznym
przemieszczaniu towardw. Cho¢ wptyw inwestycji na produktywnos¢ przedsiebiorstw
jest zr6znicowany, wiekszos¢ respondentéw dostrzega korzysci, takie jak wzrost
obrotéw i liczby klientéw. Wspétpraca miedzyinstytucjonalna oraz dostosowywanie
infrastruktury do potrzeb transportowych sg kluczowe dla utrzymania efektywnej sieci
potgczen, przyczyniajgc sie do diugofalowego rozwoju gospodarczego regionéw i
kraju jako catosci.
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6.8. Ocena komplementarnosci inwestycji transportowych®

Zgodnie z wynikami badania ilosciowego z uzytkownikami samochodéw prywatnych
i stuzbowych, w okresie od 2014 r. nastgpit wzrost spojnosci sieci drogowej na
terenie miast objetych analizg. Sytuacje z roku 2014 oceniano $rednio na poziomie
5,80 na 10 mozliwych, natomiast sytuacje aktualng — na 6,43. Poprawe sytuaciji

w tym zakresie deklarowali przedstawiciele wszystkich objetych analizg miast,

z wyjatkiem kierowcdw z Gdyni i Katowic, ktdrzy oceniajgc analizowany aspekt

w 2014 r. i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).

Wykres 55 Jak ocenitby/a Pan/i poziom spéjnosci sieci drogowej na terenie miasta w 2014

r. oraz obecnie?

Teraz 1 —— 6,43

2014
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodow prywatnych i stuzbowych (n=394).

Pozytywne zmiany w tym zakresie obserwowata rowniez znaczna czes¢ uczestnikdéw
badania TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi

w miastach objetych analizg. 48,44% respondentdw poproszonych o ocene zmian
zachodzgcych w zakresie spéjnosci sieci drogowej od 2014 r. w miejscu ich
zamieszkania, wskazato na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne. Na oceny raczej
negatywne wskazato 22,02% badanych, natomiast zaden z respondentéw nie wybrat
oceny zdecydowanie negatywne;.

Biorac pod uwage odpowiedzi mieszkancéw poszczegdblnych miast, na oceny
zdecydowanie i raczej pozytywne wskazywali najczesciej przedstawiciele Szczecina
(85,29%) i Wroctawia (65,52%). Najmniejszy odsetek odpowiedzi pozytywnych
przypadat natomiast na mieszkancow Katowic (4,17%). Réwnoczes$nie jednak to

5 Na etapie badan, analizowano to zagadnienie w kontekscie wyzwan budowy zintegrowanego systemu
transportowego w miastach w postaci spojnej sieci drdg, linii kolejowych i transportu miejskiego.
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mieszkancy Warszawy najczesciej deklarowali pogorszenie sie sytuacji w zakresie
spoéjnosci sieci drogowej (36,25%).

Ci z uczestnikow badania, ktérzy zmiany, jakie zaszty w zakresie spojnosci sieci
drogowej, oceniali pozytywnie, wskazywali najczesciej, ze wptyw na zwiekszenie
spéjnosci miaty inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych (99,47%).

Wykres 56 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 57 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
zachodzgce od 2014 r. w zakresie spojnosci  zwiekszenie spdjnosci miaty inwestycje
sieci drogowej w miejscu Pana/i realizowane ze srodkéw unijnych?
zamieszkania?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -,63%
Raczej negatywnie - 22,02%
Trudno powiedziec¢ - 29,53%

| 1,81%

l Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

W przypadku ocen przewoznikdéw, zmiany zachodzace w zakresie spdjnosci
drogowej na terenie obszaru prowadzacej dziatalnosci ocenione zostaty przecietnie.
62,38% uczestnikbw badania nie miato zdania w tym zakresie, a 18,81%
respondentéw wskazato na negatywne zmiany, tj. zwiekszenie ruchu
samochodowego, zatory na drogach réwniez poza godzinami szczytu, utrudnienia
spowodowane takze remontami i wydtuzajgcym sie czasem inwestycji. Natomiast
17,82% uczestnikbdw badania wskazato na takie pozytywne zmiany, jak: potgczenie
duzych miast dzieki nowym inwestycjom drogowym. Warto takze zaznaczy¢, ze
zdaniem 100% z nich, wptyw na zwiekszenie spojnosci drogowej miaty inwestycje
realizowane ze $rodkdéw unijnych.
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FROJEKT W TRANSRORTOWYCH Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Wykres 58 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 59 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie spojnosci  zwiekszenie spdjnosci drogowej miaty
drogowej na terenie obszaru, gdzie inwestycje realizowane ze srodkow
prowadzq Panstwo dziatalnosc¢? unijnych?

Zdecydowanie

. 0,00%
pozytywnie

Raczej pozytywnie . 17,82%

Raczej negatywnie . 18,81%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé - 62,38%
m Tak

0,99%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Dobrze oceniano rowniez zakres zmian, jakie zaszty w poziomie powigzan drog
zlokalizowanych na terenie badanych miast z innymi gateziami transportu. Podczas
gdy sytuacje sprzed 9 lat uzytkownicy samochoddw uczestniczgcy w badaniu
oceniali przecietnie na 5,80, sytuacje aktualng oceniali $rednio na 6,56. Poprawe
sytuacji w tym zakresie deklarowali przedstawiciele wszystkich objetych analizg
miast, z wyjatkiem kierowcéw z Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajgc analizowany aspekt
w 2014 r. i obecnie, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Wykres 60 Jak ocenitby/a Pan/i poziom powiqzan drog zlokalizowanych na terenie miasta

w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 6,56

2014

1 — 5,80

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Biorgc pod uwage poszczegolne gatezie transportu, co drugi z uczestnikow badania
TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miastach
objetych analizg pozytywnie oceniat zmiany, jakie od 2014 r. zaszty w zakresie
powigzan drég zlokalizowanych w miejscu ich zamieszkania z infrastrukturg kolejowag
(50,00% wskazan na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne). Dla poréwnania,
negatywny charakter tych zmian deklarowat blisko co szdsty z respondentow
(17,10% wskazan na oceny zdecydowanie/raczej negatywne).

Na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy
Poznania (80,85%) i Wroctawia (75,86%). Najmniejszy odsetek odpowiedzi
pozytywnych identyfikowano natomiast wsrod mieszkancéw Katowic (4,17%), ktdrzy
najczesciej wskazywali zarazem na pogorszenie sie sytuacji w analizowanym
zakresie (58,33%).

Ci z respondentow, ktérzy wskazywali na oceny pozytywne, w zdecydowane;j
wiekszosci byli przekonani, ze wptyw na powigzanie drog z infrastrukturg kolejowg
miaty inwestycje realizowane przy wsparciu ze srodkéw UE (96,89%).
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Wykres 61 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 62 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
powiqgzan drég zlokalizowanych w miejscu  powiqgzanie drog z infrastrukturg kolejowq
Pana/i zamieszkania z infrastrukturg miaty inwestycje realizowane ze srodkow
kolejowq od 2014 r.? unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -6,11%

Raczej negatywnie - 16,84%

l 3,89%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé - 32,90%

0,26%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie przedstawiajg sie wyniki badania z przewoznikami, gdzie niecate 40%
uczestnikbw wskazato na pozytywne zmiany w zakresie powigzania drog
zlokalizowanych na terenie obszaru, gdzie prowadzona jest dziatalnosc¢,

z infrastrukturg kolejowg. Warto takze zaznaczy¢, ze zdaniem 100% tych
uczestnikdw, wptyw na powigzanie drog miaty inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych. Respondenci wskazywali przede wszystkim na coraz lepsze uzupetnianie
sie infrastruktury drogowej i kolejowej, tworzenie centréw przesiadkowych przy
dworcach, bezkolizyjne skrzyzowania, nowe wiadukty, remonty dworcéw kolejowych
a takze mozliwos¢ szybszego dotarcia do miejsca docelowego. Tylko 15,84%
przewoznikdw wskazato na zmiany negatywne, tj. niewystarczajgca liczba inwestycji,
niewielka liczba pociggdw oraz czas trwania inwestycji. Blisko 45% respondentdw nie
miata natomiast zdania na ten temat.

Strona 119 z 356



. M Unia Europejska
Eldpggesjzsekm - gg?sclfapospc,llta . C u pt EUFODEJSkieEuanusze
FROJEKTOW TRANSFORTOWYCH Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

Wykres 63 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 64 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqce od 2014 r. w zakresie powiqzanie drég miaty inwestycje
powiqgzania droég zlokalizowanych na realizowane ze srodkow unijnych?

terenie obszaru, gdzie prowadzq Panstwo
dziatalnosc¢ z infrastrukturq kolejowgq?

Zdecydowanie

. I 9,90%
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 29,70%

Raczej negatywnie l 15,84%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé - 44,55%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Wiekszos$¢ mieszkancow miast objetych analizg i os6b przebywajgcych w tych
miastach, ktorzy wzieli udziat w badaniu TSSI, pozytywnie oceniata rowniez zmiane,
jaka w okresie od 2014 r. zaszta w zakresie powigzan drog zlokalizowanych

W miejscu ich zamieszkania z infrastrukturg transportu publicznego. Na oceny
zdecydowanie/raczej pozytywne wskazato tgcznie 64,51% badanych, natomiast na
oceny raczej negatywne — zaledwie 6,74% respondentéw. Zaden z uczestnikéw
badania nie wskazat ponadto na ocene zdecydowanie negatywna.

Najwiekszy odsetek ocen zdecydowanie i raczej pozytywnych identyfikowano wsréd
mieszkancéw Szczecina (88,24%) i Wroctawia (84,48%). Najrzadziej natomiast na
poprawe sytuacji w analizowanym zakresie wskazywali przedstawiciele Katowic
(37,50%). Réwnoczesnie jednak to mieszkancy Gdanska deklarowali najczesciej, iz
w ostatnich latach sytuacja w zakresie powigzan drog zlokalizowanych w miejscu ich
zamieszkania z infrastrukturg transportu publicznego ulegata pogorszeniu (16,67%).
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Respondenci, ktorzy wskazywali na oceny pozytywne, byli przekonani, iz wptyw na

powigzanie drdg z infrastrukturg transportu publicznego miaty dziatania wdrazane ze
$rodkdw unijnych (100,00%).

Wykres 65 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 66 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
powiqgzan drég zlokalizowanych w miejscu  powiqzanie drog z infrastrukturg

Pana/i zamieszkania z infrastrukturg transportu publicznego miaty inwestycje
transportu publicznego (przystanki, wezlty  realizowane ze srodkow unijnych?
przesiadkowe itp.) od 2014 r.?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie -60,62%

Raczej negatywnie I 6,74%

Trudno powiedziec¢ - 28,76%

I 3,89%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

W przypadku ocen przewoznikow, 57,42% pozytywnie ocenito zmiany w zakresie
powigzania drdg zlokalizowanych na terenie obszaru, gdzie prowadzona jest
dziatalnosc¢ z infrastrukturg transportu publicznego. Respondenci wskazywali na
zwiekszajgcgy sie liczbe przystankéw oraz tworzenie nowych weztéw przesiadkowych
a takze specjalne wiaty i zatoczki przystankowe, ktére nie wptywajg na ruch w okolicy
i lepszy komfort podrdzy. Réwniez w tym przypadku, 100% respondentdw, ktorzy
pozytywnie ocenili ten aspekt, potwierdzita, ze wptyw na powiazanie drog miaty
inwestycje realizowane ze srodkoéw unijnych. Tylko 7,92% badanych zauwazyta
negatywne zmiany zachodzgce od 2014 r. tj. niewielka liczba inwestycji lub
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Spojnosci
niedopasowana do potrzeb uczestnikow transportu publicznego: np.
wyremontowanie dworca nie wptyneto na zwiekszenie oferty.

Wykres 67 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 68 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqce od 2014 r. w zakresie powiqzanie drég miaty inwestycje
powiqgzania drog zlokalizowanych na realizowane ze srodkow unijnych?

terenie obszaru, gdzie prowadzq Panstwo
dziatalnos¢ z infrastrukturg transportu
publicznego (przystanki, wezty
przesiadkowe itp.)?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 46,53%

Raczej negatywnie l 7,92%

l 10,89%

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno powiedzieé - 34,65%

m Tak

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac powyzsze wyniki badan ilosciowych — zgodnie z wynikami
badania, sp6jnosc sieci drogowej na terenie miast objetych analizg ulegta poprawie
od 2014 roku. Obecnie, ocena spdjnosci wynosi 6,43 na 10 mozliwych punktéow,
podczas gdy w 2014 roku wynosita 5,80. Uzytkownicy samochodow prywatnych

i stuzbowych, mieszkancy miast i osoby przebywajace w tych miastach pozytywnie
ocenili zmiany w spdjnosci sieci drogowej, zauwazajac wptyw gtdwnie inwestycji
realizowanych ze srodkéw unijnych na te poprawe. Podobnie, powigzania drog

z infrastrukturg kolejowg oraz transportem publicznym réwniez ulegty poprawie, co
potwierdzita wiekszos¢ respondentéw. Zmiany negatywne w tych obszarach byty
stosunkowo rzadkie, a odsetek negatywnych ocen byt nizszy niz pozytywnych ocen.
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Spojnosci

Z kolei na podstawie odpowiedzi respondentow — beneficjentéw projektéw
transportowych dotyczacych spojnosci wybudowanej infrastruktury drogowej z siecig
drdg, liniami kolejowymi oraz infrastrukturg transportu miejskiego, mozna wyciggngc¢
nastepujgce wnioski:

» Transport kolejowy: w jednym z przypadkéw wspomniano o przebudowie al.
Wojska Polskiego w Czestochowie, ktora znajduje sie w bezposrednim
sgsiedztwie drdg krajowych DK 43 i 46, ale rowniez w rejonie stacji kolejowej
Czestochowa Towarowa — bardzo waznej stacji kolejowej dla pociagow
towarowych na ciggach towarowych m.in. Warszawa/ £6dz — Katowice czy
Lublin/ Kielce — Wroctaw. Wybudowana infrastruktura umozliwia
przetadowanie towarow i wptywa na transport kolejowy w tej lokalizacji.
Natomiast w innych przypadkach nie byto wspomnianych zadnych istotnych
potgczen z transportem kolejowym.

» Transport publiczny: w kilku przypadkach odpowiedzi wskazywaty na
istnienie infrastruktury obstugujacej transport publiczny, takiej jak petle
autobusowe, wydzielone przestrzenie dla przystankdéw oraz buspasy.

W niektorych przypadkach istniejg punkty (wezty) przesiadkowe, ktére
umozliwiajg zmiane srodka transportu z samochodu prywatnego na
komunikacje publiczna. Przystanki sg zorganizowane w sposéb umozliwiajgcy
bezpieczne postoje i zawracanie pojazdéw. Istnieje takze wspétpraca
pomiedzy transportem kolejowym a autobusowym w celu utatwienia podrézy
pasazerom.

* Spodjnosc¢ z siecig drég: w wiekszosci odpowiedzi podkreslono, ze budowana
infrastruktura jest spdjna z istniejgca siecig drég krajowych i autostrad. Istnieje
proces akceptacji projektdéw, ktéry wymaga uwzglednienia zgodnosci z siecig
drdg krajowych i autostrad. Celem jest dostosowanie infrastruktury do potrzeb
transportowych i przepustowosci danej drogi.

* Spodjnos¢ z innymi sSrodkami transportu: w niektérych przypadkach
infrastruktura drogowa zostata dostosowana do zapewnienia spojnosci
z innymi srodkami transportu, takimi jak tramwaje czy autobusy
aglomeracyjne. Budowane sg przystanki i punkty przesiadkowe, umozliwiajgce
ptynne przesiadki miedzy réznymi Srodkami transportu. Istniejg takze plany
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Spojnosci
rozwijania systemu zintegrowanego transportu, ktére majg na celu utatwienie
podrézy mieszkancom.

Podsumowujac, wybudowana infrastruktura drogowa ma zdaniem respondentow
zréznicowane oddziatywanie na sie¢ drdg, transport kolejowy i transport miejski.

W niektorych przypadkach istnieje widoczne powigzanie i spojnosé z tymi Srodkami
transportu, poprzez istnienie weztow przesiadkowych, przystankow, linii
autobusowych i dostosowanie do potrzeb transportowych. Jednak w innych
przypadkach wspétpraca i spéjnos¢ miedzy ré6znymi srodkami transportu wymaga
dalszego rozwoju i ulepszen, aby zapewni¢ efektywnos¢ i utatwienia dla
podrézujgcych.

Powstanie spojneqo systemu transportoweqo

Projekty transportowe, realizowane przez badanych beneficjentéw, majg ich zdaniem
istotny wptyw na rozwdj zintegrowanego systemu transportowego w miastach. Istotng
kwestig jest promowanie alternatywnych srodkoéw transportu. Beneficjenci projektow
starajg sie dodawac szerokie drogi rowerowe i zacheca¢ mieszkancow do
korzystania z rowerdow oraz innych form komunikacji. Ta inicjatywa ma na celu
stworzenie bardziej zrbwnowazonego i ekologicznego systemu transportowego.

Ponadto, projektowane budowle sg zaprojektowane w taki sposéb, aby zbiera¢ dane
na temat ruchu, natezenia oraz zagrozen. Systemy zintegrowanego zbioru informaciji
sg wdrozone na wybranych obszarach, umozliwiajgc gromadzenie informaciji o
rodzajach pojazdéw, warunkach drogowych itp. Te dane sg niezbedne do
podejmowania skutecznych dziatan w sytuacjach kryzysowych, a takze do
planowania przysztych inwestyciji.

Pomimo, ze nie wszyscy respondenci byli w stanie jednoznacznie okresli¢, czy ich
projekty wptynety na tworzenie systemu transportowego w miastach, istnieje
przekonanie, ze rozwoj infrastruktury transportowej jest zalezny od dostepnych
srodkdw finansowych i decyzji wiadz lokalnych. Jednak istniejg konkretni
beneficjenci, ktérzy odnotowujg np. wprowadzenie tablic informacyjnych dla
podrézujgcych (systemy dynamicznej informaciji pasazerskiej), systemow sterowania
ruchem czy inteligentnych systeméw monitoringu, co wskazuje na pozytywny wptyw
projektow na tworzenie zintegrowanego systemu transportowego.
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Takze respondenci z ramienia CUPT, Ml i MFiPR wskazujg na rézny stopien
spojnosci realizowanych inwestycji z politykami transportowymi programowanymi po
2020 roku. Wskazujg oni, ze biorgc pod uwage polskie inwestycje infrastrukturalne o
zasiegu ponadregionalnym, kluczowe sg zwtaszcza potgczenia p6tnoc-potudnie, co
jest zgodne z politykg unijng dotyczgca potgczen ponadkrajowych. Duze projekty
infrastrukturalne, takie jak drogi, sg realizowane w zgodzie z tg wizjg i majg na celu
poprawe przeptywu towarow i pasazeréw. Wiele projektow rozpoczetych

w poprzednich latach byto kontynuowanych (mowa tu przede wszystkim o
dokonczeniu autostrady A1 i drogi ekspresowej S3).

W ocenie respondentéw, niektére mniejsze projekty sg nie do konca spdéjne z politykg
transportowg i nie wydaje sie, zeby byty zgodne z politykg unijng. Na przykitad,
niektore potgczenia z sasiednimi krajami, takie jak Czechy, nie zostaty zrealizowane
przez brak dziatan ze strony innych panstw (chodzi tu o kontynuacje drogi S3 po
stronie czeskiej). Mimo to, strona polska dazy do spéjnosci polityki transportowej

i stara sie zrealizowac inwestycje, ktére przyczyniajg sie do ekologicznego

i efektywnego potgczenia Polski z innymi krajami.

Zwrécono takze uwage, ze inwestycje transportowe realizowane w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020 sg komplementarne w kontekscie wyzwan budowy
zintegrowanego systemu transportowego. w szczegdélnosci, inwestycje te sg
skoncentrowane na obszarach miejskich i aglomeracjach, gdzie istnieje potrzeba
skutecznego zarzgdzania ruchem i poprawy ptynnosci komunikaciji.

Ponadto miasta o $redniej wielkosci, takie jak Radom, majg mozliwo$¢ tatwiejszego
zarzgdzania ruchem dzieki odpowiednim inwestycjom transportowym. Jednak duze
aglomeracije, takie jak gérnoslasko-zagtebiowska czy tréjmiejska, bardziej
kompleksowo podchodza do budowy zintegrowanego systemu transportowego.

W tych miejscach istnieje Swiadomosé, ze inwestycje nie ograniczajg sie tylko do
budowy drdg, ale obejmujg réwniez m.in. rozwgj inteligentnych systeméw
transportowych (ITS), usprawnienie komunikacji wizualnej i znakdéw drogowych.
Dziatania te stanowig wyzwanie dla transportu, poniewaz skuteczne zarzgdzanie
ruchem nie zalezy tylko od samej infrastruktury, ale réwniez od skutecznego
wykorzystania technologii informacyjno-komunikacyjnych.

Istotne jest rébwniez tworzenie kompleksowych potaczen drogowych, zarbwno
w obrebie miast, jak i pomiedzy nimi. W tym kontekscie Generalna Dyrekcja Drég
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Krajowych i Autostrad (GDDKIA) odgrywa istotng role w budowie drdg tgczacych
miasta oraz w realizacji obwodnic pozamiejskich. Przyktadem jest Wroctaw, ktory
oprécz lokalnych inwestycji transportowych, takich jak Most Milenijny, ktadzie nacisk
na budowe obwodnicy pozamiejskiej (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) w celu
wyprowadzenia ruchu z miasta. Wspétpraca miedzy samorzgdami a GDDKIA jest
istotna, a konsultacje i wspolne dziatania co do zasady przyczyniajg sie do
skutecznego rozwoju infrastruktury transportowe;.

Respondenci podkres$lajg takze, ze inwestycje transportowe majg zauwazalny wptyw
na tworzenie spojnej sieci drég, linii kolejowych i transportu miejskiego. w kontekscie
linii kolejowych, wiekszos$¢ inwestycji dotyczy remontow istniejgcych tras, co nie
przyczynia sie do stworzenia nowej sieci i nie podnosi konkurencyjnosci kolei (lub
podnosi jg w minimalnym, niedostatecznym stopniu). Natomiast Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) jest odpowiedzialna za rozbudowe sieci drog.
Nowe ciggi drogowe powstajg albo w zupetnie nowych korytarzach, albo sg skracane
i modyfikowane, wykorzystujac istniejgce korytarze.

Zidentyfikowano takze poprawe jakosci podrdzy dzieki realizowanym inwestycjom.
Przyktadem jest skrécenie czasu podrézy nad morze dzieki nowym drogom, takim jak
S7. Réwniez dodatkowe pasy na odcinkach miedzy Warszawg a Lodzig (autostrada
A2) sg uznawane za wartosciowg inwestycje. Niemniej jednak, istnieje rowniez
potrzeba przemyslenia liczby paséw w planowaniu inwestycji. Niekiedy inwestycje sg
zdaniem respondentéw podejmowane bez odpowiednich analiz, co moze prowadzié¢
do koniecznosci dalszych dostosowan i wydatkow (dobudowy dodatkowych paséw).

Ponadto, istotne byto rowniez dostosowanie projektéw do wytycznych dotyczacych
sieci TEN-T, kt6ra okresla parametry techniczne drog. w tym kontekscie, zgodnosc¢
projektow byta rozumiana jako potozenie na sieci TEN-T oraz spetnienie okreslonych
parametrow technicznych. Obecnie (wg stanu na lipiec 2023 r.) trwa rewizja
rozporzadzenia dotyczgcego sieci TEN-T’, ktéra przyniesie zmiany w sieci bazowe;

i kompleksowej. Rozszerzona sie¢ bazowa bedzie miata charakter obowigzkowy do
spetnienia w 2040 roku. Podkre$lono réwniez, ze polityki transportowe po 2020 roku
nadal ulegajg zmianom, wtgczajgc w to aktualnie procedowang rewizje sieci TEN-T.

7 Wniosek dotyczacy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO i RADY w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) 2021/1153
i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013. Bruksela, 6.12.2022,
2021/0420(COD).
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Programowanie inwestycji drogowych powinno uwzgledniaé te ewolucje, aby byc¢
zgodnym z przysztymi politykami transportowymi na poziomie krajowym i unijnym.
Dodatkowo wskazywano na komplementarno$c¢ inwestycji transportowych
realizowanych w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 w kontekscie
budowy zintegrowanego systemu transportowego w miastach. Gtéwnym celem
programu byto potgczenie miast poprzez rozwoj infrastruktury drogowej. Inwestycje
te obejmujg zaréwno potgczenia z siecig TEN-T, jak i inwestycje wewnagtrz miast, co
sprawia, ze osie priorytetowe uzupetniajg sie nawzajem. Waznym aspektem jest
spojnosc sieci TEN-T zarobwno wewnatrz, jak i poza TEN-T, a takze inwestycje
skoncentrowane bezposrednio w miastach. Wszystko to ma na celu zbudowanie
zintegrowanego systemu transportowego, ktéry umozliwia ptynny ruch i przeptyw
pomiedzy drogami w miastach a trasami TEN-T. Planowanie zaktadato mozliwo$¢
powigzania sie z siecig TEN-T oraz drogami szybkiego ruchu, aby stworzy¢ spdjna

i efektywng sie¢ transportows.

Jednakze nalezy podkresli¢, ze inwestycje transportowe w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020 zostaty zaplanowane w sposéb uwzgledniajgcy
budowe zintegrowanego systemu transportowego w miastach. Komplementarnosé
tych osi, potgczenie sieci TEN-T z siecig miejskg oraz uwzglednienie istotnych
punktéw logistycznych miato zdaniem respondentow na celu stworzenie efektywne;
i sprawnie funkcjonujgcej sieci transportowej, umozliwiajgcej szybkie

i bezproblemowe przemieszczanie sie. Badanie ewaluacyjne ma na celu ocene
realizacji tych zatozen i ich wptywu na budowe zintegrowanego systemu
transportowego.

Komplementarnos¢ inwestycji jest obserwowana w praktyce poprzez modelowanie
regionalnych programéw inwestycyjnych z uwzglednieniem istniejacej sieci bazowej
w Polsce. Przy ocenie projektéw inwestycyjnych, zarébwno na poziomie regionalnym,
jak i w projekcie wspbtpracy z respondentem, uwzgledniano komplementarnosé
inwestycji regionalnych z istniejgcg siecig transportowa.

Jednak trudno jest okresli¢ skale tej komplementarnosci, poniewaz pojecie to jest
szerokie i obejmuje rézne aspekty. W przypadku sieci drogowej, wiele regionalnych
programow inwestycyjnych skupiato sie na inwestycjach, kiére tgczyty lokalng sie¢
drogowg z siecig TEN-T. Istniaty réwniez inwestycje, ktére miaty zapewnic¢ dostep do
istniejacej sieci TEN-T poprzez lokalne drogi.
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Dodatkowo zdaniem respondentéw, kwestig wartg rozwazenia jest, czy realizacja
tych inwestycji w ramach Il i IV osi priorytetowej rzeczywiscie przyczynia sie do
budowy zintegrowanego systemu transportowego w miastach. Zintegrowany system
transportowy musi uwzglednia¢ rézne rodzaje transportu, nie tylko drogowy.
Dostepnosc transportu publicznego, zwtaszcza w duzych aglomeracjach, odgrywa
istotng role w zapewnieniu zrbwnowazonej mobilnosci. Inwestycje w infrastrukture
kolejowg i inne srodki transportu sg niezbedne, aby zapewni¢ konkurencyjnosc

i rbwnowage pomiedzy r6znymi rodzajami transportu.

Wyzwania przed systemami transportowymi w miastach obejmujg zaspokojenie
potrzeb mobilnosci mieszkancow, walke z zattoczeniem, nadmierng liczbg pojazdow,
zanieczyszczeniem powietrza, hatasem oraz degradacjg tkanki miejskiej. Inwestycje
transportowe majg na celu rozwigzanie tych probleméw poprzez wyprowadzenie
ruchu ciezkiego z miast, budowe obwodnic oraz zapewnienie spdjnych potaczen
miedzy miastami, utatwiajgc tym samym mobilno$¢ mieszkancow i redukujgc
negatywne skutki zwigzane z zanieczyszczeniem srodowiska.

Ponadto, strategia zrownowazonego rozwoju transportu podkresla rowniez znaczenie
transportu miejskiego. Inwestycje w ten obszar majg na celu stworzenie efektywnych
i zrownowazonych systemoéw transportowych w miastach.

Respondenci wskazujg réwniez, ze inwestycje zrealizowane w ramach POIiS 2014-
2020 przyczynity sie do tworzenia spojnej sieci drdg, linii kolejowych i transportu
miejskiego. Chociaz odpowiedzi nie koncentrujg sie bezposrednio na osiach 3 i 4,
ktore dotyczg gtdwnie infrastruktury drogowej, respondenci podkreslajg, ze celem
byto stworzenie spojnej sieci transportowej we wszystkich aspektach, obejmujacych
drogi, koleje, porty morskie, porty lotnicze i zegluge $rodlgdowa. w ramach POIiS
2014-2020, fundusze europejskie zostaty wydatkowane na r6zne gatezie transportu
zgodnie z zasadami wydatkowania $rodkéw z POIiS uzgodnionymi z Komisjg
Europejska. To oznacza, ze nie tylko budowano drogi, ale rowniez prowadzono
modernizacje linii kolejowych, wymiane taboru oraz inwestowano w infrastrukture
transportu miejskiego, takg jak nowe linie tramwajowe czy budowe metra.

Ponadto, respondenci wskazali na zachecanie miast do lepszego zarzadzania
transportem miejskim poprzez wymaganie planéw zrébwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Planowanie to uwzglednia zaréwno transport samochodowy, jak i srodki
transportu bardziej ekologiczne, takie jak rowery i autobusy.
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Réwniez zgodnie z analizg case study — rozwazenie synergii pomiedzy réznymi
projektami infrastrukturalnymi, takimi jak potgczenie drég krajowych i lokalnych, moze
przynies¢ wieksze korzysci i maksymalizowac¢ efektywnos¢ wykorzystania zasobow.

Jednakze, w opinii ekspertow uczestniczgcych w panelu delfickiego, cho¢ istnieje
pewna spdjnos¢ miedzy infrastrukturg drogowg a siecig kolejowg i transportem
zbiorowym, ocena komplementarnosci inwestycji transportowych w kontekscie
budowy zintegrowanego systemu transportowego w miastach jest zr6znicowana.

Natomiast analiza kontrfaktyczna wykazata, ze projekty finansowane ze $srodkéw
POIiS odegraty kluczowa role w poprawie réznych aspektéw infrastruktury miejskie;.
Dzieki wsparciu unijnemu mozliwe byto realizowanie innowacyjnych inwestycji, ktore
przyczynity sie do zwiekszenia spojnosci infrastruktury transportowej, poprawy
ptynnosci ruchu, przepustowosci drég oraz bezpieczenstwa na drogach.

Takze analiza QCA wykazata, ze inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych miaty
istotny wptyw na poprawe spéjnosci sieci drogowej, co potwierdzito az 99,47%
ankietowanych. Réwniez 100% respondentéw, w tym mieszkancy miast, osoby
przebywajgce w tych miejscach oraz przewoznicy, podkreslito korzystny wptyw tych
inwestycji na powigzanie drdg z infrastrukturg kolejowg. Dodatkowo, wszyscy
pozytywnie oceniajgcy zmiany w powigzaniach drog z infrastrukturg transportu
publicznego przypisali te pozytywne zmiany inwestycjom finansowanym ze srodkéw
unijnych. To potwierdza wszechstronny efekt tych inwestycji na rozwdj infrastruktury
transportowe;.

Podsumowanie

Podsumowujgc powyzsze wyniki badan ilosciowych oraz uwzgledniajgc triangulacje
metodologiczng, mozna stwierdzi¢, ze inwestycje transportowe realizowane w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 przyczynity
sie do poprawy spéjnosci sieci drogowej, linii kolejowych oraz transportu miejskiego
w miastach. Badania potwierdzajg wzrost oceny spojnosci sieci drogowej na terenie
analizowanych miast od 2014 roku, co wskazuje na pozytywny wptyw tych inwestyciji.
Ocena spojnosci sieci drogowej obecnie wynosi 6,43 na 10 mozliwych punktéw w
poréwnaniu do 5,80 w 2014 roku. Uzytkownicy samochodow prywatnych i
stuzbowych, mieszkancy miast oraz osoby przebywajgce w tych miastach wyrazajg
pozytywne opinie na temat zmian w spdjnosci sieci drogowej, czesto wskazujgc na
wptyw inwestycji finansowanych ze srodkoéw unijnych na te poprawe.
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Respondenci podkres$lajg rowniez korzystny wptyw inwestycji na transport kolejowy i
transport publiczny. W jednym przypadku wspomniano o znaczeniu infrastruktury
kolejowej dla pociggdéw towarowych, co wskazuje na poprawe potgczen i przewozow
towaréw. Infrastruktura transportu publicznego, takie jak petle autobusowe,
przystanki (wezty przesiadkowe) oraz wspétpraca miedzy roznymi srodkami
transportu, rowniez ulegta poprawie. Warto zaznaczyc¢, ze istniejg wyzwania
zwigzane z dalszym rozwojem spéjnosci miedzy roznymi srodkami transportu, ktére
wymagajg kontynuacji dziatan.

Badania wskazujg takze na istotny wptyw inwestycji na tworzenie spéjnego systemu
transportowego w miastach. Projekty transportowe promujg alternatywne srodki
transportu, takie jak rowery, oraz zbierajg dane dotyczace ruchu, co ma na celu
tworzenie bardziej zrbwnowazonego i ekologicznego systemu transportowego.
Wspotpraca miedzy samorzgdami a instytucjami odpowiedzialnymi za infrastrukture
drogowg odgrywa istotng role w budowie spdjnej sieci drdg, a inwestycje
transportowe sg komplementarne w kontekscie tworzenia zintegrowanego systemu
transportowego.

Jednak w analizie uwzgledniono rowniez pewne wyzwania. Wspomniano o
koniecznosci kontynuacji dziatan w celu dalszego rozwoju spojnosci miedzy réznymi
srodkami transportu. Réwniez istniejgce i planowane inwestycje transportowe muszg
uwzglednia¢ zmiany w politykach transportowych, takie jak rewizja sieci TEN-T, aby
pozosta¢ zgodnymi z przysztymi kierunkami rozwoju.

Reasumujgc, inwestycje transportowe realizowane w ramach POIiS 2014-2020 miaty
pozytywny wptyw na spojnos¢ sieci drogowej, transportu kolejowego i transportu
publicznego w miastach. Pomimo pewnych wyzwan, inwestycje te przyczynity sie do
tworzenia bardziej zrbwnowazonego i efektywnego systemu transportowego,
poprawiajgc ptynnosc¢ ruchu, przepustowos¢ drég oraz dostepnosé srodkdw
transportu. Nalezy kontynuowac takie inwestycje, uwzgledniajgc ewolucje polityk
transportowych i dgzgc do dalszego zwiekszania spéjnosci i efektywnosci systemu
transportowego w miastach.
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6.9. Wptyw inwestycji transportowych na bezpieczenstwo

uczestnikéw ruchu drogowego w miastach i poza miastami

W ramach badania CATI z uzytkownikami samochodéw prywatnych i stuzbowych,
respondentéw poproszono réwniez o ocene poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w reprezentowanych przez nich miastach odpowiednio w 2014 r.

i obecnie. Wyniki ankiety wskazujg, ze sytuacja w tym zakresie zmienita sie na
lepsze. Srednia ocen badanych wyniosta bowiem analogicznie 5,80 na 10 dla
sytuacji z roku 2014 oraz 6,49 dla sytuacji aktualnej. Na wzrost bezpieczenstwa na
drogach wskazywali kierowcy z wszystkich miast objetych badaniem, précz
reprezentantow Gdyni, ktorzy oceniajgc zaréwno sytuacje z 2014 r., jak i obecng, nie
wskazywali na oceny pozytywne (8-10).

Wykres 69 Jak ocenitby/a Pan/i poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie

w 2014 r. oraz obecnie?

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Poprawe z zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach objetych analizg
w wiekszosci deklarowali réwniez sami mieszkancy tych miast i osoby w nich
przebywajace. Zgodnie z wynikami badania CATI, na zmiany zdecydowanie/racze;
pozytywne wskazato tgcznie 62,70% badanych, z kolei na zmiany raczej negatywne
— 24,87% respondentéw. Zaden z uczestnikéw ankiety nie wskazat na ocene
zdecydowanie negatywna.

Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez przedstawicieli poszczegdlnych miast,
na zdecydowanie/raczej pozytywny charakter tych zmian wskazywali najczesciej
mieszkancy Gdyni (100,00%) oraz Wroctawia (75,86%). Najmniejszy odsetek
odpowiedzi pozytywnych identyfikowano natomiast w grupie przedstawicieli Katowic
(29,17%), ktérzy rownoczesnie najczesciej deklarowali, ze sytuacja na drogach

W miejscu ich zamieszkania stata sie bardziej niebezpieczna (66,67%).

Strona 131z 356



Unia Europejska

Fundusze Rzeczpospolita .. g CcUDt ure
H Europejskie _ Polska & p 7 Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Osmiu na dziesieciu respondentdw, ktdrzy wskazali na oceny pozytywne,

deklarowato ponadto, ze, ich zdaniem, wptyw na poprawe bezpieczenstwa miaty
inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych (79,75%).

Wykres 70 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 71 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprawe bezpieczeristwa mialy inwestycje
w miejscu Pana/i zamieszkania od 2014 r.? realizowane ze srodkéw unijnych?

Zdecydowanie
Y o 1 9,07%
pozytywnie 20,25%

Raczej pozytywnie ~3%

Raczej negatywnie . 24,87%

Trudno powiedzieé - 12,44%

l Tak © Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie oceniony zostat ten aspekt przez przedstawicieli przewoznikdéw biorgcych
udziat w badaniu. 43,56% respondentéw (suma odpowiedzi ,zdecydowanie
pozytywnie” i ,raczej pozytywnie” pozytywnie ocenili zmiany zachodzgce w zakresie
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie obszaru, gdzie prowadzona
jest dziatalnos¢. Warto zaznaczyé, ze zdaniem 97,73% z nich, wptyw na poprawe
bezpieczenstwa miaty inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych. Tylko zdaniem
10,89% respondentéw, zmiany nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie negatywnym, ze
wzgledu na zwiekszone natezenie ruchu i nieprawidtowe zachowania uczestnikow
ruchu, waskie drogi a takze zwiekszajgca sie liczba rowerzystdw i niezbyt przejrzyste
przepisy w tym zakresie. Az 45,54% badanych nie miato zdania na ten temat.
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Wykres 72 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 73 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie poziomu  poprawe bezpieczeristwa mialy inwestycje
bezpieczenstwa ruchu drogowego na realizowane ze srodkoéw unijnych?

terenie obszaru, gdzie prowadzq Panstwo
dziatalnosc?

Zdecydowanie
pozytywnie

2,27%

Raczej pozytywnie — 41,58%

Raczej negatywnie . 10,89%

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno pOWiedZieé — 45,54% T k Ni d .
= Ta e Mam zdania

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

W opinii uzytkownikéw samochoddw prywatnych i stuzbowych uczestniczgcych

w badaniu iloéciowym, w ostatnich latach zmalata czestotliwo$¢ wystepowania
niebezpiecznych zdarzen drogowych na terenie reprezentowanych przez nich miast.
Srednia ocen czestotliwoséci wystepowania tego typu zdarzen w roku 2014 wyniosta
5,81, natomiast dla sytuacji obecnej — 6,43. Warto przypomnieé, iz ocen dokonywano
w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza ocene najnizszg (negatywng), a 10 — ocene
najwyzszg (pozytywng). Biorgc pod uwage odpowiedzi udzielone przez kierowcow

z poszczegdblnych miast, na poprawe sytuacji w analizowanym zakresie wskazywali
przedstawiciele Gdanska, Katowic, Warszawy, Szczecina oraz Wroctawia.
Uzytkownicy samochoddéw z Poznania deklarowali natomiast, ze obecnie
niebezpieczne zdarzenia na drogach zdarzajg sie czesciej niz byto to kilka lat temu
(spadek odsetka ocen najwyzszych (8-10) z 15,38% do 9,62%). z kolei kierowcy

z Gdyni, oceniajgc zardwno sytuacje z 2014 r., jak i obecna, nie wskazywali na oceny
wyzsze niz 7.
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Wykres 74 Jak ocenitby Pan/i czestotliwos¢ wystepowania niebezpiecznych zdarzen

drogowych na terenie miasta w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 6,43

2014

1 — 5,81

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Takze mieszkancy objetych analizg miast i osoby przebywajgce w tych miastach
dostrzegaty pozytywne zmiany w zakresie czestotliwosci wystepowania
niebezpiecznych zdarzen drogowych w miejscu ich zamieszkania.
Zdecydowanie/raczej pozytywny charakter tych zmian deklarowato bowiem az
58,55% respondentow. Dla poréwnania, na oceny zdecydowanie/raczej negatywne
wskazywat srednio co czwarty uczestnik badania (25,91%), nie pojawito sie
natomiast zadne wskazanie na ocene zdecydowanie negatywna.

Najwiekszy odsetek ocen zdecydowanie/raczej pozytywnych identyfikowano w grupie
mieszkancéw Gdyni (95,24%) i Wroctawia (74,14%). Najrzadziej natomiast poprawe
sytuacji w analizowanym zakresie deklarowali mieszkancy Katowic (29,17%), ktorzy
najczesciej wskazywali z kolei na wzrost czestotliwosci wystepowania
niebezpiecznych zdarzen drogowych w miejscu ich zamieszkania (66,67%).

Ci z respondentow, ktorzy pozytywnie oceniali zmiany w zakresie czestotliwosci
wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych w miejscu ich zamieszkania,
wskazywali najczesciej, ze, ich zdaniem, do zmiany tej przyczynity sie dziatania
realizowane ze $rodkéw unijnych (76,55%).
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Wykres 75 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 76 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
czestotliwosc¢ wystepowania zmniejszeni czestotliwosci wypadkow,
niebezpiecznych zdarzen drogowych (np. kolizji itp. miaty inwestycje realizowane ze

wypadkow, kolizji, potrgcen itp.) w miejscu srodkoéw unijnych?
Pana/i zamieszkania od 2014 r.?

Zdecydowanie
. l 8,81%
pozytywnie

Raczej pozytywnie -,74%
Raczej negatywnie - 25,91%

Trudno powiedzieé - 15,54%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Zmiany zachodzace w zakresie czestotliwosci wystepowania negatywnych zjawisk
drogowych ocenione zostaty takze przez przewoznikéw. Ponad 40% badanych nie
miato zdania na ten temat, a zdaniem 19,8% zmiany nalezy oceni¢ negatywnie.
Respondenci wskazywali na nadal zbyt duzg liczbe wypadkow i sytuacji
niebezpiecznych, ze wzgledu n.in. na zwigkszajgcy sie ruch i coraz wiekszg liczbe
uczestnikbw drogowych. Zachodzgce zmiany pozytywnie ocenione zostaly przez
34,65% badanych i az 91,43% z nich podkreslito na wptyw inwestycji realizowanych
ze $rodkow unijnych.
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Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
Wykres 77 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 78 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie zmniejszenie czestotliwosci kolizji,
czestotliwosci wystepowania negatywnych wypadkow itp. miaty inwestycje
zjawisk drogowych (np. wypadkow, kolizji, realizowane ze srodkoéw unijnych?
potrgcen itp.) na terenie obszaru, gdzie
prowadzq Panstwo dziatalnos¢?

Zdecydowanie
y o | 1,98%
pozytywnie 8,57%

Raczej pozytywnie - 32,67%

Raczej negatywnie - 17,82%

Zdecydowanie

. | 1,98%
negatywnie

Trudno powiedzieé - 45,54%

m Tak Nie mam zdania

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Zgodnie wynikami badan ilosciowych — poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego
w badanych miastach ulegt poprawie w poréwnaniu do roku 2014, co zostato
potwierdzone przez wzrost $srednich ocen respondentéw z 5,80 na 10 w 2014 roku
do 6,49 obecnie. Wiekszo$¢ mieszkancow i oséb przebywajgcych w badanych
miastach pozytywnie ocenita zmiany w zakresie bezpieczenstwa drogowego, jednak
24,87% respondentow ocenito je negatywnie. Wskazano, ze inwestycje realizowane
ze srodkow unijnych miaty kluczowy wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego, co potwierdzito 79,75% uzytkownikéw samochoddéw prywatnych

i stuzbowych oraz az 97,73% przedstawicieli przewoznikow. Podobnie, czestotliwosé
wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych na terenie badanych miast
rowniez zmniejszyta sie w poréwnaniu do roku 2014, odzwierciedlajgc wzrost
$rednich ocen respondentéw z 5,81 na 10 w 2014 roku do 6,43 obecnie. Wiekszos¢é
uczestnikédw badania pozytywnie ocenita zmiany w tej kwestii, wskazujgc na wptyw
inwestycji realizowanych ze srodkoéw unijnych, ktére zdaniem 76,55% badanych
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mieszkancéw i osdb przebywajgcych w miastach oraz 91,43% przewoznikow
przyczynity sie do zmniejszenia ryzyka wypadkow i kolizji.

Natomiast zdaniem beneficjentdéw, uczestniczagcych w wywiadach pogtebionych,
jednym z najwazniejszych elementow, wptywajgcych na bezpieczenstwo transportu,
jest wprowadzenie organizacji ruchu, takiej jak sygnalizacje swietlne czy ronda, ktére
znaczgco poprawiajg bezpieczenstwo na skrzyzowaniach i w innych
problematycznych punktach na drodze. Dodatkowo, budowa estakad, oddzielajgcych
ruch w roznych kierunkach, przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa. Istotnym
czynnikiem jest rowniez stworzenie infrastruktury dedykowanej pieszym

i rowerzystom, takich jak oddzielne drogi, sciezki rowerowe, doswietlone przejscia dla
pieszych oraz odseparowane chodniki. Te rozwigzania skutkujg zmniejszeniem liczby
wypadkow z udziatem pieszych oraz rowerzystow.

Roéwniez naturalne elementy srodowiska sg brane pod uwage w kontekscie
bezpieczenstwa. w obszarach, gdzie wystepuje duza liczba dzikiej zwierzyny,
zastosowano np. ogrodzenia separujgce pieszych od pojazddéw oraz uwzgledniono
przejscia dla zwierzgt. Takie dziatania majg na celu zapewnienie bezpieczenstwa
zaréwno dla uzytkownikoéw drég, jak i zwierzat.

Innym istotnym aspektem wptywajgcym na bezpieczenstwo drogowe jest
unowoczesnienie infrastruktury. Budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych,
osygnalizowanych przej$¢ dla pieszych czy skrzyzowan bezkolizyjnych przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczehstwa na drogach. Dodatkowo, poprawa stanu drég,
takich jak nowe nawierzchnie czy eliminacja niebezpiecznych elementow
infrastruktury, takze przyczynia sie do zmniejszenia ryzyka wypadkow drogowych.

Takze wprowadzenie dodatkowych dziatan informacyjno-promocyjnych, takich jak
kampanie informacyjne czy organizacja konferencji promujgcych efekty projektu, ma
na celu podniesienie swiadomosci dotyczgcej bezpieczehstwa drogowego

i zachecenie do bezpiecznych zachowan na drodze.

Warto réwniez zauwazy¢, ze projekt obejmowat zakup specjalistycznego sprzetu dla
jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej, co przyczynito sie do zwiekszenia
efektywnosci systemu ratownictwa i likwidacji zagrozen w transporcie drogowym.
Dziatania te majg na celu ochrone zdrowia, zycia, mienia i Srodowiska.
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Dodatkowo — zgodnie, z wynikami analizy Case Study, bezpieczehAstwo powinno
by¢ priorytetem przy projektowaniu infrastruktury drogowej, poprzez implementacje

zaawansowanych systeméw zarzgdzania ruchem, tworzenie stref bezpieczenstwa
dla pieszych i rowerzystéw oraz odpowiednie oznakowanie.

Rowniez w wyniku analizy QCA wykazano, ze organizacja ruchu odgrywa kluczowg
role w poprawie bezpieczenstwa drogowego poprzez wprowadzanie roznorodnych
rozwigzan, takich jak sygnalizacje $wietlne, ronda, estakady oraz inne elementy
majace na celu usprawnienie przeptywu i zwiekszenie bezpieczenstwa na
skrzyzowaniach. Infrastruktura dedykowana pieszym i rowerzystom, obejmujgca
budowe oddzielnych drég, sciezek rowerowych, doswietlonych przejs¢ oraz
odseparowanych chodnikdéw, przyczynita sie do istotnego zmniejszenia liczby
wypadkow z udziatem tych uzytkownikéw drog. Rowniez aspekt ekologiczny zostat
uwzgledniony poprzez zastosowanie ogrodzen i przej$¢ dla zwierzgt w obszarach,
gdzie wystepuje dzika zwierzyna, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zaréwno
kierowcom, jak i zwierzetom. Unowoczesnienie infrastruktury, w tym budowa
chodnikéw, sciezek rowerowych, skrzyzowan bezkolizyjnych oraz poprawa stanu
drdg, takich jak nowe nawierzchnie i eliminacja niebezpiecznych elementéw,
odegrato istotng role w zmniejszeniu ryzyka wypadkdéw drogowych. Dziatania
informacyjno-promocyjne, takie jak kampanie edukacyjne, organizacja konferencji
promujgcych efekty projektu oraz inne inicjatywy majgce na celu zwigekszenie
Swiadomosci w zakresie bezpieczenstwa drogowego i promowanie bezpiecznych
zachowan, przyczynity sie do skutecznej poprawy bezpieczenstwa. Ponadto, zakup
specjalistycznego sprzetu dla Panstwowej Strazy Pozarnej przyczynit sie do
zwiekszenia efektywnosci systemu ratownictwa i skutecznego usuwania zagrozen
zwigzanych z ruchem drogowym.

Podsumowanie

Wyniki badan ilosciowych jednoznacznie wskazujg na pozytywny trend poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w badanych miastach w poréwnaniu do roku
2014. Swiadczy o tym wzrost $rednich ocen respondentéw z 5,80 na 10 w 2014 roku
do 6,49 obecnie. Wysoka wiekszos$¢ mieszkancoéw oraz oséb przebywajgcych w tych
miastach wyraza pozytywng ocene zmian w zakresie bezpieczenstwa drogowego.
Niemniej jednak, istnieje 24,87% respondentow, ktdrzy oceniajg te zmiany
negatywnie.
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Triangulacja metodologiczna, obejmujgca zaréwno wyniki badan ilosciowych, analizy
case study, jak i QCA, wykazuje, ze wiele czynnikdw przyczynito sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych
odegraty kluczowg role, zgodnie z relacjami 79,75% uzytkownikbw samochodéw
prywatnych i stuzbowych oraz 97,73% przedstawicieli przewoznikéw. Jednak,
rowniez aspekty organizacji ruchu i infrastruktury odegraty istotng role.

Wprowadzenie organizacji ruchu, takich jak sygnalizacje swietlne, ronda oraz
estakady, znaczgco poprawito bezpieczenstwo na skrzyzowaniach i innych
krytycznych punktach. Infrastruktura dedykowana pieszym i rowerzystom, wtgczajgc
oddzielne drogi, Sciezki rowerowe oraz przejscia dla pieszych, przyczynita sie do
znacznego zmniejszenia liczby wypadkdéw z udziatem tych uzytkownikow drog.
Rowniez aspekt ekologiczny zostat uwzgledniony poprzez dziatania takie jak
ogrodzenia separujgce pieszych od pojazddéw oraz przejscia dla zwierzat.

Unowoczesnienie infrastruktury, w tym budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych,
skrzyzowan bezkolizyjnych oraz poprawa stanu drdg, odegrato istotng role w
zmniejszeniu ryzyka wypadkow drogowych. Dziatania informacyjno-promocyjne,
wiaczajgc kampanie edukacyjne oraz organizacje konferencji, znaczaco podniosty
Swiadomos¢ w zakresie bezpieczenstwa drogowego i promowanie bezpiecznych
zachowan.

Podsumowujac, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w badanych miastach
jest rezultatem wielu czynnikéw, w tym inwestycji z funduszy unijnych, organizaciji
ruchu, infrastruktury dostosowanej do pieszych i rowerzystéw, oraz dziatan
informacyjno-promocyjnych. Triangulacja metodologiczna potwierdza, ze
zaawansowane systemy zarzgdzania ruchem, infrastruktura dla pieszych i
rowerzystdéw oraz srodki ochrony srodowiska i zwierzat stanowig kluczowe elementy
skutecznej poprawy bezpieczenstwa drogowego.

6.10. Wptyw inwestyciji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na

srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas)

Mieszkanhcy miast objetych analizg oraz osoby przebywajgce w tych miastach,
w ramach badania TSSI poproszeni zostali rowniez o ocene zmian, jakie zaszty
w obszarze oddziatywania transportu drogowego na srodowisko w miejscu ich
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zamieszkania od 2014 r. Zdania respondentdw byty podzielone. Na
zdecydowanie/raczej pozytywny charakter tych zmian wskazywato 28,50%

badanych, z kolei na charakter zdecydowanie/raczej negatywny — 35,67%
respondentéw.

Najwiekszy, cho¢ stosunkowo nadal niewielki odsetek odpowiedzi pozytywnych
identyfikowano wsrod mieszkancow Gdanska (45,24%) i Gdyni (43,10%). Na
poprawe sytuacji w analizowanym zakresie nie wskazat natomiast zaden

z ankietowanych mieszkancéw Katowic i zaledwie 2,94% przedstawicieli Szczecina.
Mieszkancy ostatniego z miast najczesciej deklarowali ponadto, ze transport drogowy
W miejscu ich zamieszkania ma coraz bardziej negatywny wptyw na srodowisko
(88,24%).

Ci z respondentéw, ktérzy wskazali na oceny pozytywne, w wiekszosci deklarowali
rowniez, ze, ich zdaniem, wptyw na zmniejszenie oddziatywania transportu na
srodowisko miaty inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych (85,45%).

Wykres 79 Jak ocenia Pan/i zmiane Wykres 80 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
oddziatywania transportu drogowego na zmniejszenie oddziatywania transportu na
srodowisko w miejscu Pana/i zamieszkania srodowisko miaty inwestycje realizowane

od 2014 r.? ze Srodkow unijnych?

Zdecydowanie

| 0,
pozytywnie | 0,78%

14,55%

Raczej pozytywnie | 27,72% /\

Raczej negatywnie L 29,02%

Zdecydowanie
negatywnie

L 6,74%

Trudno powiedzie¢ L 3575% Tak m Ni
mTa ie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Nieco wyzej oceniony zostat wptyw inwestycji zwigzanych z rozwojem transportu
drogowego na zmniejszenia oddziatywania transportu drogowego na srodowisko,
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przez przedstawicieli przewoznikéw. Ponad potowa uczestnikow badania wskazata
na zmniejszenie oddziatywania inwestycji na srodowisko (suma odpowiedzi
,zdecydowanie pozytywnie” i ,pozytywnie”). Co wazne, 98,08% badanych pozytywnie
oceniajgcych te zmiany, wskazato na zdecydowany wptyw inwestycji realizowanych
ze srodkow unijnych. Respondenci podkreslali przede wszystkim wymiane taboru na
bardziej ekologiczny i przyjazny srodowisku, nowe autobusy ekologiczne. Niecate
25% respondentdéw wskazato na takie negatywne aspekty, jak: zwigkszajgca sie
liczba uczestnikdéw transportu drogowego, stosunkowo duza liczba autobuséw
zanieczyszczajgcych srodowisko.

Wykres 81 Jak Pan/i ocenia wplyw Wykres 82 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
inwestycji zwiqzanych z rozwojem zmniejszenie oddziatywania miaty
transportu drogowego na zmniejszenie inwestycje realizowane ze srodkow

oddziatywania transportu drogowego na unijnych?
srodowisko w regionie, w ktorym Paristwo

prowadzq dziatalnos¢?

Zdecydowanie

o,
pozytywnie 0,99%

1,92%

Raczej pozytywnie . 50,50%

Raczej negatywnie | 21,78%

Zdecydowanie
negatywnie

| 2,97%

Trudno powiedzie¢ [ 23,76% Tak = Ni
mTa ie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podobne dysproporcje wystepowaty rowniez w przypadku oceny zmian, jakie od
2014 r. zaszly w zakresie wptywu transportu drogowego na poziom hatasu

w regionie, w tym w miejscu zamieszkania badanych. Na oceny zdecydowanie/raczej
pozytywne wskazato 26,07% badanych, natomiast na zdecydowanie/raczej
negatywne — 37,57% respondentéw.
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Na odpowiedzi zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy
Gdyni (57,14%) i Gdanska (57,14%). Rébwnoczesnie zmniejszenia poziomu hatasu
nie dostrzegat zaden z ankietowanych przedstawicieli Katowic. Mieszkancy
ostatniego z miast najczesciej deklarowali rowniez, ze sytuacja w tym zakresie ulegta
pogorszeniu (66,67%).

Respondenci, ktdrzy wskazywali na pozytywny charakter tych zmian,
w zdecydowanej wiekszosci deklarowali rdwniez, ze wptyw na zmniejszenie poziomu
hatasu miaty inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych (89,11%).

Wykres 83 Jak Pan/i ocenia zmiane Wykres 84 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
wplywu transportu drogowego na poziom zmniejszenie poziomu hatasu miafy
hatasu w regionie, w miejscu Pana/i inwestycje realizowane ze srodkéw
zamieszkania od 2014 r.? unijnych?

Zdecydowanie
t . 1 0,78%
pozytywnie 10,89%

Raczej pozytywnie o 25,39% s

Raczej negatywnie e 36,53%

Zdecydowanie

0,
negatywnie | 1,04%

Trudno powiedzieé — 36,27%

B Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie przedstawiajg sie odpowiedzi przewoznikéw, gdzie 41,58% badanych
wskazato na zmniejszenie poziomu hatasu (92,86% z nich potwierdzito znaczny
wptyw inwestycji realizowanych ze srodkéw unijnych). Wynika to przede wszystkim
ze stosowania réznego rodzaju zabezpieczen, ekranéw akustycznych, ktére
poprawiajg komfort zycia mieszkancéw, a takze zakup nowych autobuséw, ktére sg
ciche i bardziej ekologiczne. Tylko 23,76% badanych negatywnie ocenito
zachodzace zmiany w tym zakresie, ze wzgledu na niewielkg liczbe inwestycji

a takze coraz wieksze natezenie ruchu.
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Wykres 85 Jak Pan/i ocenia wplyw Wykres 86 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
inwestycji zwiqzanych z rozwojem zmniejszenie poziomu hatasu miaty
transportu drogowego na poziom hatasu inwestycje realizowane ze srodkow
w regionie, w ktorym Panstwo prowadzq unijnych?

dziatalnosc?

Zdecydowanie
VEOWaNE | 1,98%
pozytywnie 7,14%

Raczej pozytywnie L 39,60%

Raczej negatywnie L 22,77%

Zdecydowanie
negatywnie

' 0,99%

Trudno powiedzieé L 34,65%

m Tak © Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac wyniki badan ilosciowych, wsréd mieszkancéw miast objetych
analizg oraz 0sob przebywajgcych w tych miastach, opinie na temat zmian

w oddziatywaniu transportu drogowego na srodowisko sg podzielone. 28,50%
respondentéw oceniato te zmiany jako zdecydowanie lub raczej pozytywne, podczas
gdy 35,67% respondentéw wskazywato na charakter zdecydowanie lub raczej
negatywny. Sposrdd pozytywnie oceniajgcych te zmiany, wiekszosc¢ (85,45%)
wskazata, ze inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych miaty wptyw na
zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko, gtéwnie poprzez stosowanie
bardziej ekologicznych autobusdw.

Przedstawiciele przewoznikow rowniez pozytywnie oceniali wptyw inwestyciji
zwigzanych z rozwojem transportu drogowego na zmniejszenie oddziatywania na
Srodowisko, a 98,08% z nich wskazato na zdecydowany wptyw inwestycji
realizowanych ze srodkoéw unijnych. w zakresie wptywu transportu drogowego na
poziom hatasu rowniez wystepowaty podzielone opinie, przy czym 26,07%
respondentéw ocenito zmiane poziomu hatasu jako pozytywna, a 37,57% jako
negatywng. Podobnie jak w przypadku oddziatywania na srodowisko, wiekszos¢
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pozytywnie oceniajgcych zmiane (89,11%) wskazata na wptyw inwestycji
realizowanych ze srodkoéw unijnych, ktére przyczynity sie do zmniejszenia poziomu
hatasu. Negatywne aspekty zwigzane z wptywem transportu drogowego na
$rodowisko i poziom hatasu byty wymieniane przez mniejszg czes¢ respondentdw,
wskazujgc na rosngce natezenie ruchu i niewielkg liczbe inwestyciji.

Roéwniez na podstawie odpowiedzi respondentow uczestniczacych w wywiadach
pogtebionych — beneficjentow projektéw transportowych, uczestniczacych

w wywiadach pogtebionych — mozna wyciggng¢ wnioski dotyczace wptywu
realizowanych projektow na zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko:

* Poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu: Dzigki projektom
transportowym zmniejszyta sie kongestia drogowa i odcinki drogi staty sie
dobrze przejezdne. To z kolei przyczynia sie do zmniejszenia emisji spalin,
poniewaz pojazdy poruszajg sie ptynniej i pracujg w wyzszych biegach, co
redukuje zuzycie paliwa i emisje szkodliwych substanciji.

» Wykorzystanie energooszczednych rozwigzan: w projektach
transportowych zastosowano oswietlenie LED, co przyczynia sie do obnizenia
zuzycia energii elektrycznej. Dodatkowo, projektanci ktadg duzy nacisk na
promowanie korzystania z transportu zbiorowego i rowerowego, co przyczynia
sie do zmniejszenia emisji spalin zwigzanych z indywidualnym transportem
samochodowym.

» Dbatos¢ o srodowisko naturalne: Przeprowadzono dziatania majgce
minimalizowac¢ negatywne oddziatywanie transportu na srodowisko. Przyktady
takich dziatan to: montaz ekranéw akustycznych, budowa przejs¢ dla zwierzat,
zbieranie i oczyszczanie wod opadowych oraz nasadzenia drzew w rejonach
objetych projektem. Te inicjatywy majg na celu ochrone przyrody, absorpcje
zanieczyszczen oraz zmniejszenie hatasu generowanego przez ruch drogowy.

» Korzysci ekonomiczne i spoteczne: Poprawa jakosci infrastruktury drogowe;j
i zwiekszenie przepustowosci wptywajg pozytywnie na funkcjonowanie miast.
Zmniejszenie kongestii i poprawa komunikacji rowerowej przyczyniajg sie do
ograniczenia liczby samochodéw na drodze, co prowadzi do zmniejszenia
emisji spalin i poprawy jako$ci powietrza. Dodatkowo, inwestycje
w infrastrukture transportowg generujg miejsca pracy i przyczyniajg sie do
rozwoju lokalnej gospodarki.
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W zwigzku z powyzszym nalezy podkresli¢, ze realizowane projekty transportowe
majg pozytywny wptyw na zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko.
Dziatania takie jak poprawa przepustowosci, zastosowanie energooszczednych
rozwigzan, ochrona srodowiska naturalnego i promocja alternatywnych srodkéw
transportu przyczyniajg sie do redukcji emisji spalin, ograniczenia hatasu oraz
ochrony przyrody. Jednoczes$nie, projekty te przynoszg korzysci spoteczno-
gospodarcze, przyczyniajgc sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw i stymulujac
rozwaj lokalnych spotecznosci.

Potwierdzajg to wyniki analizy case study, ktére potwierdzity, ze wprowadzenie
nowych drég ekspresowych, obwodnic i weztéw drogowych w Polsce wptyneto
istotnie na kwestie srodowiskowe. Dzieki redukcji zatoréw i emisji spalin, poprawita
sie jakos¢ powietrza, a przeniesienie ruchu tranzytowego z miast na nowe trasy
przyczynito sie do ochrony obszardéw miejskich. Te projekty wpisujg sie w idee
zrbwnowazonego rozwoju, umozliwiajgc bardziej efektywny transport oraz promujac
alternatywne srodki komunikacji. Priorytetowym elementem byto réwniez
uwzglednienie ochrony przyrody, minimalizujgc negatywny wptyw na ekosystemy i
obszary chronione. Dodatkowo, lepsza infrastruktura drogowa przyczynita sie do
wzrostu dostepnosci turystycznych regiondw, wspierajgc rozwoj turystyki przy
jednoczesnym troszczeniu sie o srodowisko. Ogdlnie rzecz biorgc, projekty te skupity
sie nie tylko na poprawie efektywnosci komunikacyjnej, lecz takze na zachowaniu
rownowagi z naturg, kierujgc sie ku bardziej zrownowazonemu i przyjaznemu
srodowisku modelowi rozwoju. Inwestycje powinny koncentrowac sie na
zrownowazonym transporcie, w tym na rozwijaniu sieci transportu
publicznego, promocji alternatywnych srodkow transportu i wprowadzaniu
ekologicznych technologii pojazdow.

Natomiast zgodnie z analizg QCA — wprowadzenie srodowiskowych rozwigzan,
takich jak nowoczesne autobusy ekologiczne, przyniosto pozytywne rezultaty w
kwestii redukcji wptywu transportu na srodowisko. W przypadku pozytywnych ocen
zmian, wiekszos¢ respondentéw jednoznacznie wskazata na istotny efekt inwestyciji
finansowanych ze srodkéw unijnych. Dziatania obejmujgce wykorzystanie cichszych
autobuséw oraz zastosowanie zabezpieczen akustycznych dodatkowo przyczynity
sie do zmniejszenia poziomu hatasu generowanego przez ruch drogowy. Niemniej
jednak, niektérzy ankietowani zaznaczyli negatywne aspekty, takie jak wzrost liczby
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uczestnikéw ruchu drogowego i ograniczona ilos¢ realizowanych inwestycji, ktore

moga potencjalnie wywiera¢ negatywny wptyw na srodowisko oraz poziom hatasu.

Wplyw inwestycji ha poziom hatasu

Zgodnie z odpowiedziami beneficjentow tych projektéw projekty transportowe
wptywajg na zmniejszenie poziomu hatasu generowanego przez transport drogowy.
Wynika to z takich aspektow jak:

» Zastosowanie tzw. cichej nawierzchni jest jednym z gtéwnych Srodkow
podjetych w celu zmniejszenia hatasu. Zastosowanie specjalnych nawierzchni
drogowych powoduje redukcje hatasu o okoto 2-3 decybele. Ta innowacyjna
technologia ma istotne znaczenie dla ograniczenia ucigzliwosci hatasowej
w obszarach o duzej gestosci zabudowy, gdzie ekranéw dzwiekochtonnych
nie mozna zastosowac ze wzgledu na krétkg dtugos$¢ linii pobocza.

* Usprawnienie ptynnosci ruchu ma pozytywny wptyw na zmniejszenie
generowanego hatasu. Nowoczesne uktady drogowe, ktore eliminujg przestoje
na drogach i skrzyzowaniach, przyczyniajg sie do redukcji hatasu. Dzieki temu
samochody nie stojg bezproduktywnie, a ruch odbywa sie sprawniej i szybciej.

* Modernizacja infrastruktury transportowej ma znaczacy wptyw na klimat
akustyczny w obszarach podlegajgcych ochronie. Realizacja tych projektéw
przyczynia sie do zmniejszenia hatasu w otoczeniu trasy, co jest istotne dla
ochrony srodowiska i minimalizacji negatywnych skutkdéw dla mieszkancow.

» Zastosowanie oswietlenia LED na drogach rowniez przyczynia sie do
redukcji hatasu. Beneficjenci projektow transportowych zauwazaja, ze lampy
LED generujg mniejszy hatas w poréwnaniu do tradycyjnego oswietlenia.

Podsumowujac, projekty transportowe wptywajg zdaniem respondentéow na
zmniejszenie hatasu generowanego przez transport drogowy. Zastosowanie cichej
nawierzchni, poprawa ptynnosci ruchu, modernizacje infrastruktury, budowa nowych
odwodnien, separatory zanieczyszczen i oswietlenie LED sg kluczowymi elementami
tych dziatan. Dzigki tym srodkom projekty transportowe przynoszg pozytywne
rezultaty w zakresie redukcji hatasu i ochrony srodowiska.
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Podsumowanie

Wyniki badan ilosciowych wykazuja, ze opinie mieszkancéw miast poddanych
analizie oraz oséb przebywajgcych w tych miastach sg zré6znicowane w kwestii
oddziatywania transportu drogowego na srodowisko. 28,50% respondentdéw ocenito
te zmiany pozytywnie, podczas gdy 35,67% wskazywato na charakter negatywny.
Sposrod pozytywnie oceniajgcych, 85,45% wskazata na wptyw inwestycji ze srodkéw
unijnych, szczegolnie zwigzanych z ekologicznymi autobusami.

Przedstawiciele przewoznikéw réwniez wyrazili pozytywng ocene wptywu inwestycji
na zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko, z 98,08% wskazujgc na
zdecydowany wptyw inwestycji ze srodkéw unijnych. W odniesieniu do wptywu na
poziom hatasu, 26,07% respondentdw ocenito go jako pozytywny, a 37,57% jako
negatywny. W obu przypadkach wiekszos¢ pozytywnie oceniajgcych wskazata na
wptyw inwestycji finansowanych ze srodkow unijnych.

Analiza pogtebionych wywiadow z beneficjentami projektow transportowych wskazuje
na kilka kluczowych wnioskow. Poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu
przyczynita sie do zmniejszenia emisji spalin oraz zuzycia paliwa, co wynika z
ptynniejszego ruchu pojazdéw. Wykorzystanie energooszczednych rozwigzan, takich
jak oswietlenie LED oraz promowanie transportu zbiorowego i rowerowego,
przyczynito sie do ograniczenia emisji spalin zwigzanych z indywidualnym
transportem. Wprowadzenie srodowiskowych inicjatyw, takich jak ekranowanie
akustyczne i budowa przejs¢ dla zwierzat, przyczynito sie do ochrony przyrody oraz
zmniejszenia hatasu generowanego przez ruch drogowy. Projekty transportowe
przyniosty korzysci ekonomiczne i spoteczne, ograniczajac kongestie, poprawiajac
jako$¢ powietrza i generujac miejsca pracy.

Podsumowujac, projekty transportowe skupity sie na wielu aspektach zmniejszania
oddziatywania transportu na srodowisko. Zastosowanie cichej nawierzchni,
usprawnienie ptynnosci ruchu, modernizacje infrastruktury, ochrona srodowiska
naturalnego i promowanie korzystania z ekologicznych srodkéw transportu, wszystkie
te elementy przyczynity sie do redukcji emisji spalin i hatasu. Analiza case study
potwierdza, ze wprowadzenie nowych drdg, obwodnic i rozwigzan ekologicznych
znaczgco wptyneto na poprawe kwestii Srodowiskowych. Analiza QCA wskazuje na
pozytywny wptyw inwestycji na zmniejszenie hatasu, wigczajgc zastosowanie cichej
nawierzchni, usprawnienie ruchu i modernizacje infrastruktury.
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Ostatecznie, projekty transportowe stanowig kompleksowy i zréwnowazony model
dziatah majgcych na celu minimalizacje negatywnego oddziatywania transportu
drogowego na $rodowisko. Wprowadzone zmiany przyczynity sie do poprawy jakosci
zycia mieszkancow, ochrony przyrody i generowania korzysci ekonomicznych,
tworzgc harmonijne potgczenie pomiedzy rozwojem infrastruktury a zachowaniem
rownowagi srodowiskowe;.

6.11. Wplyw projektow drogowych na przestrzenne procesy

urbanizacyjne miast

Zdaniem beneficjentow uczestniczagcych w wywiadach pogtebionych, inwestycje
transportowe w ramach POIiS 2014-2020 przyczynity sie do poprawy spdjnosci
infrastruktury drogowej i w mniejszym stopniu linii kolejowych oraz transportu
miejskiego.

Biorgc pod uwage wyniki badan nalezy wskazac, ze projekty drogowe majg istotny
wptyw na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast. Wynika to z takich aspektow
jak:

* Rozwdj infrastruktury: Projekty drogowe przyczyniajg sie do rozbudowy
infrastruktury drogowej w miescie. Budowa nowych drog, autostrad, obwodnic
czy wiaduktéw umozliwia lepsze potgczenie roznych czesci miasta oraz
zwieksza dostepnos¢ komunikacyjng. Nowe trasy transportowe utatwiajg
przemieszczanie sie mieszkancom, przedsigbiorstwom i dostawcom, co
wptywa na rozwoj gospodarczy miasta.

» Ksztaltowanie wzorcow wzrostu miasta: Projekty drogowe majg wptyw na
ksztattowanie wzorcéw wzrostu miasta. Budowa nowych drég moze prowadzi¢
do rozwoju obszaréw dotychczas mniej rozwinietych, ktére stajg sie bardziej
atrakcyjne dla inwestorow i przyciggajg nowe przedsiebiorstwa oraz
mieszkancéw. Tworzenie nowych potgczen komunikacyjnych moze rowniez
wptywaé na rozwoj obszaréw podmiejskich, ktére stanowig dogodng
lokalizacje dla 0séb, ktére chca mieszkac poza centrum miasta, ale
jednoczesnie mie¢ tatwy dostep do niego.

« Zmiana struktury przestrzennej miasta: Realizacja projektéw drogowych
moze prowadzi¢ do zmiany struktury przestrzennej miasta. Powstanie nowych
drég moze wptywac na zmiany w uktadzie ulic, lokalizacji centréw handlowych,
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ustugowych i przemystowych oraz rozmieszczeniu terenéw zieleni. Moze
rowniez wptywac na rozwaj infrastruktury towarzyszacej, takiej jak parkingi,
stacje benzynowe czy przystanki autobusowe. w rezultacie, miasto moze

ulegac reorganizaciji i restrukturyzacji, dostosowujac sie do nowych wzorcow
ruchu i potrzeb mieszkancéw.

* Wazrost wartosci nieruchomosci: Projekty drogowe mogg miec réwniez
wptyw na wzrost cen nieruchomosci. Lokalizacje potozone w poblizu nowych
drdg czesto stajg sie bardziej atrakcyjne dla inwestorow, co moze prowadzic¢
do wzrostu cen gruntdéw i nieruchomosci. Ta sytuacja moze by¢ korzystna dla
wiascicieli nieruchomosci, ale moze rowniez utrudnia¢ dostep do mieszkan dla
0s0b o nizszych dochodach i przyczynia¢ sie do procesow gentryfikaciji.

+ Zmiana krajobrazu miejskiego: Realizacja projektéw drogowych czesto
wigze sie ze zmiang krajobrazu miejskiego. Budowa nowych drdg, wiaduktow,
estakad czy tuneli moze prowadzi¢ do przeksztatcenia otoczenia i zmiany
charakteru miejsc, przez ktére przechodzg trasy komunikacyjne. To moze
mie¢ zaréwno pozytywne, jak i negatywne skutki dla estetyki miasta, jego
klimatu miejskiego i jakosci zycia mieszkahcéw.

Podsumowujac, projekty drogowe majg duzy wptyw na przestrzenne procesy
urbanizacyjne miast. Poprzez rozwdj infrastruktury, ksztattowanie wzorcéw wzrostu
miasta, zmiane struktury przestrzennej, wzrost nieruchomosci i zmiane krajobrazu
miejskiego, te projekty wptywajg na sposob funkcjonowania miast i zycie ich
mieszkancéw. Wazne jest, aby takie projekty uwzgledniaty zréwnowazony rozwdj,
zaspokajajgc potrzeby transportowe i jednoczesnie minimalizujgc negatywne skutki
dla srodowiska naturalnego i jakosci zycia w miescie.

Jednakze odpowiedzi beneficjentéw na pytanie dotyczace wptywu zrealizowanych
inwestycji na utworzenie spdjnej sieci drog, linii kolejowych i transportu miejskiego
sugeruja, ze istnieje Swiadomos¢ koniecznosci poprawy spdjnosci infrastruktury
transportowej. w konteks$cie drdg, respondenci skupiajg sie gtdbwnie na wewnetrznej
spoéjnosci drogowej, a oddanie kazdego odcinka drogowego przyczynia sie do
zamkniecia pewnej przestrzeni i zbliza do osiggniecia spojnosci sieci bazowej.
Inwestycje realizowane w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 wptywajg
na uzupetnienie spéjnosci poprzez rozwoj odcinkdéw drogowych.
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Ponadto, respondenci podkreslajg znaczenie powigzan miedzy roznymi gateziami
transportu. Kryteria wyboru projektéw drogowych wspétfinansowanych ze srodkow
POIiS powinny uwzgledniaé komplementarno$¢ z innymi gateziami transportu, takimi
jak kolej, transport lotniczy i intermodalny. Projekty drogowe, ktére integrujg sie

z tymi innymi sieciami, otrzymujg dodatkowe punkty oceny. Istnieje réwniez
swiadomos¢, ze modele ruchu wielogateziowego sg stale ulepszane, a projekt
FENIKS (,nastepca” POIiS w perspektywie finansowej 2021-2027) bedzie
priorytetem, zapewniajgcym kompleksowe modelowanie ruchu.

Wazne jest rdwniez strategiczne podejscie do inwestycji transportowych.
Ministerstwo Infrastruktury opracowuje dokumenty strategiczne dotyczgce
planowania rozwoju transportu, ktére uwzgledniajg powigzania miedzy réznymi
sektorami i okreslajg priorytety inwestycyjne. Inwestycje drogowe i kolejowe sg
rowniez badane pod katem strategicznym z poziomu ministerstwa. Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oraz miasta na prawach powiatu sg gtownymi
beneficjentami i wspétpracujg wzajemnie w celu zapewnienia spojnosci sieci
drogowe;j.

Ponadto, jak wynika z analizy case study, projekty infrastrukturalne powinny by¢
integrowane z planowaniem urbanistycznym miast, aby zapewni¢ spojny i
zrébwnowazony rozwéj, minimalizujgc negatywne skutki dla sSrodowiska miejskiego.

Natomiast zdaniem ekspertow uczestniczgcych w panelu delfickim — projekty
drogowe z lIl i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg zaréwno pozytywne, jak

i negatywne efekty na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast. Inwestycje w rézne
srodki transportu, takie jak metro, tramwaje, kolej oraz autobusy, majg kluczowe
znaczenie dla tworzenia zrownowazonych i odpornych systeméw komunikaciji
miejskiej, redukujgc negatywny wptyw na srodowisko. Przebudowa transportu
publicznego stanowi dtugofalowy proces wymagajgcy atrakcyjnych alternatyw dla
samochodéw osobowych. Projekty drogowe mogg wptynaé na rozwéj tkanki miejskiej
wzdtuz nowych arterii, a budowa obwodnic i innych drdg tranzytowych skraca czas
dojazdu do miasta, co moze wptyng¢ np. na decyzje mieszkancow centréw miast o
wyprowadzaniu sie na peryferie miast. Jednakze, inwestycje te mogag réwniez
prowadzi¢ do rozlewu miast, fragmentacji osiedli, intensyfikacji zabudowy i
negatywnego wptywu na srodowisko. Ponadto, inwestycje drogowe wptywajg na
procesy suburbanizacji i eksurbanizacji, podnoszgc atrakcyjnosc¢ obszaréw przy
obwodnicach, wymagajac jednoczesnie wsparcia dla transportu szynowego i
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odpowiedniej polityki przestrzennej. W rezultacie, inwestycje drogowe ksztattujg

przestrzenne procesy urbanizacyjne, zmieniajgc zasiegi suburbanizacji i akcentujgc
role czasu dojazdu w planowaniu miejskim.

Podsumowanie

Podsumowujgc wyniki badan oraz uwzgledniajgc triangulacje metodologiczna,
inwestycje transportowe w ramach POIiS 2014-2020 wywarty znaczacy wptyw na
przestrzenne procesy urbanizacyjne miast. Zdaniem beneficjentéw uczestniczgcych
w wywiadach pogtebionych, projekty drogowe przyczynity sie przede wszystkim do
poprawy spéjnosci infrastruktury drogowej, a takze w mniejszym stopniu linii
kolejowych i transportu miejskiego.

Analiza wykazata, ze projekty drogowe wptynety na rozwdj infrastruktury miejskiej,
umozliwiajgc lepsze potaczenia miedzy réznymi obszarami miasta. Tworzenie
nowych tras transportowych przyczynito sie do utatwienia przemieszczania sie
mieszkancom oraz przedsiebiorstwom, co z kolei wptywa na wzrost gospodarczy
miast. Ksztattowanie wzorcow wzrostu miasta zostato réwniez zmienione, a
lokalizacje potozone blisko nowych drdg staty sie bardziej atrakcyjne dla inwestorow i
przedsiebiorstw. Tworzenie nowych potgczen komunikacyjnych wptyneto na rozwdj
obszarow podmiejskich, stanowigc korzystne miejsce zamieszkania dla osob
poszukujgcych réwnowagi pomiedzy zyciem w centrum a dostepem do miasta.

Jednoczesnie, projekty drogowe wptywajg na zmiane struktury przestrzennej miasta.
Nowe trasy transportowe wptywajg na zmiany m.in. w uktadzie ulic, lokalizacji
centréw handlowych, ustugowych i przemystowych oraz na rozmieszczenie terenéw
zieleni. Wzrost wartosci nieruchomosci jest zauwazalny w lokalizacjach blisko
nowych drég, co moze jednak przyczyniac sie do procesow gentryfikacji oraz
utrudni¢ dostep do mieszkan dla oséb o nizszych dochodach.

Projekty drogowe wptynety rdwniez na zmiane krajobrazu miejskiego, co moze miec
zarbwno pozytywne, jak i negatywne skutki dla estetyki miasta oraz jakosci zycia
mieszkancéw.

Reasumujac, badania potwierdzajg, ze inwestycje transportowe majg znaczacy
wptyw na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast. Wartosciowa infrastruktura
drogowa moze przyczynic sie do wzrostu gospodarczego, dostepnosci oraz
ksztattowania nowych wzorcow rozwoju. Jednakze, istotne jest strategiczne
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podejscie do projektow transportowych, uwzgledniajgce zréwnowazony rozwoj,
minimalizacje negatywnych efektdéw dla srodowiska oraz dbato$¢ o sp6jnosc z innymi
gateziami transportu.

6.12. Wptyw inwestyciji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na

zrownowazony rozwoj miast

Jak wynika z przeprowadzonych wywiaddéw pogtebionych realizowane inwestycje
infrastrukturalne majg istotny wptyw na zrownowazony rozwoj regiondw i kraju, jak
wynika z odpowiedzi respondentow. w szczegdlnosci, wieksze miasta, takie jak
Gdansk czy Warszawa, ktore dysponujg wiekszymi $rodkami finansowymi, majg
tatwiejszy dostep do funduszy i mogg inwestowac w rozwdj infrastruktury drogowe;.
Jednakze, takze mniejsze miasta, zwtaszcza te stabiej finansowane, otrzymujg
wsparcie ze srodkow zewnetrznych, takich jak fundusze unijne, co umozliwia im
poprawe jakosci infrastruktury i utatwia wymiane handlowg oraz przeptyw
turystyczny.

Gtéwnym efektem jest usieciowienie infrastruktury drogowej o wysokiej
przepustowosci. Dzieki temu, wiekszos¢ regionalnych osrodkéw moze by¢ tatwo
potgczona ze sobg za pomocg autostrad i drog ekspresowych. To z kolei prowadzi
do zmniejszenia odlegtosci w sensie czasowym, zwiekszenia efektywnosci transportu
oraz skrécenia czasu podrozy.

W rezultacie, rozwdj infrastruktury drogowej przyczynia sie do skuteczniejszego
funkcjonowania transportu w kraju. Osie komunikacyjne umozliwiajg pokonanie
wiekszych odlegtosci w krétszym czasie, co przyczynia sie do zwiekszenia
mobilnosci i sprawniejszego przemieszczania sie. Skrécenie czasu podrézy ma
istotne znaczenie dla gospodarki i rozwoju regionéw, poniewaz sprzyja bardziej
efektywnej wymianie handlowej, wzrostowi konkurencyjnos$ci i rozwojowi
gospodarczemu.

W zwigzku z powyzszym nalezy wskazag, ze realizowane inwestycje w infrastrukture
drogowg przyczyniajg sie do zrbwnowazonego rozwoju regionu lub kraju.
Usieciowienie sieci drogowej wysokiej przepustowosci umozliwia szybsze i bardziej
efektywne podrézowanie, co sprzyja rozwojowi gospodarczemu, integraciji
regionalnej i redukcji negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Jednak
rownoczesnie istotne jest dbanie o rozwdj zréwnowazony, wigczajgc w to réwniez
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rozwaj transportu publicznego, infrastruktury rowerowej i pieszej, oraz ograniczanie
emisji zwigzanych z transportem.

W szczegdblnosci podkreslono znaczenie inwestycji w infrastrukture drogowa na
wschodzie kraju, ktére majg pozytywny wptyw na rownomierne rozmieszczenie
rozwoju. Budowa drég na wschodzie Polski i poprawa potgczen miedzy tamtejszymi
osrodkami przyczynia sie do rownomiernego rozwoju regionu. Respondenci
wskazujg rowniez, ze takie potgczenia sg istotne w kontekscie mobilnosci, logistyki
oraz w sytuacjach kryzysowych, takich jak agresja Rosji na Ukraine, gdzie lepsza
infrastruktura moze wspiera¢ pomoc humanitarng i militarna.

Wazne jest, aby inwestycje byty spojne i komplementarne, nie tylko wewnatrz miast,
ale takze w kontekscie wspotpracy z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych

i Autostrad. Przyktadem takiej synergii jest Drogowa Trasa Srednicowa (DTS)

w konurbaciji gérnoslasko-zagtebiowskiej, ktéra zostata potgczona z autostradg A1

w Gliwicach, tworzgc spojng sie¢ komunikacyjng dla aglomeraciji. Inwestycje te
generujg korzysci gospodarcze, takie jak skrécenie czasu podrézy, utatwienie
przeptywu towardw oraz poprawa dostepnosci turystycznej. Przyktadem jest réwniez
np. Zielona Goéra, gdzie budowa obwodnicy wptywa na lepsze potgczenie z innymi
regionami i przyspiesza rozwo6j ekonomiczny.

Niezaleznie od wielko$ci miasta, inwestycje infrastrukturalne majg pozytywny wptyw
na regiony, w ktérych te miasta sie znajdujg. Poprawa dostepnosci i komunikaciji
przyczynia sie do zwiekszenia ruchu turystycznego, wymiany handlowej oraz rozwoju
lokalnej gospodarki. Przyktadem tego jest chocby aglomeracja szczecinska, gdzie
inwestycje w nowe drogi (S3, S6) przyczynity sie do poprawy infrastruktury
transportowej i generujg dodatkowe mozliwosci rozwoju ekonomicznego dla regionu.

Inwestycje infrastrukturalne sg kluczowym czynnikiem w osigganiu zréwnowazonego
rozwoju regiondéw i kraju. Zapewnienie spdjnosci, komplementarnosci oraz skupienie
sie na potrzebach zaréwno wigkszych, jak i mniejszych miast jest istotne dla
tworzenia harmonijnej infrastruktury drogowej. Poprawa jakosci drég, skrécenie
czasu podrézy i zwiekszenie mobilnosci majg pozytywny wptyw na rozwdj
ekonomiczny, turystyke oraz poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze proces inwestycyjny drogowy nie polega jedynie
na zaplanowaniu trasy od punktu a do punktu B, ale wymaga kompleksowego
podejscia. R6znorodne czynniki zyciowe i nieprzewidziane okolicznosci wptywajg na
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ten proces. Istotnym aspektem jest dgzenie do stworzenia spéjnej i najbardziej
efektywnej sieci drogowe;.

Nalezy podkresli¢, ze inwestycje drogowe wpisujg sie w strategie zrbwnowazonego
rozwoju transportu, dokumenty strategiczne na poziomie sektora oraz programy
budowy drog krajowych. W ten sposbb zapewniana jest spojnosc dziatan i realizacja
zatozen. Niemniej jednak, wazne jest monitorowanie natezenia ruchu, poniewaz
polscy kierowcy preferujg drogi o podwyzszonych parametrach, co moze prowadzic¢
do przekroczenia prognozowanych przeptywow.

Niemiej jednak zidentyfikowano takze trudnosé w ocenie wptywu realizowanych
inwestycji na zrownowazony rozwoj regionu/kraju. Zrobwnowazony rozwoj jest
pojeciem kompleksowym, ktére mozna rozpatrywac z wielu perspektyw. Inwestycje
drogowe sg roztozone stosunkowo rownomiernie na obszarze kraju, zwtaszcza
w ramach programu POIiS. Wczeséniej ciezar inwestycji skupiat sie gtéwnie na
potudniu, zachodzie i srodku Polski, ale teraz obserwuje sie rozwoj rowniez na
wschodzie kraju, w szczegolnosci w przypadku drog ekspresowych takich jak np.
S17,S19i S61. W tym zakresie warto zauwazy¢ rowniez, ze we wojewddztwach
wschodnich obserwowana jest silna komplementarno$¢ pomiedzy inwestycjami
realizowanymi przy wsparciu POIiS a inwestycjami wspieranymi z PO Polska
Wschodnia.

Jednak pomimo tego, réznice w rozwoju regionalnym w Polsce sg w dalszym ciggu
znaczne, szczegolnie zauwazalne sg na wschodzie kraju. Rozwdj sieci bazowej
transportu moze stymulowa¢ mozliwosci wyréwnania tych r6znic, ale ocena wptywu
na zréwnowazony rozwoj jest trudna. Nie ma precyzyjnych danych na temat tego,
w jakim stopniu inwestycje wptywajg na zmniejszenie roznic i osiggniecie
rownomiernego rozwoju.

Potwierdzajg to analizy w ramach case study, z ktérych wynika, ze inwestycje
infrastrukturalne powinny by¢ podejmowane w kontekscie zréwnowazonego rozwoju
miast, uwzgledniajagc aspekty ekologiczne, spoteczne i ekonomiczne, aby zapewni¢
harmonijny rozwo;.

Natomiast jak wynika z analizy kontrfaktycznej — zarowno projekty POIiS, jak i
pozostate projekty, skupity sie na r6znorodnych aspektach poprawy transportu
miejskiego. Dziatania te obejmowaty m.in. rozbudowe sieci transportowej,
wprowadzenie nowych rozwigzan organizacji ruchu, tworzenie infrastruktury dla
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pieszych i rowerzystéw, modernizacje transportu szynowego oraz edukacje w
zakresie bezpieczenstwa drogowego. Projekty POIiS i pozostate projekty co do
zasady powinny przyczynia¢ sie do lepszej integracji réznych srodkéw transportu.
Tworzenie centréw przesiadkowych, poprawa dostepnosci transportu publicznego
oraz rozbudowa dedykowanych drég dla pieszych i rowerzystéw sprzyjato
zrownowazonej mobilnosci i redukgiji zattoczenia drég. Ponadto projekty POIIS i
pozostate projekty przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow poprzez
skrocenie czaséw podrozy, zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej,
redukcje zjawiska kongestii oraz tworzenie bezpieczniejszego srodowiska dla
uczestnikéw ruchu.

Z kolei zdaniem ekspertéw uczestniczacych w panelu delfickim nalezy wskazac,
ze wptyw inwestyciji z Ill i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na zréwnowazony
rozwoj miast jest ztozony i réznorodny. Istniejg pewne sprzecznosci miedzy celami
zrbwnowazonego rozwoju a skutkami inwestycji drogowych. Z jednej strony,
inwestycje te moga przyczyni¢ sie do zwiekszenia ruchu drogowego, emisji

i negatywnych skutkoéw dla srodowiska. Jednak z drugiej strony, budowa obwodnic

i przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszary gesto zaludnione moze przyniesé
korzysci, takie jak ograniczenie presji Srodowiskowej na mieszkancéow.

Ponadto jak wynika z analizy QCA — inwestycje w infrastrukture drogowg odgrywajg
kluczowg role w udoskonaleniu dostepnosci, bezpieczenstwa i efektywnosci
transportu. Rozbudowa sieci drogowej o wysokich parametrach przepustowosci
przyczynia sie do szybszych i efektywniejszych podrézy, co potencjalnie wspomaga
rozw0j gospodarczy, integracje regionalng oraz ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko. Warto jednakze ktas¢ nacisk na zréwnowazony rozwdj,
ktory uwzglednia rozwijanie transportu publicznego, infrastruktury rowerowej i pieszej
oraz redukcje emisji zwigzanych z transportem.

Inwestycje drogowe niosg ze sobg potencjat wyrbwnania réznic regionalnych poprzez
polepszenie dostepnosci, skrocenie czasu podrézy i zwiekszenie mobilnosci,
przyczyniajac sie do rozwoju gospodarczego, handlowego oraz poprawy jakosci
zycia mieszkancow. Biorgc pod uwage znaczace réznice w rozwoju regionalnym,
szczegdblnie na wschodzie Polski, inwestycje w infrastrukture drogowg stanowig
mozliwos¢ skompensowania tych dysproporcji. Istotne jest, aby inwestycje byty
spéjne i wzajemnie uzupetniajgce sie, zarbwno wewnagtrz miast, jak i w kontekscie
wspotpracy z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad. Tworzenie synergii
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pomiedzy ro6znymi projektami i elementami infrastruktury drogowej moze znaczaco
przyczyni¢ sie do bardziej efektywnego dziatania systemu transportowego,
przyktadem czego jest projekt Drogowej Trasy Srednicowej w konurbagii
gbérnoslgsko-zagtebiowskiej, stanowigcy kluczowg arterie komunikacyjng tej
metropolii.

Proces inwestycyjny w infrastrukture drogowg wymaga holistycznego podejscia,
uwzgledniajgcego strategiczne dokumenty i kryteria wyboru projektow. Waznym
aspektem jest monitorowanie natezenia ruchu oraz dostosowywanie
prognozowanych przeptywdw do rzeczywistych warunkéw drogowych, aby zapewnic
skutecznos¢ realizowanych inwestycji.

Podsumowanie

Podsumowujgc wyniki przeprowadzonych wywiaddéw pogtebionych oraz
uwzgledniajac triangulacje metodologiczng, mozna stwierdzié, ze inwestycje
infrastrukturalne, zwtaszcza w dziedzinie infrastruktury drogowej, majg znaczacy
wptyw na zrownowazony rozwoj regiondw i kraju, jak wynika z odpowiedzi
respondentéw.

Projekty infrastrukturalne przyczynity sie do usieciowienia sieci drogowej o wysokiej
przepustowosci, co umozliwito lepsze potgczenie regionalnych osrodkéw oraz
skrocenie czasu podrézy. Efektem tego jest zwiekszenie efektywnosci transportu,
redukcja odlegtosci w sensie czasowym oraz integracja regionalna. Rozwiniecie
infrastruktury drogowej przyczynito sie do poprawy mobilnosci, utatwienia przeptywu
towardw i wzrostu gospodarczego.

Inwestycje te wpisujg sie w strategie zrbwnowazonego rozwoju regiondw i kraju.
Zapewnienie spojnosci dziatan, komplementarnosci oraz dbato$¢ o harmonijny
rozwoj zaréwno wiekszych, jak i mniejszych miast, jest kluczowe dla osiggniecia
efektywnej i zrbwnowazonej infrastruktury drogowej. Poprawa dostepnosci, skrocenie
czasow podrozy oraz redukcja negatywnego wptywu srodowiskowego to istotne
aspekty, ktére wptywajg na jakos¢ zycia mieszkancow.

Roéwnoczesnie jednak, inwestycje infrastrukturalne nie sg pozbawione wyzwan.
Zrownowazony rozwoj wymaga uwzglednienia réznych perspektyw, a takze
monitorowania natezenia ruchu oraz dostosowywania planéw inwestycyjnych do
rzeczywistych potrzeb. R6znice w rozwoju regionalnym wcigz stanowig wyzwanie,
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zwlaszcza na wschodzie kraju, dlatego inwestycje w infrastrukture drogowa stanowig

mozliwos¢ wyréwnania tych dysproporciji.

Projekty infrastrukturalne majg istotne znaczenie dla zrbwnowazonego rozwoju miast
i regiondw. Wtasciwie zaplanowane inwestycje moga przyczynic sie do wzrostu
gospodarczego, poprawy jakosci zycia i integracji regionalnej, jednoczesnie dgzgc do
minimalizacji negatywnych efektéw srodowiskowych.

6.13. Oddziatywanie realizacji projektow na zmiane poziomu
i rodzaju mobilnosci mieszkancow w obrebie miast/obszarow

funkcjonalnych/ regionéw/kraju

Zgodnie z wynikami badania CATI z uzytkownikami samochodow prywatnych

i stuzbowych, w poréwnaniu z rokiem 2014 wzrosta sktonnos¢ do podrézowania
transportem drogowym w miastach objetych analizg. w skali od 1 do 10, gdzie 1
oznacza ocene najnizszg (negatywng), a 10 — ocene najwyzszg (pozytywna), Srednia
ocen badanych wyniosta odpowiednio 5,91 dla sytuacji w roku 2014 oraz 6,27 dla
sytuacji aktualnej. Na wzrost sktonnosci do przemieszczania sie po drogach

w miescie wskazywali kierowcy z wszystkich miast objetych badaniem, z wyjgtkiem
przedstawicieli Gdyni, ktdérzy oceniajgc zarowno sytuacje sprzed dekady, jak

i obecng, nie wskazywali na oceny pozytywne (8-10).

Wykres 87 Jak ocenitby/a Pan/i swojq skfonnosé do podrézowania transportem drogowym

w miescie w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz [ 6,27

0,00 100 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodow prywatnych i stuzbowych (n=394).

Podobnie potowa uczestnikow badania TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi
oraz osobami przebywajgcymi w miastach objetych analizg zdecydowanie/raczej
pozytywnie ocenita zmiany, jakie od 2014 r. zaszty w zakresie ich sktonnos$ci do

Strona 157 z 356



: “ Unia Europejska
H Fundusze Rzeczpospolita ‘e A C,u pt Eumpejskieeun{iusze

SN K
EUI’OpEjSkIe _ Folskd Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

podrézowania transportem drogowym w zamieszkiwanych przez nich miastach
(51,55%). Na oceny przeciwne wskazato z kolei 12,3% respondentdw.

Biorac pod uwage odpowiedzi udzielone przez przedstawicieli poszczegdinych miast,
na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy Gdyni
(85,71%) i Szczecina (85,29%). Najrzadziej natomiast pozytywne zmiany w tym
zakresie deklarowali mieszkancy Katowic (12,50%), ktorzy najczesciej wskazywali,
ze ich sktonnos¢ do podrozowania transportem drogowym w miescie zmalata
(87,50%).

Wykres 88 Jak ocenia Pan/i zmiany zachodzgce od 2014 r. w zakresie Pana/i sktonnosci do

podrdézowania transportem drogowym w miescie, ktére Pan/i zamieszkuje?

Zdecydowanie pozytywnie | 2,59%

Raczej pozytywnie 48,96%

Raczej negatywnie 31,61%

Zdecydowanie negatywnie | 0,52%

Trudno powiedzieé 16,32%

0,00% 30,00% 60,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Zmiany w zakresie mobilnosci mieszkancow obszaru, gdzie prowadzona jest
dziatalnos¢, pod wzgledem podrdézy wewnatrzmiejskich, pozytywnie ocenione zostaty
takze przez przedstawicieli przewoznikdéw. Niecate 60% uczestnikow badania
wskazato na m.in. takie zmiany pozytywne, jak: modernizacje drog, budowe nowych
drég, rozwoj komunikacji miejskiej w wiekszych miastach. Co wazne, 100% z nich
wskazato, ze wptyw na poprawe mobilnosci mieszkancdédw miaty inwestycje
realizowane ze $rodkdw unijnych. Tylko 12,87% respondentéw ocenito zachodzace
zmiany negatywnie, przede wszystkim ze wzgledu na zmniejszajgca sie liczbe
potaczen komunikacji miejskiej w mniejszych osrodkach oraz utrudnienia
spowodowane remontami drog.
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Wykres 89 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 90 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie poprawe mobilnosci mieszkancow miaty
mobilnosci mieszkaricow obszaru, gdzie inwestycje realizowane ze srodkow
prowadzq Panstwo dziatalnos¢ pod unijnych?

wzgledem podrozy wewngtrzmiejskich?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie - 51,49%

Raczej negatywnie . 12,87%

| 6,93%

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno powiedziec¢ - 28,71%

m Tak

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Uzytkownicy samochodéw, ktorzy wzieli udziat w badaniu CATI, deklarowali réwniez
wiekszg niz w roku 2014 sktonno$¢ do podrézowania transportem drogowym na
terenie reprezentowanego przez nich wojewddztwa. Srednia ocen badanych wzrosta
z 5,82 dla sytuacji sprzed 9 lat do 6,66 dla sytuacji obecnej. Na wzrost sktonnosci do
przemieszczania sie po drogach regionalnych wskazywali kierowcy z wszystkich
miast objetych badaniem, z wyjgtkiem przedstawicieli Gdyni i Katowic, ktorzy
oceniajgc zarobwno sytuacje sprzed dekady, jak i obecng, nie wskazywali na oceny
pozytywne (8-10).
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Wykres 91 Jak ocenitby/a Pan/i swojq skfonnosé do podrézowania transportem drogowym

na terenie wojewoddztwa w 2014 r. oraz obecnie?

Teraz 6,66

2014 5,82

0,00 1,00 200 3,00 400 500 600 700 800 900 10,00

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Zdecydowany wzrost gotowosci podrézowania transportem drogowym na terenie
zamieszkiwanego przez nich wojewodztwa deklarowali takze uczestnicy badania
TSSI z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miastach
objetych analizg. Na zdecydowanie/raczej pozytywne zmiany w tym zakresie
wskazywato az 65,80% badanych. Dla poréwnania, na oceny raczej negatywne
wskazywat srednio jeden na dwudziestu uczestnikbw badania (4,92%), nie pojawito
sie natomiast ani jedno wskazanie na ocene zdecydowanie negatywna.

Na oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy
Katowic (100,00%) i Poznania (91,49%). Najmniejszy odsetek tych ocen
identyfikowano natomiast w grupie przedstawicieli Gdanska (19,05%), ktérzy
najczesciej deklarowali, ze ich sktonnos¢ do podrézowania transportem drogowym
na terenie wojewodztwa zmalata (9,52%). Moze to wynikac ze zrealizowanych w
ostatnich latach inwestyciji, ktére zwiekszajg atrakcyjnosc i konkurencyjnosé
transportu publicznego w metropolii tréjmiejskiej. Na terenie tej aglomeracji jest w
sumie ok. 50 km toréw kolejowych wydzielonych tylko do ruchu aglomeracyjnego®. W
zadnej innej aglomeraciji, fgcznie z warszawska, nie ma w Polsce az tak dobrych
warunkéw do rozwoju ruchu aglomeracyjnego.

8 Liczac tacznie linie kolejowe zarzadzane przez PKP SKM (Gdarisk Srédmiescie — Rumia) i przez Pomorska Kolej
Metropolitalng (Gdansk Wrzeszcz — Gdarisk Osowa/ Rebiechowo; linia wybudowana przy wspoétudziale Srodkow
POIiS w perspektywie finansowej 2007-13).
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W powigzaniu z:

» sukcesywng poprawg oferty transportu publicznego, zaréwno w zakresie
zwiekszania liczby potgczen kolejowych na kluczowych odcinkach?, jak i
propasazerskich rozwigzaniach taryfowych,

» zrealizowanymi w ostatnich latach innymi inwestycjami w transport publiczny
w Tréjmiescie wspétfinansowanymi z funduszy UE (centralnych i
regionalnych)10,

« propasazerskimi dziataniami taryfowymi'',

podnosi to znaczgco jego konkurencyjnosc¢ i dtugofalowo moze wptywac na zmiane
zachowan transportowych.

Wykres 92 Jak ocenia Pan/i zmiany zachodzgce od 2014 r. w zakresie Pana/i sktonnosci do

podrézowania transportem drogowym na terenie wojewddztwa, ktére Pan/i zamieszkuje?

Zdecydowanie pozytywnie | 2,33%

Raczej pozytywnie . 63,47%
Raczej negatywnie | 4,92%
Trudno powiedzie¢ | 29,27%
0,00% 30,00% 60,00% 90,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Nieco inaczej zmiany zachodzgce od 2014 r. w zakresie mobilnosci mieszkancéw
pod wzgledem podrézy wewnagtrz wojewddztwa, ocenione zostaty przez
przedstawicieli przewoznikdéw. Az 60,40% respondentdéw nie miato zdania na ten

9 Zwtaszcza na linii PKM oraz na trasach faczacych Tréjmiasto z Tczewem, Malborkiem i Wejherowem.

10 Takimi jak np. budowa nowych linii tramwajowych w Gdarsku (do petli tostowice, Ujescisko i Lawendowe
Wzgdrze) czy zakup nowego taboru kolejowego do obstugi potagczen regionalnych.

11 Wprowadzenie w 2020 r. przez organizatora transportu na terenie catego wojewdédztwa Taryfy Pomorskiej,
honorowanej w pociggach PKP SKM i Polregio; wczesniej przewoznicy ci nie honorowali wzajemnie swoich
biletéow, co nie wptywato korzystnie na efektywnos¢ wykorzystywania transportu publicznego, gdyz na wspdlnie
obstugiwanych odcinkach praca eksploatacyjna byta de facto dublowana przez obu przewoznikdow.
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temat a tylko 1,98% wskazato na zmiany negatywne. Natomiast zmiany pozytywne
odnotowane zostaty przez 37,62% badanych, ktérzy wskazali na znaczny wptyw

inwestycji realizowanych ze srodkow unijnych na poprawe mobilnosci mieszkancow
(97,37%).

Wykres 93 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 94 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na
zachodzqgce od 2014 r. w zakresie poprawe mobilnosci mieszkancow miaty
mobilnosci mieszkaricow obszaru, gdzie inwestycje realizowane ze srodkow
prowadzq Panstwo dziatalnos¢ pod unijnych?

wzgledem podrdozy wewngtrz

wojewoddztwa?

Zdecydowanie o
pozytywnie 0,00% 2,63%

Raczej pozytywnie | 37,62%

Raczej negatywnie | 1,98%

Zdecydowanie

. 0,00%
negatywnie

Trudno powiedzieé . 60,40%

m Tak © Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badani TSS| z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Wzrosta réwniez gotowos$¢ do podrézowania transportem drogowym na terenie kraju
deklarowana przez uczestnikéw badania CATI z uzytkownikami samochodéw
prywatnych i stuzbowych. w skali 10-stopniowej $rednia ocen respondentéw wzrosta
z 5,77 dla sytuacji z roku 2014 do 6,61 dla sytuacji obecnej. Na wzrost sktonnosci do
przemieszczania sie po drogach krajowych wskazywali kierowcy z wszystkich miast
objetych badaniem, z wyjgtkiem przedstawicieli Gdyni i Katowic, ktérzy oceniajac
zarowno sytuacje sprzed dekady, jak i obecna, nie wskazywali na oceny pozytywne
(8-10).
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Wykres 95 Jak ocenitby Pan/i swojq sktonnosé¢ do podrézowania transportem drogowym

na terenie kraju w 2014 r. oraz obecnie?

2014 L S
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Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie badania CATI z uzytkownikami
samochodoéw prywatnych i stuzbowych (n=394).

Takze sami mieszkancy miast objetych analizg oraz osoby przebywajgce w tych
miastach deklarowaty najczesciej, ze od 2014 r. zaszty w tym zakresie
zdecydowanie/raczej pozytywne zmiany (57,77%). Na oceny raczej negatywne
wskazato jedynie 6,22% badanych, nikt nie zaznaczyt natomiast oceny
zdecydowanie negatywne;.

Oceny zdecydowanie/raczej pozytywne wskazywali najczesciej mieszkancy Katowic
i Poznania (odpowiednio 95,83% i 93,62%). Na poprawe sytuacji w tym zakresie nie
wskazat natomiast zaden z uczestniczgcych w badaniu mieszkancéw Szczecina.
Przedstawiciele tej grupy najczesciej deklarowali zarazem, ze ich sktonno$¢ do
podrézowania transportem drogowym na terenie kraju zmalata (14,71%). Moze to
wynikac z faktu, ze jakkolwiek dostepnos¢ Szczecina poprawita sie po wybudowaniu
pdétnocnego odcinka drogi S3, to region zachodniopomorski wcigz jest
niedostatecznie powigzany z resztg kraju, gtéwnie z powodu braku petnej realizacji
drég S6, a zwtaszcza S10.
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Wykres 96 Jak ocenia Pan/i zmiany zachodzgce od 2014 r. w zakresie Pana/i skfonnosci do
podrézowania transportem drogowym na terenie kraju?
Zdecydowanie pozytywnie | 4,66%
Raczej pozytywnie S 53,11%
Raczej negatywnie | | 6,22%
Trudno powiedzie¢ ER 36,01%
0,00% 30,00% 60,00%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badania TSSI z mieszkaricami statymi
i czasowymi oraz osobami przebywajgcymi w miescie (n=386).

Podobnie przedstawia sie rozktad odpowiedzi badania przeprowadzonego

z przedstawicielami przewoznikéw. Pozytywne zmiany zostaty odnotowane

w przypadku 56,44% respondentdw. Przewoznicy wskazywali przede wszystkim na
widoczng modernizacje drog, lepszy stan nawierzchni, wieksza liczba drég szybkiego
ruchu. Niewiele ponad 40% badanych nie miato zdania w tym zakresie.
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Wykres 97 Jak ocenia Pan/i zmiany Wykres 98 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na
zachodzqce od 2014 r. w zakresie poprawe mobilnosci mieszkancow miaty
mobilnosci mieszkaricow obszaru, gdzie inwestycje realizowane ze srodkow
prowadzq Panstwo dziatalnos¢ pod unijnych?

wzgledem podrozy krajowych (pomiedzy

wojewodztwami)?

Zdecydowanie
pozytywnie

1,75%

Raczej pozytywnie

Raczej negatywnie | 0,99%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé L 4257% _
m Tak = Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac powyzsze wyniki badan ilosciowych, opinie uczestnikéw badania
dotyczgce wptywu inwestycji drogowych na srodowisko i poziom hatasu sg
podzielone. Czes¢ respondentdéw ocenia te zmiany jako pozytywne, wskazujgc na
znaczgcy wptyw inwestycji realizowanych ze srodkoéw unijnych, szczegdlnie

w zakresie stosowania bardziej ekologicznych autobuséw i zabezpieczen
akustycznych. Jednak, rowniez istniejg negatywne aspekty, ktére sg wymieniane
przez mniejszg czes¢ badanych, takie jak rosngce natezenie ruchu i niewielka liczba
inwestycji. Warto podkresli¢, ze wiekszos¢ pozytywnych ocen zwigzana jest

z inwestycjami realizowanymi ze srodkdw unijnych, co sugeruje, ze tego rodzaju
projekty odgrywajg kluczowa role w poprawie srodowiska i ograniczeniu hatasu

w miastach.

Takze zdaniem uczestnikéw wywiadow pogtebionych (beneficjentéw projektow)
— realizacja projektow ma istotny wptyw na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci
mieszkancéw w obrebie miast, obszaréw funkcjonalnych, regionéw lub kraju.
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Budowa nowych drég, autostrad, linii metra, tramwajéw czy kolei otwiera nowe
mozliwosci podrézowania i zmienia preferowane srodki transportu. Dostepnos¢
nowych tras i sSrodkéw transportu moze zacheca¢ mieszkancéw do korzystania

z komunikacji publicznej, co prowadzi do zmniejszenia zattoczenia na drogach
i ograniczenia emisji spalin.

Natomiast tworzenie stref pieszych i rowerowych oraz infrastruktury przyjaznej dla
pieszych i rowerzystdw ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu tych
uzytkownikow drog. Wydzielanie pasow rowerowych, budowa Sciezek rowerowych
czy promowanie koncepcji miast przyjaznych pieszym moze zmieni¢ nawyki
mobilnosciowe mieszkancdéw, zachecajgc ich do korzystania z bardziej ekologicznych
i zdrowych srodkow transportu.

Istotng role odgrywa réwniez rozwdj transportu publicznego. Realizacja projektéw
zwigzanych z transportem publicznym, takich jak rozbudowa sieci metra,
modernizacja linii tramwajowych czy zwiekszenie liczby przystankdéw autobusowych,
moze znacznie poprawi¢ jakos¢ i dostepnos¢ transportu dla mieszkancéw. Dobre
skomunikowanie obszaréw miejskich i podmiejskich przyczynia sie do zwiekszenia
wygody podrdzy oraz ograniczenia liczby samochodéw na drogach.

Ponadto, wprowadzenie inteligentnych systemoéw zarzgdzania ruchem, takich jak
inteligentne sygnalizacje swietlne czy systemy monitorowania ruchu, moze
przyczyni¢ sie do ptynniejszego i bardziej efektywnego przemieszczania sie
mieszkancow.

Istotne jest réwniez uwzglednienie projektéw dotyczgcych rozwoju infrastruktury dla
transportu alternatywnego, takiego jak tadowarki dla pojazdéw elektrycznych czy
stacje do wynajmu rowerdw. Takie inicjatywy promujg korzystanie z bardziej
ekologicznych $rodkdw transportu, a jednoczesnie wptywajg na zmiane preferenciji
mieszkancéw w kierunku bardziej.

Ponadto jak wynika z analizy case study — projekty infrastrukturalne powinny
promowac zrownowazong mobilnosé mieszkancéw, zachecajgc do korzystania z
rowerdw, transportu publicznego i pieszych $ciezek oraz ograniczajgc zaleznos¢ od
samochodéw.

Takze zgodnie z wynikami QCA — w poroéwnaniu z rokiem 2014 zauwazalny jest
wzrost sktonnosci mieszkancoéw do podrézowania transportem drogowym zaréwno w
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miastach, jak i na obszarze wojewddztw i kraju. Obecna sytuacja jest pozytywnie
oceniana przez respondentow, ktdrzy wyrazajg wyzszg sktonnos¢ do podrézowania
transportem drogowym w poréwnaniu do przesztosci. Pozytywne zmiany w zakresie
mobilnosci sg zauwazalne zarowno wsrod uzytkownikéw samochoddw, mieszkancow
miast, jak i przedstawicieli przewoznikow. To $wiadczy o korzystnym wptywie
realizowanych inwestycji na zmiane preferowanego srodka transportu drogowego
oraz podkresla pozytywne aspekty wprowadzonych zmian w mobilno$ci.

Podsumowanie

Podsumowujac, wyniki badan ilosciowych oraz analiza metodologiczna wskazujg na
ro6znorodny wptyw inwestycji drogowych na srodowisko, poziom hatasu oraz
mobilnos¢ mieszkancdw. Opinie uczestnikdw badania sg podzielone, przy czym
istniejg zarbwno aspekty pozytywne, jak i negatywne zwigzane z tymi inwestycjami.

Z jednej strony, inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych, szczegdlinie te
zwigzane z wprowadzeniem bardziej ekologicznych $rodkdéw transportu oraz
zabezpieczeniami akustycznymi, sg postrzegane pozytywnie przez czesc
respondentéw. Te projekty majg znaczgcy wptyw na poprawe jakosci srodowiska i
ograniczenie hatasu w miastach. Budowa nowych drég, autostrad, linii metra czy
tramwajow otwiera nowe mozliwosci podrozowania i zmienia preferowane srodki
transportu. Tworzenie stref pieszych, sciezek rowerowych oraz rozwijanie transportu
publicznego réwniez przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow i
zmiany nawykow mobilnosciowych.

Z drugiej strony, istniejg takze negatywne aspekty budowy nowych drog, takie jak
wzrost natezenia ruchu. Niektorzy badani wskazujg na potrzebe wiekszej liczby
projektow infrastrukturalnych oraz podkreslajg konieczno$¢ kontroli i monitorowania
wptywu inwestycji na srodowisko i hatas.

Warto zaznaczy¢, ze wiekszo$¢ pozytywnych opinii zwigzana jest z inwestycjami
realizowanymi ze srodkow unijnych, co sugeruje, ze tego rodzaju projekty odgrywajg
kluczowg role w poprawie srodowiska i ograniczeniu hatasu w miastach.

Z badan wywiadow pogtebionych wynika, ze realizacja projektdéw infrastrukturalnych
ma istotny wptyw na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci mieszkancéw. Rozbudowa
drdg, kolei, metra czy tramwajéw otwiera nowe perspektywy podrézowania, a
tworzenie stref pieszych i rowerowych oraz infrastruktury dla transportu
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alternatywnego zacheca do bardziej ekologicznych wyboréw srodkéw transportu.
Rozwdj transportu publicznego poprawia jakos¢ i dostepnos¢ transportu dla
mieszkancéw, ograniczajac jednoczesénie liczbe samochoddw na drogach.
Inteligentne systemy zarzgdzania ruchem przyczyniajg sie do ptynniejszego
przemieszczania sie.

W analizie CS i QCA uwzgledniono zrownowazong mobilnos¢ mieszkancédw oraz
zmiany preferencji w kierunku bardziej ekologicznych srodkéw transportu. Wyniki te
podkreslajg pozytywne zmiany w zakresie mobilnosci mieszkancéw oraz ich
sktonnos$¢ do korzystania z bardziej ekologicznych opcji.

Podsumowujac, inwestycje drogowe wptywajg zardwno na jakosé srodowiska, jak i
mobilnos¢ mieszkancéw. Istniejg aspekty pozytywne i negatywne, jednak projekty
realizowane ze $rodkdéw unijnych odgrywajg kluczowa role w poprawie srodowiska
oraz zmianie preferowanych srodkéw transportu. Réwniez rozwdj transportu
publicznego, tworzenie stref pieszych i rowerowych oraz inteligentne systemy
zarzadzania ruchem przyczyniajg sie do zréwnowazonej mobilnosci i poprawy jakosci
zycia mieszkancéw.

6.14. Wplyw projektow na rozwaj transportu multimodalnego
w Polsce

Przedstawiciele przewoznikow poproszeni zostali o ocene funkcjonowania transportu
multimodalnego w regionie prowadzonej dziatalnosci gospodarczej. 74,26% z nich
nie miato jednak zdania w tym zakresie. Niecate 20% badanych wskazato na
poprawe funkcjonowania transportu multimodalnego, wskazujgc na znaczny wptyw
inwestyciji realizowanych ze srodkéw unijnych (100%). Respondenci wskazywali na
zwiekszajgce sie mozliwosci transportu oraz coraz lepsze ich potgczenie. 6,93%
badanych negatywnie ocenito zmiany zachodzgce w funkcjonowaniu transportu
multimodalnego.
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Wykres 99 Jak ocenia Pan/i Wykres 100 Czy, Pana/i zdaniem, wplyw na

funkcjonowanie transportu poprawe funkcjonowania transportu

multimodalnego w regionie, w ktorym multimodalnego w regionie miaty

Panstwo prowadzq dziatalnosc¢? inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych?

Zdecydowanie
pozytywnie

Raczej pozytywnie L 17,82% /\

1 0,99%

Raczej negatywnie | 3,96%

Zdecydowanie
negatywnie

Trudno powiedzieé ~4,26%

| 2,97%

m Tak

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badani TSSI z przedstawicielami
przewoznikow (N=101).

Podsumowujac wyniki badan ilosciowych — wiekszos¢ respondentéw (74,26%)
nie wyrazita opinii na temat funkcjonowania transportu multimodalnego w regionie, co
moze wynika¢ z réznych czynnikdw, takich jak brak doswiadczenia z tego rodzaju
transportem lub ograniczone zaangazowanie w jego dziatalnos¢. Okoto 20%
badanych wskazato na poprawe funkcjonowania transportu multimodalnego,
przyznajac, ze inwestycje ze srodkow unijnych miaty istotny wptyw na te pozytywna
zmiane. Respondenci podkreslali zwiekszajgce sie mozliwosci transportu oraz coraz
lepsze potgczenia. Jedynie 6,93% respondentéw ocenito zmiany negatywnie, co
mogto wynikaé z problemoéw zwigzanych z infrastrukturg, logistyka czy koordynacijg
roznych srodkow transportu.

Takze zdaniem beneficjentéw uczestniczacych w badaniach jakosciowych — projekty
maja istotny wptyw na rozwoj transportu multimodalnego w Polsce. Transport
multimodalny odnosi sie do integracji réznych srodkdéw transportu, takich jak
samochody, pociggi, samoloty, statki i rowery, w celu zapewnienia bardziej
efektywnego i zrbwnowazonego systemu transportowego.
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Realizacja projektow infrastrukturalnych, takich jak budowa nowych weztéw
komunikacyjnych, portéw czy lotnisk, stwarza mozliwosci dla rozwoju transportu
multimodalnego. Tworzenie strategicznych punktéw przesiadkowych, gdzie rézne
srodki transportu sg dobrze skomunikowane, umozliwia ptynne przejscie z jednego
srodka transportu na drugi. Przyktadem moze by¢ rozbudowa dworcdw kolejowych
w miastach, gdzie pasazerowie moga tatwo przesigsc¢ sie z pociggu na autobus czy
tramwaj.

Projekty zwigzane z modernizacjg infrastruktury kolejowej majg duze znaczenie dla
rozwoju transportu multimodalnego. Modernizacja linii kolejowych, budowa nowych
toréw (dobudowa nowych torow szlakowych), modernizacja stacji i urzgdzen
kolejowych umozliwiajg szybki, wygodny i efektywny transport towardow i pasazerow.
Dobrze skomunikowany system kolejowy moze stanowi¢ atrakcyjng alternatywe dla
transportu drogowego, przyczyniajgc sie do zmniejszenia zattoczenia na drogach

i redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

Inne projekty, takie jak budowa dr6g rowerowych, promowanie transportu
publicznego, rozwdj systemodw carsharingu czy wynajmu rowerdéw, rdwniez wptywajg
na rozwdj transportu multimodalnego. Dziatania te zachecajg mieszkancéw do
korzystania z réznych $rodkdéw transportu w zaleznosci od potrzeb i preferenciji,
umozliwiajgc im tworzenie spéjnych podrozy taczacych rézne rodzaje transportu
(multimodalno$¢).

Ponadto, wprowadzenie nowych technologii informacyjno-komunikacyjnych, takich
jak aplikacje mobilne, systemy rezerwacji biletéw czy inteligentne rozwigzania
transportowe, utatwiajg planowanie i organizacje podrozy multimodalnych. Dzieki nim
uzytkownicy mogag tatwo znalez¢ optymalne potgczenia, monitorowaé czas podrézy

i dostepnos¢ réznych srodkdw transportu, co sprzyja rozwijaniu transportu
multimodalnego.

Wptyw projektéw na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce jest zwigzany

z dagzeniem do stworzenia bardziej zintegrowanego, efektywnego i zréwnowazonego
systemu transportowego. Poprawa dostepnosci i jakosci infrastruktury, promowanie
roznorodnosci srodkdw transportu oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii sg
kluczowe dla rozwiniecia transportu multimodalnego i zapewnienia lepszych
mozliwosci podrézy dla mieszkancow.
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Takze analiza case study wykazata pozytywny wptyw realizowanych projektéw na
rozwaj infrastruktury drogowej oraz r6zne aspekty spoteczne, ekonomiczne i
srodowiskowe. W pierwszym projekcie, budowa drogi ekspresowej S5 odc.
Korzensko — Wroctaw (w. Widawa), potgczyta Poznan i Wroctaw, odcigzajgc sie¢
lokalnych drog, poprawiajgc ptynnosc¢ ruchu i przyczyniajgc sie do wzrostu spéjnosci
gospodarczej i terytorialnej. Drugi projekt, budowa drogi ekspresowej S7 odc. Krakéw
w. Igotomska — w. Christo Botewa, pomogta zmniejszy¢ oddziatywanie ruchu
tranzytowego na centrum Krakowa i przyczynita sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Trzeci projekt, budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu DK nr 16,
skrocit czas podrézy, poprawit ptynnos¢ ruchu i wptynat na zrownowazony rozwoj
miasta. Czwarty projekt, budowa obwodnicy Szczecinka w ciggu S11, przyczynit sie
do rozbudowy infrastruktury drogowej, poprawy mobilnosci oraz poprawy
dostepnosci do miejsc atrakcyjnych turystycznie. W pigtym projekcie, budowa
obwodnicy Nysy w ciggu DK 41 i 46, wptyneta na poprawe efektywnosci
komunikacyjnej, rozwdj turystyki i biznesu oraz ochrone srodowiska. Szosty projekt,
budowa bezkolizyjnego wezta drogowego w Tychach, poprawit uktad komunikacyjny i
bezpieczenstwo, przyczyniajgc sie do rozwoju miasta (aglomeracji) i regionu.

Whioski z analizy tych projektéw wskazujg, ze rozbudowa infrastruktury drogowe;
moze przynies¢ liczne korzysci, takie jak skrdocenie czasu podrdzy, poprawa
ptynnosci ruchu, korzysci ekonomiczne i Srodowiskowe, oraz wspieranie
zrbwnowazonego rozwoju miast. Kluczowe aspekty obejmujg takze uwzglednianie
konsultacji spotecznych. Optymalne rezultaty mozna osiggnaé¢ poprzez staranne
planowanie i monitorowanie projektow, aby spetni¢ r6znorodne potrzeby
spotecznosci lokalnych i przyczyni¢ sie do diugotrwatego rozwoju regionéw. W tym
kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage, ze integracja réznych srodkdw transportu, takich
jak kolej, autobusy, rowery i samochody elektryczne, moze przyczynic sie do
tworzenia bardziej zrbwnowazonego i efektywnego systemu transportowego.

Ponadto jak wynika z analizy QCA — inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych
majg wptyw na poprawe funkcjonowania transportu multimodalnego w Polsce.
Chociaz wiekszos¢ respondentéw nie miata zdania na ten temat, ci, ktérzy zauwazyli
pozytywne zmiany, podkreslali zwiekszone mozliwosci transportu i lepsze
potagczenia. Istnieje jednak niewielki odsetek respondentéw, ktérzy negatywnie ocenili
zmiany, wskazujgc na problemy z infrastrukturg, logistyka i koordynacjg. Aby dalszy
rozwaj transportu multimodalnego byt skuteczny, konieczne jest rozwigzanie tych
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probleméw i skoncentrowanie sie na dalszych inwestycjach i doskonaleniu systemu
transportu multimodalnego.

Podsumowanie

Podsumowujgc, analiza triangulacji metodologicznej wskazuje na zréznicowany
wptyw inwestycji drogowych na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce. Badania
ilosciowe ukazuja, ze wiekszo$¢ respondentéw nie wyrazita opinii na temat
funkcjonowania transportu multimodalnego w regionie, z czego wynika¢ moze brak
doswiadczenia lub ograniczone zaangazowanie. Jednakze okoto 20% badanych
pozytywnie ocenito poprawe funkcjonowania tego rodzaju transportu, przypisujac ja
istotnemu wptywowi inwestycji unijnych. Podniesienie mozliwosci transportu oraz
lepsze potgczenia sg wymieniane jako korzysci. Tylko niewielki odsetek
respondentéw (6,93%) ocenit zmiany negatywnie, wywotane potencjalnymi
problemami infrastrukturalnymi i logistycznymi.

Analiza jakosciowa, obejmujgca badania z udziatem beneficjentéw, potwierdza
istotny wptyw projektow na rozwdj transportu multimodalnego. Realizacja projektow
infrastrukturalnych, takich jak budowa weztéw komunikacyjnych czy rozwdj systemow
przesiadkowych, tworzy dogodne warunki dla zintegrowanego systemu transportu.
Modernizacja infrastruktury kolejowej réwniez odgrywa kluczowsg role w tym
kontekscie, umozliwiajgc wygodny przewdz towaréw i pasazeréw. Dziatania
promujgce réznorodnos¢ srodkdw transportu, jak budowa drég rowerowych czy
systemow carsharingu, zachecajg do multimodalnosci, a nowoczesne technologie
informacyjno-komunikacyjne utatwiajg organizacje podrdzy tagczgcych rézne srodki
transportu.

Analiza case study dodatkowo potwierdza pozytywny wptyw inwestycji drogowych na
rozwoj infrastruktury i rézne aspekty spoteczne, ekonomiczne oraz srodowiskowe.
Projekty drogowe, takie jak budowa ekspresowych drog czy obwodnic, przynosza
korzysci w postaci skrécenia czasu podrézy, poprawy ptynnosci ruchu i wspierania
zrbwnowazonego rozwoju miast i regiondéw. Kluczowe jest uwzglednianie
réznorodnych aspektow, w tym wspodtpracy transgranicznej oraz dtugoterminowego
rozwoju, aby inwestycje przynosity optymalne efekty.

Analiza QCA podkresla, ze inwestycje unijne majqg istotny pozytywny wptyw na
rozwoj transportu multimodalnego w Polsce. Wprowadzenie zintegrowanych
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rozwigzan, poprawa infrastruktury i promowanie ro6znorodnosci srodkow transportu
stanowig kluczowe elementy skutecznego rozwoju transportu multimodalnego.

Reasumujac, badania ilosciowe, jakosciowe, analiza case study oraz QCA wskazujg
na wptyw inwestycji drogowych na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce.
Przynoszg one korzysci zwiekszenia mozliwosci transportu, poprawy dostepnosci i
efektywnosci, a takze wspierajg zrownowazony rozwoj regionalny. W celu
osiggniecia optymalnych wynikéw, istotne jest skoncentrowanie sie na kontynuaciji
inwestycji oraz dalszym doskonaleniu systemu transportu multimodalnego.
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7. Raport z panelu eksperckiego i panelu delfickiego

7.1. Streszczenie panelu eksperckiego

Kluczowe konkluzje ptyngce z panelu eksperckiego przeprowadzonego w dniu
13.07.2023 r.:

e Zauwazono znaczng poprawe ptynnosci ruchu, redukcje korkéw i udroznienie
ruchu w miescie. Budowa nowych drog, przebudowa istniejgcych tras oraz
wprowadzenie nowych skrzyzowan bezkolizyjnych przyczynity sie do
zwigkszenia przepustowosci ruchu i eliminacji waskich gardet.

* Inwestycje w infrastrukture drogowg sg skoncentrowane gtéwnie w wiekszych
os$rodkach miejskich i na gtéwnych szlakach komunikacyjnych.

» Inwestycje w infrastrukture drogowg majg wszechstronny wptyw na rézne
obszary, takie jak gospodarka, spoteczenstwo, bezpieczenstwo drogowe,
ochrona srodowiska oraz sektor transportowy. Poprawa dostepno$ci,
bezpieczenstwa i ptynnosci transportu przyczynia sie do zréwnowazonego
rozwoju kraju.

» Udoskonalenie infrastruktury drogowej przyczynia sie do szybkiego
i bezpiecznego przemieszczania sie towarow oraz 0osob, co ma pozytywny
wptyw na rozwdj gospodarczy regiondw i kraju jako catosci. Lepsze
planowanie dostaw i wczesniejsze terminy otrzymywania towaréw
przyczyniajg sie do bardziej efektywnej pracy i wiekszej elastycznosci
dziatalnosci gospodarcze;.

* Zmiany w czasie przejazdu w obrebie wojewddztw i kraju sg bardziej
zauwazalne niz bezposrednio w miastach.

* Analiza czas6w przejazdéw, oparta na danych pomiarowych i obserwacjach
terenowych, dostarcza konkretne dowody na pozytywny wptyw inwestyciji
transportowych na skrécenie czasu podrozy na poziomie miasta, regionu
i kraju.

» Konieczne jest kontynuowanie inwestycji w infrastrukture transportowa,
zwiaszcza w miastach, aby poprawic¢ czas przejazdu i zminimalizowac¢ zatory
drogowe. Przy projektowaniu infrastruktury nalezy uwzgledni¢ zintegrowane
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rozwigzania transportowe, ktére umozliwig skuteczng integracje ré6znych
$rodkdw transportu.

» Poprzez inwestycje w infrastrukture drogowa, organizacje ruchu, modernizacje
drdg, oddzielenie ruchu pieszych i pojazdow oraz wprowadzenie dodatkowych
dziatan informacyjno-promocyjnych, udato sie zwiekszy¢ bezpieczenstwo na
drogach i zmniejszy¢ liczbe wypadkow. Dziatania te przyczynity sie do
stworzenia bardziej przyjaznego i bezpiecznego srodowiska dla wszystkich
uzytkownikow drog.

Szczegotowe sprawozdanie z panelu eksperckiego znajduje sie w rozdziale
11.6.

7.2. Streszczenie panelu delfickiego

Zbiorcze podsumowanie odpowiedzi udzielonych w ramach i etapu panelu
delfickiego:

Inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty istotny wptyw na
rozbudowe sieci transportowej, poprawe ptynnosci ruchu i zwiekszenie
przepustowosci w miejscach o duzym natezeniu ruchu drogowego, szczegdinie

w miastach. Inwestycje te przyczynity sie do rozwigzania probleméw zwigzanych

z brakiem odpowiedniej infrastruktury technicznej i wspomogty rozwdj polskich miast.
Jednak konieczne jest kompleksowe podejscie, obejmujgce rozwaj infrastruktury
drogowej, parkingi retencyjne i systemy zarzgdzania ruchem, aby skutecznie
poprawi¢ ptynnos¢ ruchu drogowego i wyeliminowa¢ waskie gardta i korki.

Inwestycje w infrastrukture drogowg miaty pozytywny wptyw na produktywnosc¢
jednostek gospodarczych, przyczyniajgc sie do poprawy dostepnosci,
konkurencyjno$ci i tatwosci przemieszczania sie. Infrastruktura drogowa odegrata
kluczowg role w lokalizacji infrastruktury magazynowej i produkcyjnej oraz

w powstawaniu hubow logistycznych, co przyczynito sie do wzrostu efektywnosci
dziatalnosci gospodarczej i konkurencyjnosci przedsiebiorstw. Przeniesienie
obiektow przemystowych na peryferia miato réwniez pozytywny wptyw na aspekt
spoteczny, zmniejszajgc ucigzliwos¢ dla mieszkancéw.
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Ocena inwestycji transportowych realizowanych w ramach Il i IV osi priorytetowej
POIiS 2014-2020 pod wzgledem komplementarnosci w budowie zintegrowanego
systemu transportowego w miastach jest zréznicowana, cho¢ istnieje pewna
sp6jnos¢ miedzy infrastrukturg drogowg a siecig kolejowg i transportem zbiorowym.
Istnieje potrzeba lepszej koordynacji miedzy projektami drogowymi i kolejowymi oraz
uwzglednienia transportu miejskiego, takiego jak tramwaje i autobusy, aby zapewnié
spoéjny i zintegrowany system transportowy w miastach.

Inwestycje drogowe realizowane w ramach lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
majg zardbwno pozytywne, jak i negatywne efekty na przestrzenne procesy
urbanizacyjne miast. Przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci, ale mogg réwniez
prowadzi¢ do rozlewanie sie miast wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych

i intensyfikacji zabudowy. Wptyw inwestycji na srodowisko, suburbanizacije

i eksurbanizacje wymaga uwzglednienia w procesie planowania i rozwoju miast.

Wplyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na zréwnowazony
rozw0j miast jest ztozony i r6znorodny. Cho¢ inwestycje drogowe mogg prowadzi¢ do
zwiekszenia ruchu i negatywnych skutkéw dla srodowiska, to budowa obwodnic

i przeniesienie ruchu tranzytowego z obszaréw gesto zaludnionych moze przyniesé
korzysci. Istnieje potrzeba lepszego monitorowania i uwzglednienia strategii
zrbwnowazonego rozwoju w planowaniu inwestycji transportowych oraz
skoncentrowania sie na alternatywnych rozwigzaniach, takich jak rozwdj transportu
publicznego i walka z wykluczeniem transportowym, aby osiggng¢ harmonijny

i zrbwnowazony rozwdj miast.

Inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty wptyw na rozwoj
transportu multimodalnego w Polsce poprzez rozbudowe infrastruktury liniowej,
zakup nowego taboru oraz rozwoj terminali przetadunkowych. Jednakze, wiekszos$é
inwestycji skoncentrowata sie na budowie podstawowej sieci drogowej i transportu
drogowego, a nie na promowaniu transportu multimodalnego jako priorytetu. W celu
wzmochienia rozwoju transportu multimodalnego konieczne jest wieksze wsparcie

i dedykowane projekty dla tego sektora.

Zbiorcze podsumowanie |l etapu panelu delfickiego:

1. Stosowanie podejscia zintegrowanego, ktére obejmuje planowanie transportu
i planowanie przestrzenne, przynosi najlepsze efekty. Poprawa samego tylko
systemu transportowego daje tylko czesciowe rezultaty.
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2.

Inwestycje w infrastrukture drogowg miaty pozytywny wptyw na produktywnosc¢
gospodarczg i konkurencyjnosc przedsiebiorstw. Przeniesienie obiektdw
przemystowych na peryferia zmniejszyto ucigzliwo$¢ dla mieszkancow.

. Inwestycje w sie¢ TEN-T wptynety na rozwdj gospodarek innych panstw, nie

tylko Polski.

Po nadrabianiu opdznien i rozbudowie podstawowej infrastruktury drogowej,
konieczne jest skupienie sie na zaawansowanych rozwigzaniach zarzgdzania
ruchem, zréwnowazonym rozwoju i ochronie srodowiska.

Inwestycje wptynety na poprawe przepustowosci, dostepnosci komunikacyjnej,
rozwoj gospodarczy i procesy urbanizacyjne.

Integracja podsystemow transportu drogowego, kolejowego i miejskiego
wymaga dalszego intensywnego rozwoju.

Inwestycje w infrastrukture drogowg miaty negatywny wptyw na
zrbwnowazony rozwéj miast, ale niektore elementy, takie jak obwodnice,
pomogty w przeniesieniu ruchu tranzytowego poza dzielnice centralne.

Inwestycje miaty ograniczony wptyw na rozwoj transportu multimodalnego, co
wymaga zapewnienia wiekszego wsparcia i dedykowanych projektéw (budowy
terminali towarowych, weztow przesiadkowych).

Koncentracja na inwestycjach drogowych byta potrzebna, aby uzupetnic¢
podstawowg sie¢ drogowg i zapewnic integracje z europejskim systemem
transportowym.

Podsumowujac, inwestycje z tych osi priorytetowych miaty istotny wptyw na rozwdj
transportu w Polsce, a rozbudowa infrastruktury drogowej jest niezbedna. Jednakze,
aby osiggnac¢ bardziej zrGwnowazony i zintegrowany system transportowy, nalezy
skupi¢ sie na zaawansowanych rozwigzaniach zarzadzania ruchem i znacznie
wigkszych niz dotgd inwestycjach w transport multimodalny.

Szczegotowe sprawozdanie z panelu delfickiego znajduje sie w rozdziale 11.7.
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8. Analiza SWOT/TOWS

Analiza SWOT wptywu dziatan podejmowanych w ramach Il i IV osi Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 na poprawe
dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach ksztattuje sie nastepujgco:

Mocne strony:

« Zwiekszenie dostepnosci drogowej: Dziatania podejmowane w ramach POIiS
przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci drogowej w miastach oraz
wzajemnej poprawy dostepnosci regionéw, ktére zostaty potgczone nowymi
odcinkami autostrad badz drog ekspresowych. Dzieki inwestycjom
infrastrukturalnym, takim jak modernizacja drég czy budowa nowych potgczen,
czas podrézy ulegt skroceniu a dostep do réznych obszaréw miast zostat
utatwiony.

» Poprawa powigzan z siecig TEN-T: Obecny ukfad sieci drogowej zarzgdzanej
przez GDDKIA, biorgc pod uwage drogi pozamiejskie jest juz bliski
ukonczenia. Wiekszos¢ regiondw juz obecnie posiada dobrej jakosci
powigzania drogowe zar6wno z sgsiednimi regionami, najwiekszymi polskimi
o$rodkami miejskimi, jak i z siecig TEN-T.

« Redukcja obcigzenia ruchem: Dziatania realizowane w ramach POIiS miaty
pozytywny wptyw na redukcje obcigzenia ruchem w centrach miast. Dzieki
rozbudowie infrastruktury transportowej odnotowano zmniejszenie natezenia
ruchu na niektérych trasach, co przyczynito sie do poprawy ptynnosci
i bezpieczenstwa komunikacji drogowej. Jest to obserwowane zwlaszcza
w przypadku inwestycji w drogi wyprowadzajgce ruch z centréw miast
(obwodnice, nowe drogi biegngce réwnolegle do istniejacych ciagbw, lecz
budowane w oddaleniu od centréw miast). Istotny wptyw na powyzsze ma
najczesciej réwniez réwnolegty rozwdj transportu publicznego (w gtéwnej
mierze szynowego) obserwowany w obszarach aglomeraciji.

» Poprawa jakosci zycia: Efektywny system transportu, wynikajgcy z realizaciji
odpowiednich inwestycji, moze przyczynic sie do poprawy jakosci zycia
mieszkancéw poprzez skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie bezpieczenstwa
na drogach zmniejszenie kongestii drogowej i zwiekszenie dostepnosci do
rynku pracy i ustug wyzszego rzedu.
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Sprawna realizacja inwestycji drogowych: Rozbudowa sieci drogowe;j
nastepuje szybciej niz realizacja inwestycji w infrastrukture kolejowa.
Inwestycje drogowe przeprowadzane sg sprawniej, W zwigzku z czym nie sg
notowane istotne op6znienia (jesli sie zdarzaja, to sg mniejsze niz

w przypadku inwestycji PKP PLK).

Dostep do danych pomiarowych i obserwaciji terenowych: Analiza zostata
oparta na danych pomiarowych i obserwacjach terenowych, dzieki czemu
dostarcza solidnych dowoddéw na pozytywny wptyw inwestycji transportowych
na skracanie czasow podrézy.

Stabe strony:

Spadek znaczenia transportu kolejowego: Skoncentrowanie wydatkdéw
infrastrukturalnych na drogach, w powigzaniu z op6znieniami inwestycji
kolejowych, powoduje dalsze przesuwanie wskaznikéw modal split na rzecz
transportu drogowego.

Brak jednolitego podejscia do zarzadzania projektami: Obserwowane sg
problemy ze wspétpracg pomiedzy poszczegdlnymi zarzadcami drog/
beneficjentami pomocy (gtéwnie na linii GDDKIA — samorzady miejskie/
miejscy zarzagdcy drog). w trakcie analizy stwierdzono, ze istnieje brak
spéjnosci w zarzgdzaniu projektami, a takze brak skoordynowania dziatan
pomiedzy r6znymi podmiotami zaangazowanymi w realizacje. Ta sytuacja
moze prowadzi¢ do op6znien w realizacji dziatan oraz utrudnia¢ efektywne
wykorzystanie dostepnych srodkdw.

Wysokie koszty inwestycji: Budowa nowych drég ekspresowych, autostrad
i innych elementéw infrastruktury transportowej wigze sie z wysokimi
kosztami. Problemem jest koniecznosc¢ znalezienia odpowiednich zrédet
finansowania inwestycji (wktad wtasny) i zapewnienie ich rentownosci

w dtuzszej perspektywie czasowej (wysokie koszty utrzymania).

Inwestycje drogowe a zjawisko wykluczenia komunikacyjnego: Wbrew
obiegowej opinii, budowa nowych drég przyczynia sie do wzrostu mobilnosci,
ale nie do zmniejszenia wykluczenia komunikacyjnego.

Niewtasciwe planowanie transportu publicznego: Inwestycje w nowe drogi
czesto sktaniajg organizatoréw transportu publicznego do podejmowania
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niewtasciwych decyzji w zakresie planowania linii komunikacyjnych
(bezposrednie potgczenia autobusowe do centrow miast zamiast linii
dowozowych do komunikacji szynowej). Wptywa to negatywnie na obcigzenie
drdg i wydtuza sumaryczny czas przejazdu transportem publicznym,
pogarszajgc jego konkurencyjnoseé.

Szanse:

Wzrost gospodarczy: Poprawa infrastruktury transportowej moze miec
korzystny wptyw na rozwdj gospodarczy poprzez usprawnienie przeptywu
towaréw i ustug, przycigganie inwestycji oraz stymulowanie dziatalnosci
gospodarczej w regionie.

Kontynuacija inwestycji: Dziatania realizowane w ramach POIiS bedg
kontynuowane w ramach programu FEnIKS, co umozliwi dalsze inwestycje
w infrastrukture drogowa i poprawe dostepnosci miastach oraz regiondw.
Kontynuacja dziatah pozwoli takze skorzystac¢ z wiedzy i doswiadczenia
zgromadzonego podczas realizacji poprzednich inwestycji.

Ukierunkowywanie pomocy: Fakt, iz sie¢ autostrad i drég krajowych jest juz
coraz bardziej kompletna, pozwoli w kolejnych latach, m.in. w ramach
programu FENnIKS skupi¢ sie gtdwnie na inwestycjach ,punktowych”, jakimi sg
np. kolejne obwodnice miast. Ich budowa to kluczowy element poprawy
ptynnosci ruchu miedzyregionalnego i regionalnego. Brak obwodnic

i koniecznos¢ przejazdu przez centra miast wptywajg negatywnie zaréwno na
ptynnos¢ ruchu (zatory drogowe), jak i na jako$¢ zycia mieszkancéw tych
miast (hatas, zanieczyszczenie powietrza, wigksza liczba wypadkow

z udziatem pieszych).

Partnerstwa miedzysektorowe: Realizacja duzych inwestycji drogowych to
mozliwos¢ nawigzania partnerstw miedzysektorowych w celu skutecznego
realizowania dziatan w ramach programu. Wspotpraca pomiedzy roznymi
podmiotami, takimi jak samorzady lokalne, przewoznicy czy przedsiebiorcy
moze przyczyni¢ sie do efektywnego wykorzystania srodkéw oraz wzajemnej
wymiany doswiadczen i wiedzy.

Poprawa efektywnosci transportu publicznego: Inwestycje w infrastrukture
transportowg (nie tylko drogowg) moga stworzyé szanse dla rozwoju bardziej

Strona 180 z 356



Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze Rzeczpospolita  *,. g CUPT

Europejskie - Polska

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

efektywnego i przyjaznego dla srodowiska transportu publicznego.
Wprowadzenie nowoczesnych systemow transportu zbiorowego, takich jak
szybkie tramwaje, metropolitalne sieci kolejowe czy inteligentne zarzadzanie
ruchem, jak réwniez dalsza rozbudowa weztéw przesiadkowych i systemow
P&R (B&R, K&R) moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci
korzystania z transportu publicznego i redukcji zattoczenia na drogach.
Niezbedne sg jednak dziatania systemowe, w tym zmiany w prawie zwigzane
z innym niz obecnie systemem organizacji i finansowania transportu
publicznego.

Wprowadzenie wirtualnych rozwigzan: Rozwdéj technologii cyfrowych

i komunikacyjnych otwiera mozliwos$ci dla wprowadzenia wirtualnych
rozwigzan w obszarze transportu, takich jak zdalne spotkania, telepraca czy
systemy inteligentnej mobilnosci. Wykorzystanie tych szans moze przyczynié¢
sie do zmniejszenia natezenia ruchu drogowego i poprawy efektywnosci
systemu transportu.

Zagrozenia:

Wzrost ruchu samochodowego: Budowa nowych drég motywuje uzytkownikow
do czestszego ich uzytkowania. Moze to spowodowac w krétkim czasie
zjawisko wttaczania do centréw miast jeszcze wiekszej liczby samochoddéw niz
obecnie, co spowoduje powazne problemy z kongestig i miejscami do
parkowania. Problem bedzie tym wigkszy, im wolniej (w poréwnaniu

z inwestycjami drogowymi) postepowac bedg inwestycje w transport szynowy.

Ograniczone srodki finansowe: Jednym z gtéwnych zagrozen dla kontynuacji
dziatah zwigzanych z duzymi inwestycjami drogowymi jest ograniczony budzet
przeznaczony na infrastrukture drogowg. Brak wystarczajgcych srodkéw moze
wptywaé na ograniczenie zakresu inwestycji oraz spowolnienie tempa
poprawy dostepnosci drogowej w miastach.

Problemy infrastrukturalne: Istnieje ryzyko napotkania probleméw
infrastrukturalnych, takich jak trudnosci w realizacji prac budowlanych czy
konieczno$¢ przeksztatcenia istniejgcej infrastruktury. Te problemy mogg
prowadzi¢ do opdznien w realizacji projektéw i utrudnia¢ osiggniecie
zaktadanych celéw.
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Negatywny wptyw na srodowisko: Rozwdj infrastruktury transportowej moze
prowadzi¢ do negatywnego wptywu na srodowisko, np. zwiekszenia emisji
gazow cieplarnianych, utraty gruntéw lub degradacji przyrody. Konieczne jest
zastosowanie odpowiednich srodkéw ochrony srodowiska, aby
zminimalizowac¢ te negatywne skutki.

Niedostateczna ilos¢ srodkow inwestycyjnych na rozwdj innych drég:
Odnotowywane sg znaczgce dysproporcje w srodkach inwestycyjnych na
drogi zarzgdzane przez GDDKIA i innych zarzadcéw. Biorac pod uwage, iz na
sieci GDDKIA odbywa sie ponad potowa ruchu drogowego, jest to negatywna
sytuacja, ktéra obniza ocene jakosci infrastruktury drogowej jako catosci

i wptywa negatywnie na bezpieczenstwo ruchu.

Przeskalowanie inwestyciji: Istnieje ryzyko przeskalowania czesci inwestycji
drogowych, zwlaszcza we wschodniej Polsce (budowa wiekszej liczby pasow
niz wynika to z przewidywanego obcigzenia drogowego).
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9. Podsumowanie i wnioski

9.1. Podsumowanie — odpowiedzi na pytania badawcze

1. Czy i w jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach Il
i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 maja wptyw na skrocenie czasu
przejazdu na poziomie miasta/regionu/kraju?

Inwestycje transportowe realizowane w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-
2020 majg relatywnie wysoki wptyw na skrocenie czasu przejazdu, cho¢ na poziomie
podrézy regionalnych, a zwtaszcza ponadregionalnych jest to znacznie bardziej
zauwazalne niz na poziomie miasta (aglomeracji). Nalezy zwr6ci¢ uwage

w szczegolnosci na:

» (Czas przejazdu w miastach: Badanie wykazato, ze czas przejazdu na terenie
miast w Polsce nie ulegt znaczacej zmianie od 2014 roku. Odpowiedzi
mieszkancéw i osdb przebywajgcych w miastach nie dostarczajg
jednoznacznej oceny zmian w czasie przejazdu. Niemniej jednak,
respondenci, ktdrzy ocenili zmiane czasu przejazdu pozytywnie, wskazywali
gtéwnie na inwestycje realizowane ze $rodkdéw unijnych jako czynnik
skracajacy czas podrozy.

» Kontynuacje inwestycji w infrastrukture transportowa: Rekomenduje sie
kontynuacje inwestycji w infrastrukture transportowg, zwtaszcza w miastach
(budowa obwodnic i innych drég tranzytowych, rozbudowa dotychczasowe;
sieci drogowej), aby poprawi¢ czas przejazdu i zminimalizowaé zatory
drogowe. Niezbedny jest jednak réwnolegty rozwdj transportu publicznego.

* Analize czaséw przejazddéw w planowaniu inwestycji: Analiza czaséw
przejazdow powinna by¢ istotnym elementem procesu planowania inwestycji
transportowych w przysztosci. Dostarczanie konkretnych danych pomiarowych
i obserwaciji terenowych pozwoli na precyzyjne okreslenie obszaréw,

w ktérych inwestycje sg najbardziej potrzebne, oraz oszacowanie
potencjalnych korzysci wynikajgcych z poprawy infrastruktury.
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2. W jakim stopniu inwestycje z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
wplywaja na rozbudowe sieci transportowej i ptynnosé ruchu oraz na

zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu
drogowego (eliminacja waskich gardet i kongestii)?

Inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty istotny wptyw na
rozbudowe sieci transportowej, poprawe ptynnosci ruchu oraz zmiane
przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego. Wynika to
przede wszystkim z aspektow takich jak:

» Pozytywna ocena rozwoju infrastruktury drogowej: Wiekszos$¢ mieszkancéw
i uzytkownikéw samochodéw pozytywnie ocenia rozwdj infrastruktury
drogowej od 2014 roku. Prawie 2/3 respondentéw ocenito rozwoj pozytywnie,
a zaden z badanych nie wskazat na ocene negatywna.

» Natezenie ruchu tranzytowego: Zaréwno uzytkownicy samochodéw, jak
i mieszkancy, ocenili pozytywnie zmniejszenie natezenia ruchu tranzytowego
dzieki inwestycjom w ramach 1l i IV OP.

» Powigzanie miast z siecig drog ekspresowych i autostrad: Powigzanie miast
z siecig drog ekspresowych i autostrad (w tym skrdcenie czasu dojazdu do
nich) jest dobrze oceniane zaréwno przez mieszkancéw i uzytkownikow
samochoddw, jak i przez ekspertéw. Sie¢ drég najwyzszej klasy w Polsce
(autostrady i drogi ekspresowe) jest juz niemalze kompletna, w przypadku
wiekszosci drog brakuje tylko pojedynczych odcinkéw i czesto nie sg to
odcinki kluczowe dla poprawy przepustowosci i uzyskania spéjnosci sieci.

* Plynno$c¢ ruchu drogowego: Ptynnos¢ ruchu drogowego otrzymata
umiarkowanie pozytywne oceny.

3. Czy i w jakim stopniu inwestycje z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-
2020 wptywaja na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast?

Rozbudowa infrastruktury drogowej, tworzenie nowych drog o duzej przepustowosci,
budowa obwodnic oraz powigzanie miast z siecig drég ekspresowych i autostrad
przyczynity sie do skrocenia czasu dojazdu z miast do najblizszych duzych
os$rodkéw, jak rowniez do innych gtéwnych osrodkéw gospodarczych w kraju.
Skrécenie czasu dojazdu, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i poprawa
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infrastruktury drogowej przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow

i potencjalnie wptywajg na wzrost gospodarczy.

Obok toczgcego sie procesu rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych,
kluczowymi dziataniami na kolejne lata sg inwestycje na sieci GDDKIA o charakterze
punktowym, czyli przede wszystkim obwodnice miast i inne drogi wyprowadzajgce
ruch z centréw miast.

4. Jaki jest wplyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu (w
tym efekt netto)?

Badani uzytkownicy samochoddw (prywatnych i stuzbowych) oraz przewoznicy
wskazali na wzrost kosztéw eksploatacyjnych zwigzanych z transportem drogowym
w ostatnich latach. Wzrost kosztow, takich jak paliwo, energia elektryczna,
wynagrodzenia i inne czynniki nie jest jednak powigzany z faktem inwestycji
drogowych. Jest to przede wszystkim spowodowane wskaznikami inflacyjnymi oraz
innymi czynnikami ogélnogospodarczymi.

Inwestycje drogowe przyczyniajg sie do tworzenia efektywnej sieci potgczen
transportowych, ktéra intensyfikuje wymiane handlowa na jednolitym rynku.

5. Jaki jest wptyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnosé
gospodarcza w jej bliskim otoczeniu? (w szczegdlnosci: czy
nowopowstata infrastruktura drogowa ,,przycigga” kolejne inwestycje?
Czy jest jakis wplyw na obszary strategicznej interwencji wskazane
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa do 2030 r.)?)

Nowa infrastruktura drogowa ma potencjalnie pozytywny wptyw na aktywnosc
gospodarczg w jej bliskim otoczeniu. Ponad 70% przewoznikéw biorgcych udziat
w badaniu uwaza, ze inwestycje drogowe przyciggajg nowych inwestorow

i przedsiebiorcéw na obszarze, gdzie prowadzg dziatalnos¢. Blisko 60%
przedstawicieli przewoznikdéw ocenia, ze infrastruktura drogowa na obszarze
prowadzonej dziatalnosci zostata dostosowana do potrzeb lokalnych
przedsiebiorcow. Wiekszos¢ respondentédw uwaza, ze inwestycje zwigzane

z rozwojem infrastruktury drogowej maja pozytywny wptyw na ekonomiczny rozwoj
obszaru, gdzie prowadzg swojg dziatalnos¢. Przybywanie nowych inwestoréw,
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powstawanie nowych przedsiebiorstw i mozliwos¢ rozwoju to niektére z korzysci
wymienionych przez przewoznikdw.

Respondenci wskazujg réwniez, ze inwestycje drogowe przyczyniajg sie do
dostosowania infrastruktury do intensywnosci produkcji i wymiany towaréw. Poprawa
infrastruktury drogowej utatwia przeptyw towaréw i usprawnia logistyke, co jest
istotne dla dziatalnos$ci gospodarczej przedsiebiorstw. Sprzyja rowniez rozwojowi
gospodarczemu, umozliwiajgc fatwiejsze nawigzywanie kontaktéw handlowych,
wspotprace z rynkami zbytu, centrami logistycznymi, portami morskimi i weztami
intermodalnymi. Infrastruktura drogowa stwarza korzystne warunki dla rozwoju
gospodarki i wspiera sektory zwigzane z transportem i logistyka.

Z przedmiotowego opracowania wytania sie wniosek, ze kluczowa role dla
aktywizacji gospodarczej danego regionu majg nie tyle same nowe drogi, tylko
odpowiednia lokalizacja weztéw drogowych i tym samym efektywne powigzanie sieci
GDDKIA z drogami innych zarzadcow.

6. Jaki jest obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej
w ramach lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020?

Na podstawie przedstawionych wynikéw badan terenowych oraz wnioskdéw
eksperckich nalezy podkresli¢, ze infrastruktura drogowa budowana w ramach Il i IV
osi priorytetowej POIiS 2014-2020 ma szeroki obszar oddziatywania, tj.:

* Duzy obszar oddziatywania: Inwestycje w infrastrukture drogowg obejmujg
potagczenie drég krajowych, autostrad oraz obstuge lokalnych spotecznosci. To
oznacza, ze wptyw tych inwestycji jest odczuwalny zaréwno na poziomie
lokalnym, jak i regionalnym. Infrastruktura drogowa umozliwia ptynne
przemieszczanie sie pojazdéw i skracanie czasu podr6zy, co ma pozytywny
wptyw na wzrost mobilnosci i poprawe dostepnosci regionéw.

* Rozwdj spoteczno-gospodarczy: Inwestycje w infrastrukture drogowg
przyczyniajg sie do rozwoju przedsiebiorstw i powstawania nowych placéwek
(zaktady przemystowe, centra logistyczne) wzdtuz nowych drdg.

» Zmniejszenie natezenia ruchu: Respondenci zauwazyli zmniejszenie
natezenia ruchu w rejonach objetych nowg infrastrukturg drogowa. Jest to
istotne, poniewaz skracanie czasu podrézy miedzy dzielnicami
i miejscowosciami oraz poprawa dostepnosci regiondw przyczyniajg sie do

Strona 186 z 356



P : Unia Europejska
Et:pg;esjzsekle - g(z)?SCIZ-gOSPOUta e i C u pt Europejskie Fundusze
ROJEKTOMN TRANSROR Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

zmniejszenia zjawiska kongestii i poprawy ptynnosci ruchu drogowego. Nalezy
jednak pamieta¢, ze w kolejnych latach prawdopodobnie zwiekszac¢ sie bedzie
obcigzenie ruchem drogowym. To bedzie sie przektada¢ negatywnie na czasy
jazdy, co z kolei moze determinowac oczekiwania spoteczne dotyczace
budowy kolejnych drdg.

Poprawa jakosci zycia mieszkancéw: Budowa ekrandéw akustycznych oraz
inne dziatania majgce na celu ograniczenie hatasu drogowego przektadajg sie
na poprawe komfortu zycia mieszkancow w poblizu drég. Projektowanie drdg
uwzglednia rowniez regulacje ciekow wodnych i ochrone przeciwpowodziowa,
co przynosi korzysci ekologiczne i zwigksza poczucie bezpieczenstwa.

Inteligentne systemy transportowe (ITS): Elementy zwigzane z inteligentnymi
systemami zarzgdzania ruchem majg istotny wptyw na ptynnos¢ ruchu.
Wprowadzenie inteligentnych systeméw transportowych przyczynia sie do
usprawnienia transportu (zwtaszcza w aglomeracjach) i moze mie¢ pozytywny
wptyw na redukcje kongestii.

7. Czy zwieksza sie produktywnosc¢ jednostek gospodarczych dziatajacych

w poblizu infrastruktury drogowej?

Na podstawie zrealizowanych badah mozna stwierdzi¢, ze zdaniem respondentéw
istnieje pozytywny zwigzek miedzy infrastrukturg drogowa a produktywnoscig
jednostek gospodarczych dziatajgcych w jej poblizu. Warto zwréci¢ szczegbing
uwage na:

Wzrost dostosowania infrastruktury drogowej: Zaréwno uzytkownicy
samochodéw prywatnych i stuzbowych, jak i mieszkancy pozytywnie ocenili
wzrost dostosowania infrastruktury drogowej do potrzeb lokalnych
przedsiebiorcow.

Wptyw na ekonomiczny rozwoj miasta: Respondenci ocenili rowniez
pozytywnie wptyw infrastruktury drogowej na ekonomiczny rozwéj miast. Ich
zdaniem inwestycje w infrastrukture drogowg przyczyniajg sie do rozwoju
réznych branz i tworzenia nowych miejsc pracy. To sugeruje, ze poprawa
infrastruktury drogowej moze przyspieszy¢ rozwoj gospodarczy regionow.
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Wzrost przychoddw: Chociaz nie wszyscy respondenci dostrzegajg
bezposredni zwigzek miedzy inwestycjami w infrastrukture drogowg

a wzrostem produktywnosci swoich przedsigbiorstw, to ci, ktdérzy dostrzegaja
korzys$ci, podkreslajg tez wzrost obrotdéw i zwiekszong liczbe klientow dzieki
poprawie dostepnosci i szybkosci przemieszczania sie. Lepsze planowanie
dostaw i wczesniejsze terminy otrzymywania towarow przyczyniajg sie
réwniez do bardziej efektywnej pracy i wiekszej elastycznosci funkcjonowania
dziatalnosci gospodarcze;.

Infrastruktura drogowa i handel: Budowa strategicznych drég i obwodnic
przyczynita sie do udroznienia kluczowych ciggéw drogowych (zaréwno

w ukfadzie aglomeracyjnym, jak i miedzyregionalnym/ krajowym)

i intensyfikacji wymiany handlowej. Utatwienie przewozu towardw, poszerzenie
tras i poprawa dostepnosci miast umozliwiajg wiekszg swobode wyboru trasy,
CO przyczynia sie do wzrostu wolumenu handlu.

W jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach lll i IV
osi priorytetowej POIiS 2014-2020 s3 komplementarne, w kontekscie
wyzwan budowy zintegrowanego systemu transportowego w miastach
w postaci spojnej sieci drég, linii kolejowych i transportu miejskiego?

Inwestycje transportowe realizowane w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-
2020 przyczyniajg sie do powstania spéjnej sieci drog, natomiast znacznie mniej
pozytywnie przedstawia sie kwestia tworzenia spéjnych systeméw komunikacyjnych
z uwzglednieniem kolei i transportu miejskiego.

Wyniki badania wykazuja, ze sp6jnosc¢ sieci drogowej na terenie analizowanych
miast wzrosta w ostatnich latach. Zaréwno uzytkownicy samochodéw prywatnych

i stuzbowych, jak i mieszkancy miast oraz przewoznicy ocenili pozytywnie zmiany

w spojnosci sieci drogowej. Niezbedny jest jednak rownolegty, intensywny rozwoj
transportu publicznego, ze szczegblnym uwzglednieniem komunikacji szynowe.
Koncentrowanie sie gtéwnie na rozbudowie uktadu drogowego, bez wystarczajgcego
rozwoju alternatywnych podsystemow transportu, moze w krétkim czasie
doprowadzi¢ do znaczgcego zwiekszenia skali probleméw komunikacyjnych

w najwiekszych polskich miastach (jeszcze wieksze zatory drogowe i problemy

z parkowaniem).
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Przyczyna tej sytuacji lezy gtéwnie po stronie sektora kolejowego, gdyz w ostatnim
czasie odnotowuje sie opdznienia realizacji wielu inwestycji kolejowych, co ogranicza
konkurencyjno$¢ transportu kolejowego i z naturalnych wzgledéw zacheca

w wiekszym stopniu do korzystania z drég. Niemniej jednak, nalezy rozwazyc¢

w przysztosci takg alokacje srodkéw unijnych, zeby w wiekszym niz dotad stopniu
uwzgledniaty one rozwdj transportu szynowego, zwtaszcza systemdw sieci kolejowe;j
i tramwajowej w obrebie najwiekszych miast (aglomeracji). Niezbedna jest rowniez
intensyfikacja rozbudowy systemow parkingdéw P&R na obrzezach aglomeraciji tak,
aby zachecac¢ uzytkownikdéw systemu do transportowego do zmiany przyzwyczajen
(minimalizacja zjawiska pokonywania samochodem tras bezposrednio do centrum,
na rzecz czestszego wykorzystywania transportu szynowego). Efektywna wspotpraca
miedzy ro6znymi sSrodkami transportu oraz uwzglednienie polityk transportowych na
poziomie krajowym i unijnym sa kluczowe dla osiggniecia optymalnego
zintegrowanego systemu transportowego w aglomeracjach.

9. Czy bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego w miastach i poza,
na terenach, na ktorych realizowane sa projekty w ramach osi lll i IV
POIiS 2014-2020 ulegto zmianie? w jakim stopniu?

Inwestycje realizowane w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020
przyczynity sie do znaczacej poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego
zaréwno w miastach, jak i poza nimi, {j.:

« Ogblna poprawa poziomu bezpieczenstwa: Srednie oceny respondentéw
wskazujg na wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w badanych
miastach. Wiekszos¢ mieszkancéw i oséb przebywajacych w miastach ocenita
zmiany jako pozytywne.

« Zmniejszenie czestotliwosci niebezpiecznych zdarzen drogowych: Srednie
oceny respondentow wskazujg réwniez na zmniejszenie czestotliwosci
wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych.

* Zmniejszenie liczby powaznych wypadkow oraz ich $miertelnosci: statystyki
policyjne oraz badania, prowadzone przez niezalezne instytucje (np. Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) jednoznacznie wskazuja,
ze poczgwszy od 2014 roku, liczba takich wypadkow oraz liczba ofiar
wypadkdéw systematycznie spada — jak podaje Komenda Gtéwna Policji, w
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roku 2014 doszto do niemal 35 000 wypadkdéw, a w roku 2020 liczba ta
wynosita zaledwie 23 540.

Dziatania przyczyniajace sie do poprawy bezpieczenstwa: Badani wskazali na
rozne dziatania, ktére przyczynity sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nalezg do nich organizacja ruchu, rozwoj infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow, uwzglednienie srodowiska, unowoczesnienie
infrastruktury oraz dziatania informacyjno-promocyjne. Zakup
specjalistycznego sprzetu dla stuzb ratowniczych réwniez przyczynit sie do
zwiekszenia bezpieczenstwa.

10.Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na

srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas)?

Inwestycje realizowane w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg
réznorodny wptyw na srodowisko, zwtaszcza pod wzgledem zanieczyszczenia
powietrza i hatasu. Wynika to przede wszystkim z takich kwestii jak:

11

Opinie mieszkancéw na temat wptywu transportu drogowego na srodowisko
sg podzielone: Niektdrzy z respondentdéw oceniali zmiany jako pozytywne,
podczas gdy inni jako negatywne. Zwiekszenie liczby uzytkownikéw drog

i ograniczona liczba inwestycji byty wymieniane jako negatywne aspekty.

Wptyw na poziom hatasu: Podobnie jak w przypadku oddziatywania na
Srodowisko, opinie na temat wptywu transportu drogowego na poziom hatasu
rowniez byty podzielone.

Zastosowanie cichej nawierzchni, unowoczesnienie infrastruktury, stosowanie
zabezpieczen akustycznych, promowanie korzystania z transportu zbiorowego
i rowerowego, a takze ochrona przyrody i redukcja emisji spalin to kluczowe
elementy dziatan majacych na celu zmniejszenie oddziatywania transportu na
Srodowisko.

.Czy projekty drogowe z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 maja
wplyw na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast? Jesli tak, na czym
polega ten wptyw?

Projekty drogowe z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg istotny wptyw na
przestrzenne procesy urbanizacyjne miast, poprzez takie czynniki jak:
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Infrastruktura drogowa i nowe potgczenia komunikacyjne: Poprzez budowe
nowych drég, rozbudowe infrastruktury drogowej i tworzenie nowych potgczen
komunikacyjnych, projekty te wptywajg na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast. Utatwiajg one przemieszczanie sie¢ mieszkancom,
przedsiebiorstwom i dostawcom, co moze przyczyni¢ sie do rozwoju
gospodarczego i funkcjonalnego miasta.

Zmiana struktury przestrzennej i zagospodarowanie obszardéw wzdtuz nowych
drdég: Projekty drogowe czesto prowadzg do zagospodarowania obszardéw
wzdtuz nowych tras i w ich otoczeniu. Wprowadzenie nowych drog moze
zmieni¢ sposob organizacji przestrzeni miejskiej i wptywac na uktad
urbanistyczny. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej moze sprawié¢, ze
obszary wczesniej mniej atrakcyjne stajg sie bardziej pozgdane pod wzgledem
inwestycji i rozwoju, zaréwno jesli chodzi o funkcje mieszkaniowa, jak

i ustugowsg (np. wielkopowierzchniowe obiekty handlowe), a takze wytworczo-
przemystowg. Jednak wzrost wartosci gruntdw moze tez prowadzi¢ do wzrostu
cen mieszkan i utrudnienia dostepu do mieszkan dla oséb o nizszych
dochodach.

Zmiana krajobrazu miejskiego: Realizacja projektéw drogowych moze
prowadzi¢ do zmiany krajobrazu miejskiego. Moze to mie¢ zaréwno
pozytywne skutki, poprzez zagospodarowanie na nowo przestrzeni publiczne;j
i estetyczne rozwigzania, jak i negatywne skutki, poprzez przeksztatcanie
otoczenia i utrate charakterystycznego, pierwotnego wygladu.

Projekty drogowe majg istotny wptyw na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast.
Whptywajg na sposob funkcjonowania miast i zycie mieszkancow. Jednak istotne jest,
aby projekty te uwzgledniaty zréwnowazony rozwadj, minimalizowaty negatywne skutki
dla srodowiska naturalnego i przynajmniej posrednio wptywaty na podnoszenie
jakosci zycia w aglomeracjach.

12.Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na

zréwnowazony rozwoj miast?

Inwestycje z IIl i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg potencjalnie istotny
wptyw na zrownowazony rozwoj miast, dzieki takim aspektom jak:
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» Poprawa dostepnosci i mobilnosci: Realizowane inwestycje drogowe
przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej, skracajgc czas
podrézy i zwiekszajgc mobilnos¢é mieszkancow. To sprzyja rozwojowi
gospodarczemu, wymianie handlowej i integracji regionalne;j.

» Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko: Poprzez
usieciowienie drog o wysokiej przepustowosci, mozliwe jest zmniejszenie
negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez redukcje emisji
spalin.

» Zréwnowazony rozwdj regionu/kraju: Inwestycje drogowe mogg przyczynic sie
do zréwnowazonego rozwoju regionow i kraju poprzez poprawe efektywnosci
transportu i wzrost integracji przestrzennej. Zasadna jest realizacja
szczegétowych badan wptywu inwestycji na zréwnowazony rozwdj.

» Komplementarno$¢ inwestycji: Dobre potaczenie drég lokalnych z siecig
krajowg tworzy spdjng infrastrukture komunikacyjng. Dlatego bardzo wazne
jest, aby wspétpraca GDDKIA z lokalnymi zarzgdcami infrastruktury
przebiegata bez zaktécen, a inwestycje poszczegdlnych zarzgdcdw byty
spéjne i komplementarne.

» Wsparcie dla budzetow samorzaddw: Fundusze unijne sg istotnym zrodtem
wsparcia dla samorzgdoéw gminnych (miejskich), umozliwiajgc im
inwestowanie w infrastrukture drogowg i rownowazenie roznic rozwojowych.

Nie kwestionujgc koniecznosci dalszych, znaczacych inwestycji w transport drogowy
w miastach (aglomeracjach), nalezy jednak jednoznacznie stwierdzi¢, ze
~Zrownowazony rozwoj” miast nastepowac bedzie tylko wowczas, gdy réwnolegle do
inwestycji drogowych nastepowac bedg znaczgce inwestycje wspierajgce rozwoj
transportu szynowego (kolejowego i tramwajowego), tak aby tworzy¢ atrakcyjng
alternatywe dla motoryzacji indywidualnej.

13.W jaki sposdéb zrealizowane inwestycje w ramach Il i IV osi Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020
przyczyniajg sie¢ do zmiany poziomu i rodzaju mobilnosci mieszkancow
w obrebie miast/obszaréw funkcjonalnych/ regionéw/kraju?

Zrealizowane inwestycje w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 przyczyniajg sie do zmiany poziomu i rodzaju
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mobilnosci mieszkancow w obrebie miast, obszaréw funkcjonalnych, regionéw

i kraju, tj.:

» Wozrost sktonnosci do podrézowania transportem drogowym: Respondenci
oceniali swojg sktonnos¢ do podrézowania transportem drogowym na
wyzszym poziomie w poréwnaniu z rokiem 2014.

» Poprawa mobilnosci mieszkancéw: Zaréwno uzytkownicy samochodow,
mieszkancy miast, jak i przedstawiciele przewoznikdéw ocenili zmiany
w zakresie mobilnosci pozytywnie. Wskazano na modernizacje drég, budowe
nowych drdg, rozwéj komunikacji miejskiej, lepszy stan nawierzchni i wiekszg
liczbe drog szybkiego ruchu jako pozytywne zmiany.

» Pozytywne i negatywne aspekty zmian: Badani wskazywali na pozytywne
zmiany, takie jak modernizacja drég, budowa nowych drég, rozwoj
komunikacji miejskiej, lepszy stan nawierzchni i wieksza liczba drég szybkiego
ruchu. Jednak zwrocono rowniez uwage na negatywne aspekty, takie jak
zmniejszajgca sie liczba potagczen transportu publicznego w mniejszych
os$rodkach i utrudnienia zwigzane z remontami drdg.

» Poprawa jakosci zycia mieszkancow: Dzieki zwiekszeniu dostepnosci
komunikacyjnej, zmniejszeniu kongestii na drogach i redukcji emisji COa.
Dodatkowo, mimo zwiekszajacej sie liczby zarejestrowanych w Polsce
samochodéw, dzieki wyprowadzeniu ciezarowego ruchu tranzytowego z miast
poprzez budowe obwodnic, zmniejszeniu ulegta emisja pytdbw zawieszonych
PM2,5 oraz PM10 w obszarach zabudowanych. Budowa obwodnic zwieksza
bowiem ptynnos¢ ruchu, szczegdlnie ruchu samochoddw ciezarowych,
bedacych zasadniczym zrédtem powstawania pytow w powietrzu. Brak
ptynnosci ruchu w aglomeracjach (czeste przyspieszanie i hamowanie) sprzyja
wiekszej emisji zanieczyszczen.

Dostepnos¢ nowej infrastruktury drogowej poprawia dostep do rynku pracy i ustug
wyzszego rzedu. Jest to istotny czynnik dla zréwnowazonego rozwoju
(wyréwnywania szans obszar6w gorzej rozwinietych). Jednak nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze same inwestycje drogowe nie sg wytgcznym czynnikiem
przesgdzajgcym o poprawie dostepnosci. Budowa drég zwieksza mobilnos$¢, ale nie
niweluje zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. To zjawisko jest niwelowane
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dopiero wéwczas, gdy mieszkancy danego obszaru posiadajg wystarczajgcy dostep
do transportu publicznego.

14.Czy realizacja inwestycji infrastrukturalnych w ramach Il i IV osi
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020
wptyneta na rozwoj transportu multimodalnego w Polsce?

Realizowane inwestycje w ramach lIl i IV osi POIiS nie majg istotnego wptywu na
rozwaj transportu multimodalnego. W przypadku przewozéw pasazerskich, wynika to
gtéwnie z faktu, ze inwestycje w nowe drogi najczesciej podnoszg atrakcyjnosé
motoryzacji indywidualnej w oczach kierowcow i nie zachecajg tym samym np. do
ograniczania jej roli tylko do ,pierwszej/ ostatniej mili” (dojazd samochodem do
najblizszego punktu przesiadkowego, w ktérym dostepna jest komunikacja szynowa).
To wynika rowniez z niewtasciwej czesto organizacji transportu publicznego:

* zbyt duza liczba linii komunikacyjnych zapewniajgcych dojazd bezposrednio
do centrum,

» zbyt mato rozbudowana oferta linii autobusowych typowo ,dowozowych” do
komunikacji szynowej.

W przypadku przewozéw towarowych, niedostateczny rozwdj tancuchéw
multimodalnych wynika przede wszystkim z:

» opdznien inwestycji kolejowych,
* niedostatecznej liczby terminali przetadunkowych na sieci kolejowej w Polsce

» niskiej konkurencyjnos$ci transportu kolejowego, zwigzanej z nieatrakcyjnymi
predkosciami handlowymi pociggéw towarowych i wysokimi stawkami za
dostep do infrastruktury kolejowej.

Wiekszosc¢ respondentdw (74%) nie miata zdania na temat funkcjonowania
transportu multimodalnego w regionie. Moze to wynikac z roznych czynnikow, takich
jak brak doswiadczenia z tego rodzaju transportem lub ograniczone zaangazowanie
w jego dziatalno$é. Okoto 20% badanych wskazato na poprawe funkcjonowania
transportu multimodalnego i stwierdzito, ze inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych miaty istotny wptyw na te poprawe. 7% respondentow negatywnie ocenito
zmiany w funkcjonowaniu transportu multimodalnego. Przyczyny takiej negatywnej
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oceny mogag obejmowac problemy zwigzane z infrastrukturg, logistykg czy
koordynacjg ro6znych srodkéw transportu.

9.2. Whnioski i rekomendacje

9.2.1. Whnioski

Zrealizowane w ramach przedmiotowego projektu dziatania (przede wszystkim
analiza desk research, analiza odpowiedzi udzielonych przez respondentéw, wnioski
ptynace z panelu eksperckiego oraz delfickiego, a takze wnioski wtasne Wykonawcy
wynikajace z powyzszego) prowadzg do opisanych ponizej wnioskow odnosnie
efektow dziatan podjetych w ramach w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020.

Synteza kluczowych wnioskéw:

* Realizacja inwestycji drogowych znaczaco przyczynia sie do skrocenia
czasu jazdy w relacjach regionalnych czy miedzyregionalnych, zas nieco
mniej odczuwalne jest skracanie czasu jazdy w obrebie aglomeraciji;

* W ocenie uzytkownikow drég, inwestycje znaczaco poprawiajg ptynnos¢
ruchu. Dlugofalowo, inwestycje w nowe drogi najczesciej prowadza
jednak do pogtebienia zjawiska kongestii drogowej, zwtaszcza w obrebie
aglomeraciji;

 Nowe drogi moga znaczaco przyczyniaé sie do aktywizacji spotecznej
i gospodarczej terenéw wokoét nich, przy czym kluczowe w tej kwestii nie
sa same drogi, lecz odpowiednie rozlokowanie weztéw. Istotne jest
rowniez zwiekszenie liczby inwestycji w drogi innych zarzadcéw,
doprowadzajace ruch do sieci GDDKIA;

* Budowa obwodnic i innych drég wyprowadzajacych ruch tranzytowy
z centrow miast wpltywa bardzo pozytywnie na komfort zycia
i bezpieczenstwo. Kontynuacja budowy tego rodzaju dréog to jedno
z kluczowych wyzwan inwestycyjnych jesli chodzi o infrastrukture
drogowa, takze biorac pod uwage, ze obecny ukiad drég ekspresowych
i autostrad jest juz niemalze kompletny i — z matymi wyjatkami — do
realizacji pozostaty raczej tylko pojedyncze odcinki;
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* Niedostatecznie rozwija sie transport multimodalny. Przyczyna takiego
stanu rzeczy lezy poza GDDKIiA, gdyz jest to spowodowane przede
wszystkim opdoznieniami inwestycji kolejowych, zbyt matg skalg
inwestycji w infrastrukture szynowga i wezly przesiadkowe, a takze
w wiekszosci przypadkow nieadekwatng do potrzeb organizacija
transportu publicznego na szczeblu JST.

« Jako dziatania komplementarne wzgledem dalszych inwestycji
drogowych, zasadna jest inna alokacja srodkéw unijnych na rzecz
transportu szynowego, a takze zmiany w prawie w zakresie organizaciji
PTZ.

Przy budowie drég ekspresowych zgodnie z Il osig POIiS uwzgledniano najnowsze
standardy techniczne i zasady ekologiczne. Podczas analizy danych, dotyczacych
przedmiotowych inwestycji, stwierdzono iz regutg jest spetnienie zatozen,
dotyczgcych poprawy bezpieczenstwa — zaréwno uzytkownikdéw pojazdow, jak

i pieszych, a takze zwierzyny lesnej oraz drobnych zwierzat. Niezaleznie od
inwestycji, zmniejszata sie liczba wypadkdéw oraz ofiar w tych wypadkach. Jest to
szczegOlnie istotne np. na trasach S7 oraz S8, na ktérych w ramach Il osi
priorytetowej POIiS zrealizowano remonty odcinkéw Mitomtyn — Olsztynek oraz w.
Marki — w. Radzymin Pitd. w poprzednich latach byty to trasy o bardzo duzym
wskazniku czestosci wypadkoéw oraz z bardzo wysokg liczbg ofiar $miertelnych.
Dzieki poszerzeniu jezdni, dobudowie paséw awaryjnych oraz zmniejszeniu
kolizyjnosci kluczowych weztéw i skrzyzowan, odnotowano zauwazalny spadek
zdarzen drogowych. Wedtug statystyk Komendy Gtéwnej Policji, liczba wypadkdéw na
tych drogach w roku 2020 byta az 0 25-30% nizsza w poréwnaniu z rokiem 2015.

Projekty realizowane w ramach Il oraz IV osi POIiS majg na celu zréwnowazony
rozwoj regiondw. Poprawa infrastruktury transportowej, a takze zmniejszenie
czestotliwosci wystepowania zjawiska kongestii, przyczyniajg sie do wzrostu
atrakcyjnosci gospodarczej danych obszaréw, umozliwiajgc rozwoj lokalnej
przedsiebiorczosci, handlu i turystyki. Przebudowana infrastruktura przyczynia sie do
poprawy mobilnosci, usprawnienia transportu towaréw i pasazerdéw, a takze
umocnienia pozycji Polski jako waznego wezta komunikacyjnego w Europie.
Jednoczesnie, inwestycje w nowe drogi najwyzszej klasy, ktére sa realizowane

w obszarach gorzej rozwinietych (zwtaszcza w Polsce Wschodniej) zwieksza
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dostepnosc tych regiondw i stanowi¢ moze w przysztosci istotne narzedzie do
wyréwnywania szans rozwojowych poszczegdlnych regionow.

Warto podkresli¢, ze przeprowadzone badania wskazujg jednoznacznie, iz
uzytkownicy drég zauwazajqg (i doceniajg) fakt, iz inwestycje drogowe sg
wspoétfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej. Stanowi to na przyszto$¢ dobrg
podstawe do zintensyfikowania dziatan informacyjno-promocyjnych, wskazujgcych na
zalety cztonkostwa Polski w UE, zwtaszcza biorgc pod uwage na pojawiajgce sie w
polskiej debacie publicznej liczne krytyczne opinie dotyczgce funkcjonowania Polski
w strukturach unijnych.

Analizowane inwestycje drogowe przyczyniajg sie znaczgco do usprawnienia
podrézowania i skracania czasu jazdy zwtaszcza w relacjach ponadregionalnych
(miedzywojewddzkich, miedzynarodowych), zgodnie z wynikami analizy
przedstawionej w zatgczniku 11.3. W przypadku drég ekspresowych, wybudowanych
w $ladzie dawnych drog krajowych (lub rownolegle do nich), czasy przejazdu zostaty
skrocone najczesciej od kilkunastu do kilkudziesieciu minut, w zaleznosci od
odlegtosci. Jednym z najwazniejszych efektéw realizacji projektéw byta jednak
znaczgca poprawa ptynnosci ruchu samochodowego.

Analizowane inwestycje sg powszechnie oczekiwane przez uzytkownikéw transportu,
stad tez w ocenie opinii publicznej zasadnos¢ tych inwestycji nie budzi watpliwosci,
zwlaszcza biorgc pod uwage dominujgcy udziat transportu drogowego w modal split.
Zauwazy¢ nalezy natomiast wyraznie zarysowany trend, przewazajgcy na korzysé
transportu drogowego kosztem transportu kolejowego.

Rozbudowa uktadu drogowego postepuje najczesciej sprawnie i bez opdznien (lub
opdznienia nie sg istotne), a realizowane rownolegle inwestycje w infrastrukture
kolejowa czesto notujg bardzo duze, nawet kilkuletnie op6znienia. Do tego
inwestycje drogowe stosunkowo rzadko wigzg sie z istotnymi utrudnieniami dla
kierowcow (zwtaszcza jesli drogi ekspresowe powstajg w zupetnie nowym sladzie),
a inwestycje kolejowe wigza sie ze znaczacym wydtuzeniem czasu jazdy, trasami
objazdowymi, duzymi utrudnieniami dla podrdéznych w obrebie stacji/ dworcow. To
wszystko znacznie obniza konkurencyjnos¢ kolei i nawet po zakonczeniu inwestyciji
wptywa na problemy sektora kolejowego w rywalizacji o klientéw (zaréwno

w przewozach pasazerskich, jak i towarowych). a to z kolei moze powodowac dalsze
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przesuwanie wskaznikbw modal split na rzecz transportu drogowego, co jest
sprzeczne z polityka transportowg Unii Europejskiej.

W zakresie podrdzy w obrebie pojedynczego miasta (aglomeracji) zmiany w zakresie
skrécenia czasu podrézy réwniez sg zauwazalne, ale nie az w takiej skali jak

w podrdzach pozamiejskich. Wynika to zaréwno z faktu, ze na krotszych dystansach
(a takimi sg podrdze w obrebie miasta/ aglomeracji) sitg rzeczy ewentualne skrécenie
czasu jazdy jest zazwyczaj nieduze — ale tez wynika to z faktu, ze realizacja
inwestycji drogowych w aglomeracjach nie rozwigzuje catosci probleméw zwigzanych
z zatorami i kongestig drogowa. Naturalnie nie ulega watpliwosci, ze inwestycje z lll

i IV OP w obszarze aglomeracji poprawiajg ptynnosc¢ ruchu, a rbwnolegle wptywaja
na rozwigzanie wielu problemow spotecznych, takich jak np. wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrow miast na drogi obwodowe. w sposéb znaczgcy poprawie
ulegta zdolno$é tranzytowa tras i korytarzy, objetych projektami POIiS.

Biorgc pod uwage metodologie realizacji przedmiotowego badania ewaluacyjnego —
nalezy zwrdéci¢ uwage, ze analiza wptywu realizacji projektéw koncentrowata sie
gtéwnie na wiekszych aglomeracjach (o charakterze metropolitalnym). Jednakze
efekty realizacji projektéw w ramach czwartej osi Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko mogg mie¢ wieksze znaczenie w kontekscie lokalnych
spotecznosci, z perspektywy mieszkancéw mniejszych miast. Tendencja ta jest
szczegOlnie zauwazalna na obszarach, w ktérych zrealizowano inwestycje w ramach
analizowanego programu.

Inwestycje w obszarze miast/aglomeraciji, zwtaszcza budowa obwodnic, znaczgco
podnoszg komfort zycia mieszkancow. Dzieki odcigzeniu centréw miast oraz
mniejszych miejscowosci oraz uwolnieniu ich od ruchu ciezarowego za pomocag
budowy obwodnic, doszto do obnizenia natezenia hatasu, a takze poprawy
bezpieczenstwa na drogach w obszarach zabudowanych. Inwestycje
infrastrukturalne majg pozytywny wptyw na redukcje oddziatywania transportu
drogowego na srodowisko.

Czesto ww. inwestycje stanowig rowniez motywacije dla mieszkancéw do
podejmowania decyzji 0 zmianie miejsca zamieszkania. Decyzja o przeprowadzeniu
sie na osiedla peryferyjne czy do miejscowosci podmiejskich zwykle zapada na
podstawie indywidualnej oceny, iz rozbudowa uktadu drogowego skraca czas
dojazdu do centrum (do miejsca pracy, szkoty, ustug wyzszego rzedu). Dtugofalowo,
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wnioski takie mogg okazac¢ sie btedne. Wieloletnie obserwacje zachowan podréznych
nie pozostawiajg watpliwosci, ze rozbudowa istniejgcych bgdz budowa nowych drég
nie skutkuje roztadowaniem kongestii, gdyz w stosunkowo niedtugim czasie
(najczesciej kilka-kilkanascie lat) po zakonczeniu inwestycji, nastepuje wzrost ruchu
samochodowego i problem kongestii powraca, na bardziej rozbudowanych
drogach'?.

W zwigzku z powyzszym, inwestycje drogowe w aglomeracjach powinny by¢ Scisle
powigzanie z innymi dziataniami, zarbwno inwestycyjnymi, jak i operacyjnymi.
Kluczowe réwnolegte dziatania inwestycyjne to rozwdj transportu publicznego,
przede wszystkim kolejowego, ale takze np. rozbudowa sieci tramwajowych do
osiedli peryferyjnych — po to zeby podnosi¢ konkurencyjnosc¢ transportu publicznego

i minimalizowac¢ zjawisko niekontrolowanego wzrostu liczby samochodéw na drogach
dojazdowych do centréw miast. w zakresie dziatan operacyjnych, wskazaé natomiast
nalezy przede wszystkim na konieczno$¢ zmian w organizacji transportu
publicznego.

Obecnie w przypadku duzych aglomeraciji, jesli na danym terenie funkcjonuje
wieksza liczba organizatoréw transportu, czesto zauwazalnym problemem jest
zréznicowane podejscie organizatoréw do ksztattowania siatki potgczen. w efekcie
dochodzi np. do sytuacji dublowania sie linii komunikacyjnych réznych organizatoréw
na tych samych trasach (w dodatku bez wspotpracy taryfowej pomiedzy nimi) czy do
zjawiska nadmiernego uruchamiania bezposrednich linii autobusowych tgczgcych
centra miast z obszarami pozamiejskimi. Do tego ostatniego moga motywowac
rowniez nowo otwierane odcinki drég wysokiej klasy.

Zasadne jest w zwigzku z tym rozwazenie zmian systemowych (prawnych), ktére
zmodyfikujg zasady organizacji transportu publicznego w Polsce, a przede wszystkim
— narzucg na samorzady konieczno$¢ zrzeszania sie w zwigzki transportowe
(aglomeracyjne, subregionalne etc.). Rolg zwigzkéw powinna by¢ organizacja
transportu publicznego w obszarze szerszym niz gmina czy powiat, a nawet
szerszym niz aglomeracja. Zwigzki powinny $cisle wspotpracowac¢ z samorzgdami
wojewodzkimi jako organizatorami wojewddzkich przewozdéw kolejowych, a jedng

z istotnych rol zwigzkdéw jako kreatoréw oferty transportu publicznego

12 Méwi o tym tzw. Prawo Lewisa-Mogridge’a; nazwa pochodzi od nazwisk dwdch naukowcdw, teoretykéw
transportu, Davida Lewisa i Martina Mogridge’a.
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w aglomeracjach powinno by¢ opieranie go na transporcie szynowym. Transport
autobusowy powinien petni¢ przede wszystkim role uzupetniajgcg wobec transportu

szynowego (rozbudowana sie¢ dowozowych linii autobusowych do pociggow/
tramwajow).

Postulat zrzeszania sie JST w zwigzki dotyczy tez naturalnie réwniez obszardéw
pozaaglomeracyjnych. w tym kontekscie nalezy podkresli¢, ze z przeprowadzonych
analiz jasno wynika, ze budowa drdg nie rozwigzuje problemu wykluczenia
komunikacyjnego. Inwestycje drogowe wptywajg naturalnie na wzrost mobilnosci, ale
nie na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej (rozumianej jako poprawa oferty
transportu publicznego). Wykluczenie komunikacyjne jest nadal powaznym
spotecznym problemem, mimo zwiekszajgcego sie zainteresowania FRPA. Wynika to
m.in. z tego, ze FRPA jest funduszem dobrowolnym, a nie obowigzkowym,

a poszczego6lne samorzady majg bardzo zrdéznicowane podejscie do znaczenia
transportu publicznego.

Zasadnym kierunkiem zmian powinno by¢ w zwigzku z tym przeksztatcenie FRPA

w system dotacji celowej na wsparcie organizacji transportu publicznego. Réwnolegle
nalezatoby prawnie wyznaczy¢ standardy ofertowe (np. minimalna ustawowa liczba
potgczen komunikacyjnych w uktadzie miasto wojewddzkie — miasto powiatowe,
miasto powiatowe — siedziba gminy) i zobowigza¢ samorzady do zrzeszania sie

w zwigzki transportowe. Organizacja PTZ powinna zostaé¢ przeniesiona na szczebel
zwigzkéw, rowniez do zwigzkéw powinny trafia¢ srodki pomocowe z dotacji celowej
stworzonej na bazie FRPA. Dalsze inwestycje drogowe, zwtaszcza budowa
obwodnic, powinny posrednio wspiera¢ dziatania zwigzane z rozwojem transportu
publicznego — bedag wptywaé gtéwnie na stabilnosé¢ oferty (brak/mniejsze op6znienia
kurséw dzieki odcigzeniu drogowemu centréw miast w zwigzku z budowg obwodnic).

Budowa nowych drég moze w bardzo istotnym stopniu wptywac¢ na aktywizacje
gospodarczg regionow, w jakich te drogi powstajg. Odnotowywane sg w ostatnich
latach liczne inwestycje w nowe zaktady przemystowe czy centra logistyczne wzdtuz
nowych drég zarzgdzanych przez GDDKIiA. Powszechnym zjawiskiem jest rowniez
rozbudowa funkcji mieszkaniowej w rejonie nowych drog. Przy czym aktywizacja
regionéw pod katem nowych osrodkdéw (zaktady, osiedla, lokale ustugowe) mozliwa
jest nie dzieki samej nowej drodze, a dobrze zlokalizowanym weztom. Ich planowanie
musi nastepowac w scistym porozumieniu z samorzgadami lokalnymi.
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W tym kontekscie nalezy tez zwrdci¢ uwage, iz dostrzegalnym problemem jest
réznica w jakosci drog zarzgdzanych przez GDDKIA oraz drog nizszych kategorii.
Chociaz ponad potowa ruchu drogowego odbywa sie na sieci GDDKIA, a drogi
pozostatych zarzgdcdw rowniez przechodzg od lat intensywny proces modernizaciji,
to dysproporcje w jakosci drég wcigz sg widoczne. Stad tez, by¢é moze nalezy

w przysztosci rozwazy¢ pewng alokacje srodkéw unijnych przeznaczanych na drogi
tak, aby w wiekszym stopniu uwzgledniaty one potrzeby drog poza siecig GDDKIA.

Te dziatania mogg by¢ rowniez powigzane z tworzeniem regionalnych zarzgdow
infrastruktury'3. Powinno by¢ to dziatania réwnolegte z tworzeniem regionalnych
zarzgdow transportu publicznego i przenoszeniem planowania PTZ na ich szczebel.

Realizowany od kilkunastu lat proces inwestycyjny zwigzany z budowg autostrad

i drég ekspresowych w Polsce spowodowat, ze obecnie mozna juz oceni¢ ukfad tych
drég niemal jako kompletny. Kluczowe drogi zapewniajgce spdjnos¢ komunikacyjng
kraju albo zostaty juz ukonczone (np. A1, A4), albo przynajmniej oddane zostaty do
uzytku ich wszystkie lub prawie wszystkie kluczowe odcinki (np. S3, S5, S7, S8).
Naturalnie, sg jeszcze drogi istotne dla uktadu komunikacyjnego kraju, ktére zostaty
zrealizowane albo tylko czesciowo (np. A2, S6), albo jedynie w minimalnym stopniu
(np. S10, S11). Jednakze w wiekszosci drég GDDKIA, do realizacji pozostaty tylko
pojedyncze odcinki, czesto koncowe (w tym potozone np. na terenach
przygranicznych), o mniejszym znaczeniu dla catosci uktadu komunikacyjnego kraju.

W zwigzku z powyzszym, w przysztosci srodki z programu FEnIKS powinny
w zakresie infrastruktury transportowej skupic¢ sie — oprécz na dokonczeniu ww.
brakujgcych odcinkéw — przede wszystkim na takich kwestiach jak:

» Rozbudowa drég na najbardziej newralgicznych odcinkach (np. A2 na odc.
Warszawa — £6dz, A4 na odc. Krakdéw — Wroctaw/Legnica);

» Kontynuacja programu budowy obwodnic oraz innych drdg, ktére przyczyniac
sie bedg do wyprowadzania ruchu tranzytowego z centrow miast — zarébwno w

13 Nalezy rozwazy¢ np. tworzenie wspdlnych zarzaddw infrastruktury dla regionalnych drdg i linii kolejowych —
czes¢ linii kolejowych o znaczeniu lokalnym (regionalnym) mogtaby zosta¢ wyjeta spod zarzadu PKP PLK
i przekazana regionalnym zarzagdom, co prawdopodobnie wptynetoby réwniez na obnizenie kosztow inwestycji
i utrzymania tych linii.
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os$rodkach metropolitalnych, jak i poza najwiekszymi aglomeracjami: w matych
miastach oraz na obszarach stabiej rozwinietych;

»  Wsparcie w wiekszym stopniu niz dotychczas alternatywnych form transportu
wzgledem transportu drogowego. Przede wszystkim mowa tu o wzroscie
konkurencyjnosci komunikacji szynowej (tramwajowej i kolejowej)'4.

9.2.2. Rekomendacje

Ponizej w tabeli przedstawione zostaty rekomendacje dotyczgce przysztych dziatan
inwestycyjnych i operacyjnych, na podstawie wnioskow z realizacji inwestycji

w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
2014-2020.

Czesc¢ rekomendaciji wykracza bezposrednio poza ramy programu FEnIKS 2021-
2027, czyli ,nastepcy” POIiS. Wynika to przede wszystkim z faktu, ze planowanie
inwestycji w infrastrukture drogowg powinno by¢ bezposrednio powigzane zaréwno z
planowaniem innych inwestycji transportowych, jak i z dtugofalowym planowaniem
organizacji transportu publicznego. Takie zresztg wnioski ptyng bezposrednio z
wnioskéw przedmiotowego raportu. Rekomendowane w tym kontekscie dziatania
wptywajg (przynajmniej posrednio) na realizacje polityki spdjnosci.

14 Nalezy podkreéli¢, ze ze $rodkéw POIiS przeznaczano dotad znaczace sumy na rozbudowe drég
w aglomeracjach, podczas gdy w przypadku transportu kolejowego zbyt mata wage przywigzywano dotad do
inwestycji polegajgcych na rozbudowie uktadéw torowych (dobudowie nowych toréw szlakowych na najbardziej
obcigzonych liniach). Do tej pory zrealizowano tylko pojedyncze inwestycje tego typu (Np. drugi tor na odcinkach
Warka — Radom i Otwock — Pilawa, dobudowa nowych toréw szlakowych na odcinku Zielonka — Wotomin czy na
obszarze Krakowa), réwniez w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032) nie
ma zaplanowanych zadnych znaczacych inwestycji w tym zakresie. Ograniczona przepustowos¢ wielu odcinkow
linii kolejowych w aglomeracjach (i odcinkéw wyprowadzajgcych ruch z aglomeracji) jest jednym z kluczowych
mankamentéw infrastruktury kolejowej w Polsce. Wptywa to bardzo negatywnie m.in. na konstruowanie
rozktadu jazdy (zaréwno jesli chodzi o czestotliwo$¢ kursowania pociggdéw, jak io doktadne godziny ich
kursowania), co znacznie obniza konkurencyjnos¢ kolei, zwtaszcza jesli chodzi o przewozy aglomeracyjne.
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Tabela 1 Rekomendacje dotyczqgce kierunkowych zmian we wspieraniu projektow drogowych ze srodkow UE

1 | Obecny ukfad Nalezy System Gtéwny Nalezy sporzadzi¢ | IV kw. 2024 r. | Pozasystemo
drdog opracowac i realizaciji adresat: Ml,; | ekspertyze, ktorej wa operacyjna
ekspresowych opublikowaé polityki adresat zadaniem bedzie
i autostrad jest szczegobtowy spéjnosci, dodatkowy: | przygotowanie
juz niemalze harmonogram Transport, GDDKIiA szczegbtowego
kompletny i — budowy Rozwoj harmonogramu
Zz matymi poszczegOlnych | regionalny i budowy
wyjatkami — do odcinkéw lokalny poszczegllnych
realizacji autostrad i drég odcinkow (z
pozostaty juz ekspresowych. uwzglednieniem
tylko pojedyncze aktualnego stanu
odcinki'®. przygotowan do

ich realizaciji).
Ekspertyza
wskaze
optymalng

15 podrozdziat: 8, str. 141; podrozdziat 9.2.1, str. 153, 158.
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kolejnosé
inwestycji, z
uwzglednieniem
zapotrzebowania
spotecznego,
stanu rozwoju
danego regionu
(w tym istniejgcej
sie¢ drogowg), a
takze
szacowanego
obcigzenia
ruchem (z
uwzglednieniem
narzedzi do
modelowania
ruchu i
wykorzystania

prognoz popytu).
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2 | Niezbedna jest w | Dziatania System Gtéwny Nalezy IV kw. 2025 r. | Pozasystemo
kolejnych latach | inwestycyjne realizacji adresat: MI; | przeprowadzi¢ wa
rozbudowa drég | nalezy polityki adresat audyt/ analize strategiczna
najwyzszej ukierunkowac na | spéjnosci, dodatkowy: | najbardziej
kategorii na rozbudowe Transport, GDDKIA obcigzonych
najbardziej uktadéw Rozwo;j odcinkow sieci
newralgicznych drogowych o regionalny i GDDKIA (bazujac
odcinkach (np. najwiekszym lokalny m.in. na danych
A2 na odc. natezeniu. GPR 2020/21
Warszawa — oraz innych
tédz, A4 na odc. dostepnych
Krakéw — danych) i na tej
Wroctaw/Legnica) podstawie — z
16 wykorzystaniem

prognoz ruchu na
podstawie
modelowania —
zaplanowac

16 podrozdziat: 9.2.1, str. 158.
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proces
inwestycyjny.
Budowa Dziatania System Gtéwny Nalezy sporzadzi¢ | IV kw. 2024 r. | Pozasystemo
3 | obwodnic i innych | inwestycyjne realizaciji adresat: Ml;, | ekspertyze, ktorej wa
drég nalezy polityki adresaci zadaniem bedzie strategiczna
wyprowadzajgcyc | ukierunkowaé na | spojnosci, dodatkowi: przygotowanie
h ruch tranzytowy | kontynuacje Transport, GDDKIA, szczegobtowego
z centrow miast budowy Rozwoj wiasciwe harmonogramu
wptywa obwodnic i drég | regionalny i JST, lokalni | budowy obwodnic
pozytywnie na tranzytowych. lokalny zarzadcy (z
komfort zycia Nalezy drég uwzglednieniem
i bezpieczenstwo. | opracowac i aktualnego stanu
Kontynuacja ich | opublikowaé przygotowan do
budowy to jedno | szczegb6towy ich realizaciji).
z kluczowych harmonogram Ekspertyza
wyzwan budowy tych wskaze
inwestycyjnych drég. optymalng
jesli chodzi o kolejnos¢
inwestyciji, z

uwzglednieniem
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infrastrukture
drogowg'”.

zapotrzebowania
spotecznego,
stanu rozwoju
danego regionu
(w tym istniejacej
sie¢ drogowg), a
takze
szacowanego
obcigzenia
ruchem (z
uwzglednieniem
narzedzi do
modelowania
ruchu i
wykorzystania

prognoz popytu).

17 podrozdziat: 8, str. 139; podrozdziat 9.1, str. 144; podrozdziat 9.2.1, str. 153, 158.
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4 | Inwestycje w Jako dziatania System Gtéwny Nalezy IV kw. 2024 r. | Pozasystemo
nowe odcinki komplementarne | realizaciji adresat: M| ; | przygotowaé (w zakresie wa
drég poczatkowo | wzgledem polityki adresaci ekspertyzy, ktére | ekspertyz dot. | strategiczna
znaczaco dalszych Spojnosci, dodatkowi: , | kompleksowo najwiekszych
poprawiaja inwestycji Transport, KPRM, MF, | ocenig potrzeby potrzeb
ptynnos¢ ruchu. drogowych na Rozwoj MS, inwestycyjne w inwestycyjnyc
Dtugofalowo, sieci GDDKIA, regionalny i wiasciwe najwiekszych h)/ IV kwartat
inwestycje zasadna jest lokalny JST, lokalni | polskich 2025 r. (w
w nowe drogi inna alokacja zarzadcy metropoliach, z zakresie
najczescie] srodkéw drog uwzglednieniem ekspertyzy
prowadzg jednak | unijnych na wszystkich dotyczacej
czesto do rzecz transportu podsystemow mozliwosci
pogtebienia szynowego, ze transportu. ograniczania
zjawiska szczegOIinym Ekspertyzy ruchu
kongestii uwzglednieniem powinny samochodéw
drogowe;. inwestycji w odpowiedzie¢ w centrach
Zjawisko to jest zwigkszanie m.in. na pytanie, | miast).
obserwowane liczby torow czy i w jaki
zwtaszcza na szlakowych na sposob alokowaé
obszarach najbardziej pomoc z UE w
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najwiekszych obcigzonych taki sposéb, by w

miast ruchem wiekszym stopniu

(aglomeracji)'8. odcinkach linii podnosié
kolejowych konkurencyjnosc¢
(separacja ruchu alternatywnych
aglomeracyjneg wobec
0), a takze w motoryzaciji
rozbudowe sieci indywidualne;
tramwajowych, srodkéw
zwlaszcza do transportu, a
rozbudowujacyc takze czy nalezy
h sie osiedli na zwigkszyc¢
peryferiach dofinansowanie
duzych miast. inwestycji na
Rownolegle, drogach
istotne jest regionalnych i
zwigkszenie lokalnych.
inwestycji w

18 podrozdziat: 8, str. 141; podrozdziat 9.2.1, str. 153, 156.

Strona 209 z 356




. . "
Fundusze i * Unia Europejska
Europejskie - Sé?;lf;aOSPOI'ta - 4 CU pt Europejskie Fundusze
FROIENTON TRANSRORTOWYCH Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spojnosci

drogi innych Niezaleznie,

zarzadcow, powinna powstac

doprowadzajgce wstepna

ruch do sieci ekspertyza

GDDKIA. podejmujgca
problematyke

ewentualnego
ograniczania w
przysztosci ruchu
samochodow
osobowych w
centrach miast.
Ekspertyza ta
powinna dotyczy¢
takich kwestii jak:
analiza prawnych
i technicznych
mozliwosci
ograniczania
ruchu w centrach
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miast, zakresu i
orientacyjnego
terminu
wprowadzenia
nowych zasad.
Powinna réwniez
przeanalizowac
kwestie
przyzwolenia
spotecznego na te
zmiany
(ekspertyza
powinna byc¢
powigzana z
badaniami opinii
publicznej).

5 | Kluczowym
aspektem jest
promowanie
transportu

Rekomenduje
sie kontynuacje
zintegrowanego

podejscia i

System
realizaciji
polityki
spéjnosci,

Gtowny
adresat: IZ
FEnIKS
2021-2027

Nalezy zachowaé
dofinansowanie
projektow
majgcych na celu

Proces ciagty

Programowa
strategiczna
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multimodalnego,
kt6ry integruje
rézne srodki
transportu, takie
jak samochody,
kolej, lotnictwo i
zegluga
Srodlgdowa, w
celu zapewnienia
efektywnego
przeptywu osob i
towaréw oraz
zminimalizowania
negatywnego
wptywu na
Srodowisko.
Dazenie do
harmonijnego
rozwoju,

uwzgledniajgcego

rozwoju
transportu
multimodalnego
w kolejnych
inwestycjach
infrastrukturalny
ch. Zaleca sie
skoncentrowanie
uwagi na
priorytetowych
dziataniach,
ktére wspierajg
zrbwnowazony
rozwoj kraju w
diuzszym
okresie czasu.

Transport,
Rozwoj
regionalny i
lokalny,
Srodowisko,

Przedsigbiorczo

SC

(MFiPR);
adresaci
dodatkowi:
IP FEnIKS
2021-2027
(CUPT), MI

rozwoj transportu
multimodalnego,
ze szczegollnym
uwzglednieniem
towarowych
terminali
przetadunkowych
i pasazerskich
weziow
przesiadkowych.
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zaréwno rozwoj
transportu
drogowego, jak i
innych srodkow
transportu, takich
jak transport
publiczny,
infrastruktura
rowerowa i
piesza, powinno
stanowi¢ gtowny
filar kolejnych
projektow w
nowej
perspektywie
finansowej'®.

6 | Unijne fundusze | Nalezy System Gtéwny W ramach Proces ciggty | Programowa
powinny kontynuowac realizacji adresat: IZ | przysziej strategiczna

19 podrozdziat: 6.14, str. 131-133; podrozdziat 7.1, str. 136; podrozdziat 9.2.1, str. 153, 155-157; podrozdziat 11.6, str. 227-230; podrozdziat 11.7, str. 237-239.
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odgrywac istotng | wsparcie w polityki FEnIKS perspektywy

role w zakresie spojnosci, 2021-2027 | finansowej nalezy
roGwnomiernym finansowania ze | Transport, (MFiPR); rozwazy¢
rozwoju srodkéw UE Rozwo;j adresaci dodatkowe
regionalnym inwestycji w regionalny i dodatkowi: premiowanie
poprzez mniejszych lokalny IP FEnIKS projektow
inwestycje w miastach i 2021-2027 majgcych na celu
infrastrukture stabiej (CUPT) zwiekszenie
drogowa, rozwinietych zarzadcy dostepnosci
transport regionach, ktore programow | drogowe;j
publiczny i inne maja regionalnych | mniejszych miast
projekty o ograniczone zlokalizowanych
znaczeniu srodki na w regionach
lokalnym. inwestycje stabiej
Skoncentrowanie | infrastrukturalne. rozwinietych.
uwagi na Zaleca sie

rozwijaniu zwigkszenie

infrastruktury w zaangazowania

mniejszych W rozwoj

os$rodkach, ze infrastruktury
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szczegblnym drogowej w
uwzglednieniem | mniejszych
budowy obwodnic | miastach i
miast, pozwoli na | stabie]
zmniejszenie rozwinietych
dysproporcji w obszarach.
dostepnosci
transportowej, a
takze na
stymulowanie
gospodarczego
rozwoju tych
obszaréw.
Odniesienie do
nowej
perspektywy
finansowej
umozliwi
wdrazanie
dtugofalowych
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projektow, ktore
przyczynig sie do
wyréwnania
szans
rozwojowych
roznych regionéw
kraju®.

7 | Aby zwiekszyé Kluczowe System Gtéwny We wspétpracy z | IV kw. 2025 r. | Pozasystemo
role Srodkow rekomendowane | realizacji adresat: MI; | JST i wa operacyjna
transportu zmiany to: polityki adresaci reprezentujgcymi
alternatywnych przeksztatcenie | spéjnosci, dodatkowi: | je organizacjami®?
wobec Funduszu Transport, MF, KPRM | nalezy
motoryzacji Rozwoju Rozwoj przygotowac
indywidualnej i Przewozéw regionalny i projekt
tym samym Autobusowych lokalny wskazanych
zminimalizowac (ktéry obecnie Zmian w prawie.

20 podrozdziat 6.12, str. 118-120; podrozdziat 9.1, str. 143, 153; podrozdziat 9.2.1, str. 155, 157.
22 MLin. Unig Metropolii Polskich, Zwigzkiem Miast Polskich, Zwigzkiem Powiatéw Polskich, Zwigzkiem Gmin Wiejskich RP, a takze istniejgcymi zwigzkami miedzygminnymi,
zwigzkami powiatdw, zwigzkami powiatowo-gminnymi i Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia.
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zjawisko zatorow
drogowych w
metropoliach, a
takze poprawi¢
dzieki temu
jakosc¢ zycia w
miastach, nalezy
zmieni¢ zasady
organizacji
publicznego
transportu
zbiorowego, w
tym
przeprowadzi¢
zmiany w
prawie?!.

jest programem
dobrowolnym
dla JST) w
dotacje celowa,
do
obowigzkowego
wydania na
organizacje
PTZ; narzucenie
na JST
obowigzku
zrzeszania sie w
zwigzki
transportowe, a
takze
przeniesienie na
szczebel tych
zwigzkdw

21 podrozdziat 7.2, str. 137; podrozdziat 8, str. 140; podrozdziat 9.2.1, str. 156, 157; podrozdziat 11.6, str. 232. 233; podrozdziat 11.7, str. 239, 240.
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organizacji
lokalnego i
regionalnego
PTZ (jak rowniez
kierowanie do
zwigzkow, a nie
bezposrednio do
JST, $rodkéw z
ww. dotacji
celowej);
okreslenie w
prawie
minimalnych
standardéw
oferty
publicznego
transportu
zbiorowego,
zwlaszcza na
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obszarach poza

metropoliami.

8 | Nowe drogi moga | Planowanie System Gtéwny Wykraczanie Proces ciggty | Pozasystemo
znaczaco inwestycji w realizaciji adresat: MI; | poza schemat (na biezgco w | wa operacyjna
przyczyniaé sie rozbudowe sieci | polityki adresaci typowych ramach
do aktywizaciji GDDKIiA Spojnosci, dodatkowi: konsultacji z kazdej
spotecznej kazdorazowo Transport, GDDKIA, interesariuszami: | inwestyciji)

i gospodarczej powinno byc¢ Rozwo;j wtasciwe Tworzenie przy
terenéw wokot szeroko regionalny i JST, lokalni | kazdej nowej

nich, przy czym konsultowane z | lokalny zarzadcy inwestycji ,rady
kluczowe w tej regionalnymi/ drég konsultacyjnej”

kwestii nie sg
same drogi, tylko
odpowiednie
rozlokowanie
weztow?3,

lokalnymi
zarzadcami
drég, a takze z
JST.

zlozonej z
przedstawicieli
inwestora, a takze
innych zarzagdcow
drég oraz JST z
obszaru danej
inwestycji.

2 podrozdziat 9.2.1, str. 153, 157; podrozdziat 11.6, str. 231; podrozdziat 11.7, str. 237.
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9 | Przeprowadzone | Nalezy System Gtéwny Wdrozenie nowej | Il kw. 2024 r. | Horyzontalna
badania wskazujg | zintensyfikowaé | realizacji adresat: IZ kampanii operacyjna
jednoznacznie, iz | dziatania polityki FEnIKS informacyjno-
uzytkownicy drég | informacyjno- Spojnosci, 2021-2027 promocyjnej,
zauwazajq (i promocyijne, Informacja i (MFiPR); pokazujgcej
doceniajg) fakt, iz | wskazujgce na promocja, adresaci zalety inwestycji
inwestycje zalety Rozwo;j dodatkowi: | wspotfinansowany
drogowe sg cztonkostwa regionalny i IP FEnIKS ch ze srodkow UE
wspotfinansowan | Polski w UE. lokalny, 2021-2027 (ze szczegblinym
e ze $rodkéw Unii Spoteczenstwo | (CUPT), MI, | wyeksponowanie
Europejskiej?*. informacyjne, beneficjenci | m informacji, co

Transport, pomocy UE | bytoby w sytuacji
Edukacja. braku inwestycji).

Zrédfo: opracowanie wiasne.

24 podrozdziat 6.1, str. 33; podrozdziat 6.2, str. 40-50; podrozdziat 6.3, str. 57-59; podrozdziat 6.5, str. 69-71; podrozdziat 6.7, str. 81-83; podrozdziat 6.8, str. 86-91; podrozdziat

6.9, str. 100-105; podrozdziat 6.10, str. 107-114; podrozdziat 6.13, str. 122-127; podrozdziat 6.14, str. 131-132; podrozdziat 9.1, str. 143; podrozdziat 9.2.1, str. 154.
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drogowych ze SrodKOW UE .......ooooiiiieee e 203
Tabela 2 Projekty transportowe realizowane w ramach POIiS 2014-2020 (Il i IV 0$)
............................................................................................................................... 228
Tabela 3 AKtyWNnOSC gOSPOTAICZA .......uuueieiiiiieee ettt 349
Tabela 4 Bezpieczehstwo ruchu drogOWeEQO .......ccueuuiiiiieieeiiieiieee e 351
Tabela 5 Poziom zanieczyszczenia powietrza w POISCE .......ccooveeeeiiiiiiiiiiieeeeee 353
Tabela 6 Wzrost liczby samochodéw w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw.......... 353

Rysunek 1. Struktura préby badania ankietowego z uzytkownikami samochodéw (pod

wzgledem [0KAlIZAC)) .....oooieeeeee e 33
Rysunek 2. Struktura proby badania TSSI z mieszkancami..........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeen. 34
Rysunek 3. Struktura proby badania TSSI z przewoznikami ............ccoeevveeeeeeeeeeene. 35
Rysunek 4. Liczba analizowanych projektow w podziale na wojewddztwa ............ 303
Rysunek 5 Udziat analizowanych projektéw w podziale na wojewédztwa.............. 305
Rysunek 6 Udziat projektéw drogowych realizowanych réwniez na terenie innych
WOJEWOUZEIW ...ttt ettt e e e e e e e e e e ee et e e e e e e e e e annnnnsneeeeaeeeaaannes 307

Wykres 1 Jak ocenitby/a Pan/i czas przejazdu na terenie miasta w 2014 r. oraz

(0] o 7= o] 1 46
Wykres 2 Jak ocenia Pan/i zmiane czasu przejazdu niezbednego do przemieszczania
sie na terenie miasta, ktére Pan/i zamieszkuje 0d 2014 r.7........eiiiiiiiiiiiiieeeeeeeen 47
Wykres 3 Czy, Pana/i zdaniem, wptyw na skrocenie czasu przejazdu miaty inwestycje
realizowane ze $rodkOW UNIJNYCN? ... 47
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(0] o= o] 1 48
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................................................................................................................................. 48
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11. Aneksy

11.1. Wykaz inwestycji bedacych przedmiotem analizy

Tabela 2 Projekty transportowe realizowane w ramach POIiS 2014-2020 (111 i IV 0s)

1 | DOLNOSLASKIE/gtogowski/ Budowa drogi GDDKIiA 1957 1161 254 3.1 | Nie
DOLNOSLASKIE/legnicki/ ekspresowej S3 Nowa 216 667,27
Sol — Legnica, odc. 127,3
Kazmierzéw — Legnica 9
2 | DOLNOSLASKIE/gtogowski/ Budowa drogi GDDKIiA 915 591 489 3.1 | Tak
DOLNOSLASKIE/legnicki/ ekspresowej S3 Nowa 817 712,17
LUBUSKIE/zielonogérski/ Sol — Legnica, odc. w. 502,1
Nowa Sél Ptd. — w. 5
Kazmierzow (bez
wezia)
3 | SWIETOKRZYSKIE/jedrzejowski/ Budowa drogi GDDKIiA 598 260 594 3.1 | Tak
SWIETOKRZYSKIE/sandomierski/ | ekspresowej S7, 715 669,74
odcinek Jedrzejéw - 883,1
granica wojewodztwa 4
Swietokrzyskiego/matop
olskiego
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4 | SWIETOKRZYSKIE/jedrzejowski/ Budowa drogi S7 GDDKIA 784 455 790 3.1 | Nie
SWIETOKRZYSKIE/kielecki/ Radom (Jedlinsk) — 783 707,18
Jedrzejow, odc. w. 414,0
Checiny — Jedrzejéw 1
5 | DOLNOSLASKIE/Wroctaw/ Budowa drogi GDDKIA 1770 1 039 551 3.1 | Tak
DOLNOSLASKIE/wroctawski/ ekspresowej S5 odc. 920 403,26
Korzensko — Wroctaw 668,9
(w. Widawa) 2
6 | MAZOWIECKIE/wotominski/ Budowa drogi GDDKIA 1176 566 508 3.1 | Tak
ekspresowej S8, odc. 264 130,67
w. Marki — w. Radzymin 314,3
Pid. 3
7 | PODLASKIE/biatostocki/ Przebudowa drogi GDDKIA 1018 582 749 3.1 | Tak
PODLASKIE/wysokomazowiecki/ ekspresowej S8 637 934,82
PODLASKIE/zambrowski/ Wyszkow — Biatystok, 762,9
odc. Wisniewo — 5
Jezewo
8 | MALOPOLSKIE/Krakéw/ Budowa drogi GDDKIA 652 374 634 3.1 | Tak
ekspresowej S7, odc. 782 943,62
Krakow w. Igotomska — 951,0
w. Christo Botewa 9
9 | MAZOWIECKIE/ Budowa drogi S7 GDDKIA 825 495 362 3.1 | Tak
SWIETOKRZYSKIE/ Radom (Jedlinsk) — 142 498,65
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Jedrzejéw, odc. Radom 019,7
— Skarzysko- Kamienna 9
10 | LUBELSKIE/lubelski/ Budowa drogi GDDKIA 539 292 951 3.1 | Tak
ekspresowej S19 Lublin 400 090,83
— Rzeszéw, odc. w. 228,1
Lublin Stawinek— w. 0
Lublin Weglin
11 | WARMINSKO- Budowa drogi GDDKIA 2199 1 383 146 3.1 | Nie
MAZURSKIE/olsztyhski/ ekspresowej S7, odc. 770 661,72
WARMINSKO- Mitomtyn - Olsztynek 556,6
MAZURSKIE/ostrodzki/ 2
12 | LUBUSKIE/gorzowski/ Budowa drogi GDDKIiA 1294 710 421 3.1 | Nie
LUBUSKIE/Gorzow Wielkopolski/ ekspresowej S3 225 583,56
LUBUSKIE/miedzyrzecki/ Gorzdéw Wielkopolski - 094,4
LUBUSKIE/nowosolski/ Nowa Sél, odc. 5
LUBUSKIE/Zielona Géra/ Sulechdéw (w.
LUBUSKIE/zielonogérski/ Kruszyna) - Nowa Sél
13 | MAZOWIECKIE/Warszawa/ Modernizacja ciggu ul. | MIASTO 168 136 897 3.1 | Tak
Marsa — Zotnierska odc. | STOLECZNE 477 966,89
wezet Marsa — granica | WARSZAWA 846,1
miasta — etap |l 5
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14 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Przebudowa ul. MIASTO 52 36 416 3.1 | Tak
wa Marynarskiej na odc. ul. | STOLECZNE 076 615,22
Tasmowa — ul. WARSZAWA 270,0
Rzymowskiego 3
15 | SLASKIE/czestochowski/ Budowa autostrady A1, | GDDKIiA 3018 1 594 334 3.1 | Nie
SLASKIE/Bytom/ odc. Pyrzowice - 868 802,77
Czestochowa 854,8
5
16 | MAZOWIECKIE/ostrotecki/ Budowa drogi GDDKIA 1170 717 748 3.1 | Nie
MAZOWIECKIE/wyszkowski/ ekspresowej S8 366 332,73
Wyszkdw - Biatystok, 579,2
odc. Wyszkdw — 0
granica woj.
mazowieckiego
/podlaskiego
17 | MAZOWIECKIE/radomski/ Budowa drogi GDDKIiA 828 469 369 3.1 | Tak
ekspresowej S7 Radom 269 155,28
(Jedlinsk) — Jedrzejow, 583,1
odc. obwodnica 3
Radomia
18 | POMORSKIE/gdanski/Cedry Budowa drogi GDDKIA 3419 2267 715 3.1 | Tak
Wielkie ekspresowej S7 246 196,04
POMORSKIE/nowodworski/Stegna
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POMORSKIE/nowodworski/Ostasz | Gdansk - Elblgg, odc. 859,2
ewo Koszwaly - Elblag 6
POMORSKIE/nowodworski/Nowy
Dwér Gdanski WARMINSKO-
MAZURSKIE/elblaski/Elblag

19 | MAZOWIECKIE/ostrowski/ Budowa drogi GDDKIA 498 309 920 3.1 | Tak
PODLASKIE/zambrowski/ ekspresowej S8 415 074,86
Wyszkow - Biatystok, 515,4
odc. granica woj. 2

mazowieckiego/podlask
iego - Zambréw

20 | PODKARPACKIE/rzeszowski/ BUDOWA DROGI GDDKIA 749 471 067 3.1 | Tak
EKSPRESOWEJ S19 591 600,36
LUBLIN - RZESZQW, 118,3
ODC. W. SOKOLOW 0
MELP. POENOC -
STOBIERNA ORAZ W.
SWILCZA -W.
RZESZOW POLUDNIE
21 | MAZOWIECKIE/ciechanowski/ Budowa drogi GDDKIA 568 348 326 3.1 | Tak
WARMINSKO- ekspresowej S7 536 367,88
MAZURSKIE/olsztyhski/ Olsztynek — Ptonsk, 259,8
odc. Nidzica - Napierki 1
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22 | Caly kraj Dziatania edukacyjne MINISTER 14 13 648 3.1 | Tak
narzecz INFRASTRUK 195 220,36
niechronionych TURY 641,7
uczestnikéw ruchu i BUDOWNICT 0
drogowego WA,
SEKRETARIA
T KRAJOWEJ
RADY
BEZPIECZEN
STWA RUCHU
DROGOWEG
@)
23 | WIELKOPOLSKIE/gnieznienski/Gni | Budowa drogi GDDKIiA 582 364 387 3.1 | Tak
ezno ekspresowej S5 Znin - 953 267,75
Gniezno, odc. Mielno - 168,1
Gniezno 9
24 | WIELKOPOLSKIE/poznanski/ Budowa drogi GDDKIA 2 381 1 460 826 3.1 | Nie
WIELKOPOLSKIE/leszczynski/ ekspresowej S5 400 560,17
Poznan - Wroctaw, odc. 106,8
Poznan - Kaczkowo 3
25 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Budowa drogi GDDKIiA 3 954 1 995 401 3.1 | Nie
wa ekspresowej S2 odc. w. 641 845,40
MAZOWIECKIE/otwocki/Wigzowna
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Putawska — w. Lubelska 341,5
(bez wezta) 9
26 | MAZOWIECKIE/warszawski Przebudowa drogi GDDKIA 1184 562 747 3.1 | Tak
zachodni/ ekspresowej S8 639 738,76
Piotrkéw Trybunalski - 431,0
Warszawa, odc. 4
Radziejowice - w.
Paszkdéw
27 | MAZOWIECKIE/ SLASKIE/ Rozwdj infrastruktury POLSKA 231 158 475 3.1 | Nie
ZACHODNIOPOMORSKIE/ panstwowego organu AGENCJA 562 368,36
MALOPOLSKIE/ zarzgdzania ruchem ZEGLUGI 135,7
WIELKOPOLSKIE/ lotniczym — etap |l POWIETRZNE 0
PODKARPACKIE/ £tODZKIE/ J
KUJAWSKO-POMORSKIE/
28 | KUJAWSKO- Budowa drogi GDDKIA 1576 842 706 3.1 | Nie
POMORSKIE/bydgoski/ ekspresowej S5 342 925,48
KUJAWSKO- Bydgoszcz - Mielno, 145,1
POMORSKIE/nakielski/ odc. Biate Btota - 2
KUJAWSKO-POMORSKIE/zninski/ | Mielno
29 | Caty kraj Bezpieczniej na KOMENDA 102 102 653 3.1 | Tak
drogach - nowoczesny | GLOWNA 653 609,67
sprzet dla polskiej POLICJI 609,6
Policji 7
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30 | MAZOWIECKIE/Warszawa/ Przebudowa ul. Wat MIASTO 94 54 171 3.1 | Tak
Miedzeszynski na odc. | STOLECZNE 082 258,08
od ronda z ul. Trakt WARSZAWA 757,9
Lubelski do wezta 6
z planowang trasg
ekspresowg S2
31 | MALOPOLSKIE/krakowski/ Budowa drogi GDDKIiA 2 547 1 528 983 3.1 | Nie
ekspresowej S7, odc. 601 063,67
Lubien - Rabka 820,1
5
32 | ZACHODNIOPOMORSKIE/koszalin | Budowa drogi GDDKIA 1 453 754 121 3.1 | Tak
ski/ ekspresowej S6 251 597,70
ZACHODNIOPOMORSKIE/gryficki/ | Szczecin — Koszalin, 333,4
ZACHODNIOPOMORSKIE/kotobrz | odc. Kietpino — pocz. 5
eski/ Obwodnicy Koszalina
i Sianowa
33 | MAZOWIECKIE/ LUBELSKIE/ Budowa drogi GDDKIiA 2053 1344 724 3.1 | Tak
ekspresowej S17 617 041,06
Garwolin - Kurow 567,5
2
34 | ZACHODNIOPOMORSKIE/stargard | Budowa drogi GDDKIA 1147 632 364 3.1 | Tak
zKi/ ekspresowej S6 475 271,38
Szczecin - Koszalin,

Strona 235z 356



Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Rzeczpospolita

- Polska

Fundusze
Europejskie

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spojnosci

uuuuuuuuuuuuu

odc. Goleniéw - 559,1
Kietpino 9
35 | Caty kraj Dziatania edukacyjne MINISTERST 21 21188 3.1 | Tak
dotyczace WO 693 717,45
respektowania INFRASTRUK | 017,4
obowigzujgcych TURY 5
przepiséw ruchu i BUDOWNICT
drogowego. WA,
SEKRETARIA
T KRAJOWEJ
RADY
BEZPIECZEN
STWA RUCHU
DROGOWEG
O
36 | Caly kraj Usprawnienie systemu | KOMENDA 323 323 087 3.1 | Nie
ratownictwa na drogach | GEOWNA 119 309,87
—etap IV PANSTWOWE | 809,8
J STRAZY 7
POZARNEJ
37 | MAZOWIECKIE/garwolinski/ Budowa drogi GDDKIiA 1621 727 600 3.1 | Nie
ekspresowej S17 549 687,54
Warszawa — Garwolin,
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odc. w. Lubelska - 101,0
Garwolin 6
38 | MAZOWIECKIE/minski/ Budowa drogi GDDKIA 717 322 832 3.1 | Nie
MAZOWIECKIE/otwocki/ ekspresowej S17 280 350,01
Warszawa — Garwolin, 955,4
odc. w. Zakret — w. 5
Lubelska
39 | Caty kraj Wzmocnienie GLOWNY 66 66 740 3.1 | Nie
potencjatu Inspekciji INSPEKTORA 740 873,08
Transportu Drogowego | T 873,0
TRANSPORT 8
U
DROGOWEG
@)
40 | Caty kraj Zwiekszenie GLOWNY 185 185 975 3.1 | Nie
skutecznosci INSPEKTORA 991 942,88
i efektywnosci systemu | T 517,9
automatycznego TRANSPORT 4
nadzoru nad ruchem U
drogowym DROGOWEG
O
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41 | Caly kraj Ogélnopolskie MINISTERST 4 665 4 665 3.1 | Tak
szkolenia dla WO 010,0 010,00
samorzgadowych INFRASTRUK 0
zarzgdcdw drdg TURY,
w zakresie stosowania | SEKRETARIA
inzynieryjnych srodkéw | T KRAJOWEJ
poprawiajgcych RADY ]
bezpieczenstwo BEZPIECZEN
uczestnikdéw ruchu STWA RUCHU
drogowego DROGOWEG
O
42 DOLNO$LASKIE/jaworski/Mecinka Budowa drogi GDDKIiA 3875 521 103 3.1 | Nie
DOLNOSLASKIE/jaworski/Jawor ekspresowej S3 odc. 236 474,02
DOLNOSLASKIE/jaworski/Msciwojo | Legnica - Lubawka 430,0
w 0
DOLNOSLASKIE/jaworski/Paszowi
ce
DOLNOSLASKIE/legnicki/Krotoszyc
e
DOLNOSLASKIE/watbrzyski/Czarn
yBor
DOLNOSLASKIE/watbrzyski/Stare
Bogaczowice
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DOLNOSLASKIE/jaworski/Bolkoéw
DOLNOSLASKIE/$widnicki/Dobrom
ierz
43 | MAZOWIECKIE/otwocki/ Budowa autostrady A2, | GDDKIiA 815 387 720 3.1 | Nie
odc. Warszawa (w. 444 363,15
Lubelska) - Minsk 943,0
Mazowiecki 3
44 | POMORSKIE/Gdynia/Gdynia Budowa drogi GDDKIiA 2148 1 157 846 3.1 | Nie
POMORSKIE/kartuski/ ekspresowej S6 Stupsk 846 109,87
POMORSKIE/wejherowski/ — Gdansk, odc. 235,8
Bozepole Wielkie - 3
poczatek obwodnicy
Trojmiasta
45 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Budowa drogi GDDKIA 2 068 638 174 3.1 | Nie
wa MAZOWIECKIE/gréjecki/Gréjec | ekspresowej S7, odc. 376 402,82
MAZOWIECKIE/piaseczynski/Piase | Warszawa - Grojec 971,8
czno 7
MAZOWIECKIE/piaseczynski/Tarcz
yn
MAZOWIECKIE/piaseczynski/Leszn
owola
MAZOWIECKIE/pruszkowski/Raszy
n
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46 | Lt ODZKIE/piotrkowski/ SLASKIE/ Budowa autostrady A1, | GDDKIA 3 543 1 997 831 3.1 | Nie
odc. koniec obwodnicy 423 605,05
Czestochowy - Tuszyn 113,4
1
47 | MAZOWIECKIE/Warszawa/ Dostosowanie zasobéw | KOMENDA 13 13 183 3.1 | Nie
MAZOWIECKIE/warszawski sprzetowych stuzgcych | STOLECZNA 189 559,19
zachodni/ poprawie POLICJI 315,5
MAZOWIECKIE/piaseczynski/Piase | bezpieczenstwa ruchu 9
czno drogowego do
MAZOWIECKIE/pruszkowski/Prusz | dynamicznego rozwoju
kow sieci TEN-T
MAZOWIECKIE/grodziski/Grodzisk
Mazowiecki
MAZOW IECKIE/nowodworski/Nowy
Dwér Mazowiecki
MAZOWIECKIE/legionowski/Legion
owo
MAZOW IECKIE/wotominski/Wotomi
n MAZOWIECKIE/minski/Minsk
Mazowiecki
MAZOWIECKIE/otwocki/Otwock
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48 | Caly kraj Ogélnopolskie MINISTERST 3 058 3 058 3.1 | Nie
szkolenie dla WO 500,0 500,00
nauczycieli w zakresie | INFRASTRUK 0
edukacji dzieci TURY
i mtodziezy w zakresie | i BUDOWNICT
bezpieczenstwa ruchu | WA,
drogowego SEKRETARIA
T KRAJOWEJ
RADY
BEZPIECZEN
STWA RUCHU
DROGOWEG
O
49 | MAZOWIECKIE/ciechanowski/ Budowa drogi GDDKIiA 1770 1228 043 3.1 | Nie
ekspresowej S7 900 451,50
Olsztynek — Ptonsk, 047,5
odc. Napierki — Ptorisk 8
50 | LUBELSKIE/putawski/ Budowa drogi GDDKIA 1062 568 420 3.1 | Nie
ekspresowej S19 Lublin 563 286,26
— Rzeszéw, odc. 225,0
Krasnik Potudnie (bez 0
wezta) — w. Lasy
Janowskie

Strona 241 z 356



p . .
Fundusze Rzeczpospolita ., a9 CU pt Unia Europejska
Europejskie I Poiska " Europejskie Fundusze
FROJEXTO TRANSFORTOWYCH Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spojnosci

51 | LUBELSKIE/lubelski/Konopnica Budowa drogi GDDKIA 1441 866 572 3.1 | Nie
LUBELSKIE/lubelski/Niedrzwica ekspresowej S19 Lublin 399 556,58
Duza — Rzeszéw, odc. w. 295,7
LUBELSKIE/lubelski/Strzyzewice Lublin Weglin — w. 6
LUBELSKIE/krasnicki/Wilkotaz Krasnik Potudnie
LUBELSKIE/krasnicki/Krasnik -
gmina wiejska
LUBELSKIE/krasnicki/Krasnik

52 | Caly kraj Bezpieczniej na KOMENDA 65 65 176 3.1 | Nie

drogach — Ambulanse | GROWNA 176 443,00
Pogotowia Ruchu POLICJI 443,0
Drogowego dla Policji 0

53 | PODKARPACKIE/nizanski/Nisko Budowa drogi GDDKIA 1132 690 938 3.1 | Nie
PODKARPACKIE/rzeszowski/Sokot | ekspresowej S19 Lublin 005 614,67
ow Matopolski — Rzeszéw, odc. w. 519,3
PODKARPACKIE/rzeszowski/Kami | Nisko Potudnie (bez 3
en wezta) — w. Sokotéw

Matopolski Pétnoc (z
weziem)

54 | MAZOWIECKIE/ostrotecki/ Budowa drogi GDDKIiA 751 487 836 3.1 | Nie
PODLASKIE/tomzynski/ ekspresowej S61 odc. 690 846,94
PODLASKIE/zambrowski/ w. Sniadowo — w. 341,7

tomza Zachéd 5
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55 | LUBELSKIE/janowski/Janow Budowa drogi GDDKIA 873 550 990 3.1 | Nie
Lubelski ekspresowej S19 983 610,04
PODKARPACKIE/stalowowolski/Py | Lublin-Rzeszéw, odc. 1771
sznica w. Lasy Janowskie (bez 5
PODKARPACKIE/nizanski/Jarocin | wezia) - w. Nisko
PODKARPACKIE/nizanski/Ulanéw | Potudnie (z weztem)

PODKARPACKIE/nizahnski/Rudnik
nad Sanem
PODKARPACKIE/nizahski/Nisko

56 | ZACHODNIOPOMORSKIE/Szczeci | Rozbudowa drogi GDDKIA 195 129 131 3.1 | Nie
n/ S3/A6 odc. w. Kijewo- 444 729,59
ZACHODNIOPOMORSKIE/golenio | w. Rzes$nica 668,8
wski/Goleniow 6

57 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Modernizacja ciggu ul. | MIASTO 63 52 575 3.1 | Nie
wa Marsa — Zotnierska odc. | STOLECZNE 373 182,60

wezet Marsa — granica | WARSZAWA 455,0
miasta — etap lll 0
58 | ZACHODNIOPOMORSKIE/ Budowa drogi GDDKIiA 436 225 542 3.1 | Nie
ekspresowej S3, odc. 358 800,01
Miekowo - Brzozowo 875,4
7
59 | Caly kraj Dziatania edukacyjne MINISTERST 30 29 857 3.1 | Nie
na rzecz poprawy WO 440 221,49
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bezpieczenstwa INFRASTRUK | 733,4
pieszych i ograniczenia | TURY, 9
nadmiernej predkosci SEKRETARIA
pojazddw T KRAJOWEJ
RADY
BEZPIECZEN
STWA RUCHU
DROGOWEG
O
60 | Caty kraj Bezpieczniej na KOMENDA 77 77 915 3.1 | Nie
drogach — motocykle GLOWNA 915 452,95
dla stuzby ruchu POLICJI 4529
drogowego 5
61 | MAZOWIECKIE/Warszawa/ Dostosowanie zasobéw | KOMENDA 9 099 9 091 3.1 | Nie
sprzetowych stuzgcych | STOLECZNA 914,2 673,26
poprawie POLICJI 6
bezpieczenstwa ruchu
drogowego do
dynamicznego rozwoju
sieci TEN-T - etap |l
62 | SLASKIE/bedzinski/ Budowa drogi GDDKIA 302 198 117 3.1 | Nie
SLASKIE/Dgbrowa Gérnicza/ ekspresowej S1 odc. 519 507,69
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Podwarpie — Dgbrowa 189,0
Goérnicza 0
63 | PODLASKIE/ Budowa drogi GDDKIiA 971 622 160 3.1 | Nie
ekspresowej S61 odc. 354 101,65
w. Lomza Zachdd — w. 500,0
Stawiski 0
64 | MAZOWIECKIE/ Budowa drogi GDDKIA 618 390 000 3.1 | Nie
ekspresowej S61 odc. 002 000,00
w. Podborze - w. 739,0
Sniadowo 9
65 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Bezpieczniej na KOMENDA 31 31 758 3.1 | Nie
wa drogach — pojazdy Ekip | GLOWNA 758 010,60
Techniki Drogowe;j POLICJI 010,6
i Ekologii dla Policji 0
66 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Bezpieczniej na KOMENDA 24 24 223 3.1 | Nie
wa drogach — nowoczesny | GROWNA 223 000,00
sprzet dla polskiej POLICJI 000,0
Policji etap Il 0
67 | ZACHODNIOPOMORSKIE/koszalin | Budowa drogi S11 odc. | GDDKIiA 1736 1 007 550 3.1 | Nie
ski/ Koszalin — Bobolice 691 252,90
684,1
4
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68 | OPOLSKIE/nyski/Nysa Budowa drogi GDDKIA 767 483 490 3.1 | Nie
OPOLSKIE/Opole/Opole ekspresowej S11 na 907 155,74
odc. obw. Olesna 229,8
4
69 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Dostosowanie zasobéw | KOMENDA 6011 5999 3.1 | Nie
wa sprzetowych stuzgcych | STOLECZNA 240,9 999,90
poprawie POLICJI 0

bezpieczenstwa ruchu
drogowego do
dynamicznego rozwoju
sieci TEN-T - etap lll

70 | MAZOWIECKIE/Warszawa/Warsza | Poprawa dostepnosci MIASTO 56 30 859 3.1 | Nie
wa infrastruktury sieci TEN- | STOLECZNE 857 845,24
T w ramach weztéw WARSZAWA 392,5
drogowych drég 1

ekspresowych S8 i S2
w warszawskim wezle
sieci bazowej TEN-T —
budowa odcinkéw ul.
Gandhi i Lazurowej

71 | Caly kraj Usprawnienie systemu | KOMENDA 342 342 086 3.1 | Nie
ratownictwa na drogach | GLOWNA 086 442 82
—etap V PANSTWOWE
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J STRAZY 4428
POZARNEJ 2
72 | MALOPOLSKIE/ Budowa drogi GDDKIA 977 585 648 3.1 | Nie
SWIETOKRZYSKIE/ ekspresowej S7, odc. 894 351,81
Moczydto (granica 913,3
wojewddztwa 0
Swietokrzyskiego) — w.
Miechow
73 | MALOPOLSKIE/Krakéw/ Budowa drogi GDDKIA 1257 629 130 3.1 | Nie
ekspresowej S7, odc. 107 205,03
Widoma — Krakow (w. 751,8
Krakéw Nowa Huta) 6
74 | WARMINSKO- Budowa obwodnicy GDDKIA 617 335040 4.1 | Nie
MAZURSKIE/ostr6dzki/Ostréda Ostrédy 730 736,54
906,9
1
75 | WIELKOPOLSKIE /kaliski/ Budowa obwodnic GDDKIA 657 391 806 4.1 | Tak
WIELKOPOLSKIE/poznanski/ Ostrowa 248 486,43
Wielkopolskiego 752,4
i Jarocina w ciggu S11 7
76 | LUBELSKIE/Chetm/Chetm Przebudowa drogi MIASTO 130 103 831 4.1 | Nie
krajowej nr 12 CHELM 566 336,20
w granicach
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administracyjnych 899,5
miasta Chetm 7
77 | ZACHODNIOPOMORSKIE/Koszali | Usprawnienie drogi MIASTO 30 22115 4.1 | Tak
n/ krajowej nr 11 KOSZALIN 935 978,99
w Koszalinie 231,2
2
78 | SLASKIE/Czestochowa/Czestocho | Przebudowa Alei MIASTO 400 159 680 4.1 | Nie
wa Wojska Polskiego - DK | CZESTOCHO 552 488,80
1 w Czestochowie WA 337,6
9
79 | MALOPOLSKIE/Krakéw/ Rozbudowa al. 29 MIASTO 121 102 756 4.1 | Nie
Listopada na odcinku KRAKOW 834 732,90
od ul. Opolskiej do 647,1
granicy miasta Krakowa 7
80 | ZACHODNIOPOMORSKIE/ Budowa obwodnicy GDDKIA 598 311609 4.1 | Nie
Watcza w ciggu S10 150 916,56
650,3
2
81 | ZACHODNIOPOMORSKIE/koszalin | Budowa drogi GDDKIiA 1151 435 741 4.1 | Nie
ski/ ekspresowej S6 661 687,28
Szczecin - Koszalin, 770,5
obwodnica Koszalina 2
i Sianowa (S6/S11)
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82 | ZACHODNIOPOMORSKIE/ Budowa obwodnicy GDDKIA 385 243 842 4.1 | Tak
Szczecinka w ciggu 514 816,71
S11 706,2
5
83 | KUJAWSKO-POMORSKIE/$wiecki/ | Budowa drogi GDDKIA 2779 1274 608 4.1 | Nie
KUJAWSKO- ekspresowej S5 odc. 093 471,18
POMORSKIE/bydgoski/ Nowe Marzy - 413,4
Bydgoszcz 1
84 | WARMINSKO-MAZURSKIE/ Budowa obwodnicy GDDKIA 472 432 595 4.1 | Tak
Olsztyna w ciggu DK nr 582 970,94
16 810,7
7
85 | SLASKIE/bedzinski/Mierzecice Budowa drogi GDDKIA 138 87 583 4.1 | Nie
SLASKIE/bedzinski/Siewierz ekspresowej S1 odc. 974 496,11
Pyrzowice (w. Lotnisko) 292,5
- Podwarpie 1
86 | SWIETOKRZYSKIE/ Budowa drogi GDDKIA 313 181 887 4.1 | Nie
ekspresowej S7, odc. 073 586,09
gr. woj. 042,5
mazowieckiego/swietok 1

rzyskiego - Skarzysko
Kamienna
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87 | ZACHODNIOPOMORSKIE/stargard | Budowa Il jezdni GDDKIiA 81 46 448 4.1 | Nie
zki/ obwodnicy Kobylanki, 147 010,93
Morzyczyna, Zieleniewa 218,7
w ciggu S10 5
88 | LUBELSKIE/tomaszowski/Tomasz6 | Budowa obwodnicy GDDKIA 281 139 745 4.1 | Nie
w Lubelski Tomaszowa 749 492,46
Lubelskiego w ciggu 000,0
S17 0
89 | WIELKOPOLSKIE/kepinski/Kepno | Budowa obwodnicy GDDKIiA 183 114 484 4.1 | Nie
WIELKOPOLSKIE/kepinski/Baran6 | Kepna w ciggu drogi 101 537,95
w S11 000,0
0
90 | MAZOWIECKIE/warszawski Budowa obwodnicy GDDKIA 390 318 459 4.2 | Tak
zachodni/ Gory Kalwarii w ciggu 004 435,05
DK 50i79 459,4
9
91 | WARMINSKO- Budowa drogi GDDKIiA 1522 965 416 4.2 | Tak
MAZURSKIE/olsztyhski/ ekspresowej S51 636 862,05
Olsztyn - Olsztynek 315,9
5
92 | LODZKIE/piotrkowski/ Budowa obwodnic GDDKIA 421 331 080 4.2 | Tak
t ODZKIE/sieradzki/ Wielunia i Betchatowa 832 252,46
w ciggu DK nr 74
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835,3
0
93 | OPOLSKIE/nyski/Nysa Budowa obwodnicy GDDKIA 338 308 458 4.2 | Tak
Nysy w ciggu DK 41 695 593,94
i 46 217,0
0
94 | KUJAWSKO- Budowa obwodnic GDDKIA 660 524 064 4.2 | Tak
POMORSKIE/inowroctawski/ Inowroctawia i Brodnicy 594 497,86
KUJAWSKO- w ciggu DK15 460,0
POMORSKIE/brodnicki/ 2
95 | WIELKOPOLSKIE/Konin/ Rozbudowa MIASTO 38 31773 4.2 | Tak
skrzyzowania ulicy KONIN 840 068,59
Warszawskiej z ulicg 753,9
Kolskg w Koninie 1
96 | KUUAWSKO- Przebudowa ul. MIASTO 118 81 986 4.2 | Tak
POMORSKIE/Bydgoszcz/Bydgoszc | Grunwaldzkiej na BYDGOSZCZ 326 886,23
z odcinku od Wezta 4445
Zachodniego do granicy 0
miasta Bydgoszczy
97 | ZACHODNIOPOMORSKIE/Szczeci | Przebudowa ciggow MIASTO 125 72797 4.2 | Nie
n/Szczecin komunikacyjnych DK 31 | SZCZECIN 540 093,95
— rozbudowa 631,8
skrzyzowania ul. 0
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Floriana Krygiera z ul.
Granitowg z odcinkiem
drogi w kierunku
autostrady A6
98 | MALOPOLSKIE/Tarnéw/Tarnéw Przebudowa drogi MIASTO 37 14 589 4.2 | Nie
krajowej nr 73 do drogi | TARNOW 861 987,35
krajowej nr 94 247.,6
w miescie Tarnowie — 5
etap |
99 | DOLNOSLASKIE/watbrzyski/ Budowa obwodnicy MIASTO 397 296 792 4.2 | Nie
Watbrzycha w ciggu WALBRZYCH 480 459,33
drogi krajowej nr 35 381,7
1
10 | SLASKIE/Tychy/Tychy Budowa bezkolizyjnego | MIASTO 126 89 232 4.2 | Tak
0 wezta drogowego TYCHY 743 586,94
w rejonie ul. Turynskiej 189,7
i ul. O$wiecimskiej wraz 6
z przebudowa ul.
Oswiecimskiej
w Tychach
10 | PODLASKIE/Lomza/ktomza Przebudowa ukfadu MIASTO 10 9 001 4.2 | Tak
1 komunikacyjnego FOMZA 756 546,59
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tomzy w ciggu drogi 745,7
krajowej nr 63 5
10 | MALOPOLSKIE/Nowy Sacz/ Przebudowa ukfadu MIASTO 79 67 265 4.2 | Tak
2 komunikacyjnego ulic NOWY SACZ 214 733,66
Krakowska, Legionéw, 306,1
Bulwar Narwiku 8
w Nowym Saczu
w ciggu drog krajowych
nr75i28
10 | DOLNOSLASKIE/Wroctaw/ Budowa Osi Zachodniej | MIASTO 380 233 390 4.2 | Nie
3 we Wroctawiu w ciggu | WROCLAW 996 021,24
drogi krajowej nr 94 1417
5
10 | SLASKIE/Gliwice/Gliwice Budowa odcinka drogi | MIASTO 119 83 392 4.2 | Nie
4 od ul. Daszynskiego do | GLIWICE 987 795,12
ul. Rybnickiej 553,9
w Gliwicach - 4
Zachodnia czesé
obwodnicy miasta
10 | SLASKIE/Bielsko-Biata/Bielsko- Rozbudowa DK 52 (ul. | MIASTO 103 83 625 4.2 | Tak
5 | Biata Krakowskiej / ul. BIELSKO- 580 259,01
Zywieckiej) w Bielsku- BIALA 702,1
Biatej 8
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10 | SLASKIE/Katowice/Katowice Rozbudowa Drogi MIASTO 303 244 193 4.2 | Nie
6 Krajowej Nr 81 od KATOWICE 150 542,57
wezta autostrady A4 933,6
z DK86 do budowanego 4

wezta z ul. Armii
Krajowej — Etap |

10 | SLASKIE/Katowice/Katowice Rozbudowa Drogi MIASTO 99 71772 4.2 | Tak
7 Krajowej Nr 81 od KATOWICE 719 644,44
wezta autostrady A4 481,5
z DK86 do budowanego 3

wezta z ul. Armii
Krajowej, etap IV —
Rozbudowa DK81 na
odcinku ul. Kosciuszki
z budowg wezta Armii

Krajowej
10 | ZACHODNIOPOMORSKIE/Swinouj | Usprawnienie MIASTO 915 775 676 4.2 | Nie
8 | scie/ potaczenia SWINOUJSCI 140 244,69
komunikacyjnego E 174,4
pomiedzy wyspami 4

Uznam i Wolin
w Swinoujsciu —
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budowa tunelu pod
Swing
10 | KUJAWSKO- Przebudowa MIASTO 21 16 316 4.2 | Tak
9 | POMORSKIE/Torun/Torun i rozbudowa ul. Lédzkiej | TORUN 648 686,94
na odcinku od ul. 228,0
Lipnowskiej do ul. 9
Zdrojowej w Toruniu
11 | POMORSKIE/Gdansk/Gdansk Wiadukt Biskupia Gérka | MIASTO 138 117 693 4.2 | Nie
0 w Gdansku GDANSK 613 557,57
158,9
1
11 | LODZKIE/Piotrkéw Rozbudowa Ronda MIASTO 3 353 2 381 4.2 | Tak
1 | Trybunalski/Piotrkow Trybunalski Sulejowskiego PIOTRKOW 868.,4 778,96
z przebudowa TRYBUNALSK 9
przylegtych ulic I
11 | SLASKIE/Sosnowiec/Sosnowiec Rozbudowa MIASTO 108 73 893 4.2 | Tak
2 i przebudowa DK 94 SOSNOWIEC 167 688,94
w Sosnhowcu - Etap 130,3
i Rozbudowa 9
skrzyzowania DK 94
z ul. Dlugosza
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11 | KUJAWSKO- Przebudowa ukfadu MIASTO 22 18 337 4.2 | Tak
3 | POMORSKIE/Torun/Torun drogowego na pl. Bpa | TORUN 239 259,40
Chrapka w Toruniu 348,1
9
11 | WIELKOPOLSKIE/Leszno/Leszno | Przebudowa drogi MIASTO 68 57 618 4.2 | Nie
4 krajowej nr 12 LESZNO 994 598,56
w granicach miasta 669,0
Leszna 3
11 | WIELKOPOLSKIE/Poznah/Poznan | Poprawa warunkéw MIASTO 234 121 545 4.2 | Nie
5 komunikacyjnych POZNAN 426 546,48
w ciggu drogi krajowej 116,7
nr 92 w Poznaniu 3
11 | LUBELSKIE/Zamos$¢/Zamose Przebudowa drogi na MIASTO 96 81 867 4.2 | Nie
6 odcinku okoto 5 km ZAMOSC 315 760,08
w ciggu drogi krajowej 011,8
nr 74 od al. 1 Maja 6
(most na rzece
tabunka) do ulicy
Szczebrzeskiej (granica
miasta Zamos$¢).
11 | LUBUSKIE/Zielona Géra/Zielona Budowa potudniowej MIASTO 138 114 441 4.2 | Nie
7 | Gora obwodnicy miasta ZIELONA 334 277,79
GORA
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Zielona Géra w ciggu 570,1
drogi krajowej 2
11 | LUBUSKIE/Gorzéw Modernizacja MIASTO 69 49 278 4.2 | Nie
8 | Wielkopolski/Gorzéw Wielkopolski | wschodniego wylotu DK | GORZOW 946 750,80
nr 22 w Gorzowie Wlkp. | WIELKOPOLS | 553,4
na odcinku od ronda Kil 3
Sybirakéw do granic
miasta
11 | MALOPOLSKIE/Krakow/Krakow Rozbudowa ulicy MIASTO 357 179 422 4.2 | Nie
9 Igotomskiej w Krakowie | KRAKOW 419 960,52
204,0
5
12 | OPOLSKIE/Opole/ Budowa obwodnicy MIASTO 144 122 458 4.2 | Nie
0 piastowskiej w Opolu OPOLE 489 278,38
odcinek od obwodnicy 450,2
poétnocnej do ul. 5
Krapkowickiej Etap II-
od wezta Niemodlinska
do obwodnicy pétnocnej
12 | SLASKIE/Czestochowa/ Rozbudowa DK-46 — MIASTO 122 85 726 4.2 | Nie
1 ulicy Gtownej i ulicy CZESTOCHO 450 948,17
Przejazdowej wraz WA 952,1
z budowa obejscia ul. 1

Strona 257 z 356



p . .
Fundusze Rzeczpospolita ., a9 CU pt Unia Europejska
Europejskie I Poiska " Europejskie Fundusze
FROJEXTO TRANSFORTOWYCH Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spojnosci

Sw. Barbary do ul.
Putaskiego
w Czestochowie
12 | SLASKIE/Rybnik/ Przebudowa DK 78 na | MIASTO 13 10 530 4.2 | Tak
2 odcinku od ronda RYBNIK 474 775,25
Wilenskiego do ronda 784,0
Gliwickiego w Rybniku 7
12 | POMORSKIE/koscierski/ Budowa obwodnicy GDDKIiA 217 174 477 4.2 | Tak
3 Koscierzyny w ciggu 867 351,76
DK 20 580,0
8
12 | DOLNOSLASKIE/watbrzyski/ Budowa obwodnicy GDDKIA 235 219 088 4.2 | Tak
4 Ktodzka w ciggu DK 33 953 204,73
i 46 7771
1
12 | PODKARPACKIE/sanocki/ Budowa obwodnicy GDDKIiA 226 165 748 4.2 | Tak
5 Sanoka w ciggu DK 28 338 320,90
175,9
3
12 | DOLNOSLASKIE/jeleniog6rski/ Budowa obwodnicy GDDKIiA 86 77 063 4.2 | Nie
6 Bolkowa w ciggu DK 596 134,32
3/5 654,0
3
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12 | KUJAWSKO- Budowa obwodnicy GDDKIA 383 357 064 4.2 | Nie
7 | POMORSKIE/grudzigdzki/ Nowego Miasta 111 795,21
WARMINSKO- Lubawskiego w ciggu 789,8
MAZURSKIE/elblaski/ DK 15 3
12 | OPOLSKIE/oleski/Dobrodzien Budowa obwodnicy GDDKIA 45 39 037 4.2 | Tak
8 Mysliny w ciggu DK 46 888 424,92
700,6
5
12 | MALOPOLSKIE/dgbrowski/Dgbrow | Budowa obwodnicy GDDKIA 141 106 252 4.2 | Nie
9 | a Tarnowska Dagbrowy Tarnowskiej 929 802,18
w ciggu DK 73 455,9
1
13 | PODKARPACKIE/tarnobrzeski/ Budowa obwodnicy GDDKIA 297 228 394 4.2 | Nie
0 Stalowej Woli i Niska 229 159,62
w ciggu DK 77 777,0
1
13 | OPOLSKIE/ SLASKIE/ Budowa obwodnicy GDDKIA 272 244 472 4.2 | Nie
1 Kedzierzyna Kozla 424 350,38
w ciggu DK nr 40 300,0
0
13 | OPOLSKIE/ Budowa obwodnicy GDDKIA 299 284 202 4.2 | Nie
2 Niemodlina w ciggu DK 000 157,79
46
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000,0
0
13 | OPOLSKIE/opolski/ Budowa obwodnicy GDDKIA 225 194 600 4.2 | Nie
3 Praszki w ciggu DK nr 667 070,75
45 797,3
4
13 | MALOPOLSKIE/Krakow/ Budowa pétnocnej GDDKIA 1670 800 000 4.2 | Nie
4 obwodnicy Krakowa 562 000,00
w ciggu S52 898,7
2
13 | LtODZKIE/AO6dZ/A6dZ Budowa zachodniej GDDKIA 1792 1 063 095 4.2 | Nie
5 obwodnicy todzi 867 498,06
w ciggu S14 434,1
9
13 | SLASKIE/zawiercianski/Poreba Budowa obwodnicy GDDKIA 263 253 846 4.2 | Nie
6 Poreby i Zawiercia 802 565,43
w ciggu DK 78 651,1
2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: https:/mapadotacji.gov.pl
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11.2. Analiza Case Study

11.2.1. Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzensko — Wroctaw (w.
Widawa) (dolnoslaskie):

Analiza dotyczyta projektu realizowanego przez GDDKIA, ktéry miat wptyw na
rozbudowe infrastruktury drogowej. Projekt opierat sie na budowie drogi ekspresowej
S5 w sieci kompleksowej TEN-T, tgczacej Poznan i Wroctaw. Pozwolit on odcigzy¢
sie¢ lokalnych drog poprzez wyprowadzenie ruchu z terenéw zabudowanych
zmniejszajac hatas i zuzycie drég w miejscowosciach sasiadujgcych z inwestycja.
Ponadto, realizacja omawianego przedsiewziecia przyczynita sie do poprawy
efektywnosci transportu drogowego m.in. ze wzgledu na swobodny przeptyw oséb,
towaréw i kapitatu, co bezposrednio skutkuje wzrostem spéjnosci gospodarcze;j

i terytorialnej w Polsce. Catkowita warto$¢ projektu wyniosta 1 770 920 668,92 zt,

z czego dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito 883 618 692,77 zi.

Kluczowe informacje i wnioski z analizy CS to:

» Projekt wptynat na rozbudowe infrastruktury drogowej, tworzac potgczenie
miedzy waznymi osrodkami miejskimi w regionie.

» Projekt przyczynit sie do skrécenia czasu podrozy, zarbwno na poziomie
miasta, regionu, jak i kraju. Skrécenie czasu przejazdu wptyneto réwniez na
poprawe ptynnosci ruchu drogowego i ekonomike podrdzy transportem
drogowym.

* Realizacja projektu miata pozytywny wptyw na zmniejszenie wptywu
transportu drogowego na srodowisko. Zastosowane srodki ochrony
Srodowiska, takie jak ekrany akustyczne, przepusty ekologiczne czy zieleh
naprowadzajgca, przyczynity sie do ograniczenia emisji i poprawy jakosci
powietrza.

» Projekt poprawit wzajemne powigzanie dwdch osrodkéw metropolitalnych
(Wroctaw i Poznan) silnie wzajemnie na siebie oddziatujgcych. Umozliwit
potgczenie waznych osrodkdéw miejskich z siecig TEN-T, co przyczynito sie do
rozwiniecia spojnej sieci drég o duzej przepustowosci w kraju. Ponadto,
stworzenie lepszych potgczen miedzy miastami wojewodzkimi a Warszawg
sprzyjato komunikacji w skali kraju.
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» Realizacja projektu przyczynita sie réwniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Nowoczesna infrastruktura drogowa, wraz z elementami takimi jak

ogrodzenia czy droga dwujezdniowa o dwoch pasach ruchu, przyczynita sie
do zmniejszenia liczby wypadkéw na tym odcinku.

Whioski i rozwigzania, ktére mozna zastosowac w innych projektach:

* Budowa infrastruktury drogowej w sieci TEN-T moze skutecznie skroci¢ czasy
podrdzy, poprawi¢ ptynnosé ruchu drogowego i przyczynic sie do
zrbwnowazonego rozwoju miast.

* Inwestycje powinny uwzglednia¢ srodki ochrony srodowiska, takie jak ekrany
akustyczne, przepusty ekologiczne i zielen naprowadzajgca, aby ograniczy¢
wptyw transportu na srodowisko.

» Skomunikowanie osrodkéw miejskich z siecig TEN-T i poprawa dostepnosci
do Warszawy (w przypadku przedmiotowego projektu — z punktu widzenia
m.in. takich miast jak np. Trzebnica czy Zmigrod) przyczynia sie do rozwoju
spoéjnej sieci drog o duzej przepustowosci w kraju.

11.2.2. Budowa drogi ekspresowej S7, odc. Krakéw w. Igotomska — w.
Christo Botewa (matopolskie)

Przedsiewziecie przyczynito sie do zmniejszenia oddziatywania ruchu tranzytowego
na centrum Krakowa oraz dzielnic Podgérze i Nowa Huta poprzez powstanie
wschodniej obwodnicy Krakowa. Ponadto, udato sie uptynnié¢ ruch tranzytowy

w istniejacym korytarzu transportowym wraz ze wzrostem poziomu bezpieczenstwa
wynikajgcym z dostosowania drogi do obowigzujgcych uwarunkowan prawnych dla
drég klasy ,S”. Potgczenie drég ,wylotowych” z Krakowa umozliwito przeniesienie
ruchu tranzytowego z ciggu krakowskich ulic. Catkowita wartos¢ projektu wyniosta
652 782 951,09 zt, z czego dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito
318 439 702,07 zt.

Projekt miat niewielki wptyw na rozbudowe infrastruktury drogowej, poniewaz
obejmowat jedynie odcinek o dtugosci 4,5 km w Krakowie, ktéry stanowit czesc¢ drogi
ekspresowej S7 w sieci TEN-T. w kontekscie rozbudowy sieci drogowej TEN-T,
projekt ten miat minimalne znaczenie, chociaz wptynat na rozbudowe sieci bazowe;j.

Pod wzgledem skrdcenia czasu przejazdu na poziomie regionu i kraju, projekt nie
miat istotnego wptywu, natomiast pod wzgledem skrdcenia czasu przejazdu na
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poziomie miasta (aglomeracji), celem projektu byta minimalizacja zjawiska kongestii

drogowej we wschodniej czesci Krakowa. Z tego tez wzgledu, projekt miat pewien
wptyw na srodowisko i zrbwnowazony rozwoj miast.

Projekt nie przyczynit sie rowniez w istotny sposéb do poprawy potgczen miedzy
najwazniejszymi osrodkami miejskimi a siecig transportu europejskiego (TEN-T),
poniewaz obejmowat tylko niewielki odcinek drogi w obrebie miasta.

Whioski i rozwigzania do zastosowania w innych projektach:

* Wazne jest prowadzenie badan i monitorowanie po zakonczeniu projektu, aby
zbiera¢ dane dotyczgce wptywu inwestycji na rozne aspekty, takie jak
skrocenie czasu przejazdu, ptynno$¢ ruchu czy ekonomia podrozy. Nalezy
takze analizowac takie kwestie jak rozwoj funkcji mieszkaniowe;j
i przemystowej na terenach nalezgcych do wschodniej obwodnicy Krakowa.
Te informacje mogg dostarczy¢ cennych wskazdwek dla przysztych projektow.

» W przypadku inwestycji drogowych trzeba bra¢ pod uwage szersze konteksty,
takie jak zrbwnowazony rozwdj miast, ochrona srodowiska. Integracja r6znych
elementéw infrastruktury moze przynies¢ wiele korzysci dla spoteczenstwa
i Srodowiska.

11.2.3. Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu DK nr 16 (warminsko-
mazurskie)

Analizie poddano projekt dotyczacy rozbudowy infrastruktury drogowej, szczegdinie
budowy obwodnicy Olsztyna. Projekt ten byt czescig dziatania 4.1 Zwiekszenie
dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezgcych w sieci drogowej TEN-T

i odcigzanie miast od nadmiernego ruchu drogowego. Celem projektu byto skrocenie
czasu przejazdu, poprawa ptynnosci ruchu drogowego, zwiekszenie ekonomicznosci
podrézy, zmniejszenie wptywu na srodowisko oraz wspieranie zrbwnowazonego
rozwoju miast.

Projekt wptynat na rozbudowe infrastruktury drogowej poprzez budowe obwodnicy
Olsztyna oraz wezta drogowego Olsztyn Potudnie. Nowa infrastruktura przyczynita
sie do skrocenia czasu przejazdu, szczegolnie dla ruchu tranzytowego omijajgcego
centrum miasta. Poprawita ptynnosc¢ i przepustowosc¢ ruchu drogowego, co
przyniosto korzysci dla mieszkancdédw miasta i regionu.
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W kontekscie ekonomiki podrézy transportem drogowym, brak szczegdtowych
danych uniemozliwia jednoznaczne oszacowanie wptywu projektu. Jednakze,

obwodnica powinna przyczyni¢ sie do zwiekszenia optacalnosci podrdzy droga
poprzez skrécenie czasu i poprawe ptynnosci ruchu.

Projekt réwniez przynidst korzysci sSrodowiskowe, takie jak zmniejszenie emisji spalin
i hatasu poprzez ptynniejszy ruch pojazdéw. Zastosowano takze rozwigzania takie
jak ekrany akustyczne i przejscia dla zwierzat, aby minimalizowa¢ wptyw na
$rodowisko.

Pod wzgledem zrobwnowazonego rozwoju miast, obwodnica zwieksza szanse na
przycigganie przedsiebiorstw do regionu, poniewaz lepsza infrastruktura drogowa
jest atrakcyjna dla inwestoréw. Projekt wpisuje sie w cel zrdbwnowazonego rozwoju
miast, zaréwno dla Olsztyna, jak i innych miast w regionie. Co za tym idzie, budowa
obwodnicy przyczynita sie do rozwoju gospodarczego regionu ze wzgledu na
powstanie wokét drogi nowych terendw inwestycyjnych i przemystowych,
atrakcyjnych ze wzgledu na swojg lokalizacje.

Ponadto, nalezy takze zaznaczy¢ pozytywny wptyw inwestycji na sektor turystyczny
w stolicy Warmii i Mazur. Wyprowadzenie w znacznej wiekszosci ruchu pojazdéw
ciezarowych z ulic miasta przyczynito sie do zwiekszenia komfortu w zwigzku ze
zmniejszeniem hatasu i emisji spalin w miejscach atrakcyjnych turystycznie

i krajobrazowo — tj. na Starym Miescie oraz w okolicach jezior Kortowskiego i Ukiel.
Co wiecej, realizacja projektu wptyneta pozytywnie na podniesienie atrakcyjnosci
Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, usprawniajgc dojazd mieszkancom zachodniej
czesci wojewddztwa oraz innych regionéw w Polsce przy wykorzystaniu istniejgce;j
infrastruktury drog szybkiego ruchu. Wybudowana obwodnica wraz z drogg S51
zapewniajg mieszkancom Olsztyna bezkolizyjne potgczenie w standardzie drogi ,S”
z trasg S7, zarbwno w kierunku Elblaga, Trojmiasta, jak i Warszawy.

Inwestycja posrednio wptyneta takze na wzrost mobilnosci oséb i towaréw w
przypadku transportu miedzyregionalnego, a nawet miedzynarodowego. Odcigzenie
od nadmiernego ruchu drogowego zwigzane z budowg obwodnicy miasta
oddziatywato na poprawe komfortu zycia mieszkancéw Olsztyna i osciennych
miejscowosci. Catkowita wartos¢ projektu wyniosta 472 582 810,77 zt, z czego
dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito 367 706 575,29 zt.
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Podczas analizy zidentyfikowano kilka wnioskow i rozwigzan, ktére moga by¢
zastosowane w innych projektach infrastrukturalnych:

» Komplementarno$¢ projektéw: Istnieje potrzeba rozwazania projektow
infrastrukturalnych w kontekscie komplementarnosci. Potgczenie roznych
projektéw drogowych moze przynie$¢ wieksze korzysci, zwtaszcza jesli sg one
zaplanowane w sposéb uzupetniajgcy.

» oprawa ptynnosci ruchu: Projektowanie infrastruktury drogowej powinno
uwzgledniaé nie tylko skrécenie czasu podrézy, ale takze poprawe ptynnosci
ruchu. Wprowadzenie odpowiednich rozwigzan, takich jak nowoczesne
systemy zarzgdzania ruchem, optymalizacja skrzyzowan i dob6r odpowiednich
parametrow drogowych, moze znacznie zwiekszy¢ przepustowosé drog.

» Zrbéwnowazony transport: w projekcie warto uwzgledni¢ srodowiskowe aspekty
transportu, takie jak zmniejszenie emisji spalin, hatasu i wptywu na przyrode.
Wprowadzenie technologii przyjaznych dla srodowiska, takich jak pojazdy
elektryczne, energooszczedne oswietlenie drogowe czy zielen przydrozna,
moze przyczynic sie do zrownowazonego rozwoju miast.

» Konsultacje spoteczne: Przy projektowaniu i realizacji infrastruktury drogowej
istotne jest uwzglednienie opinii i potrzeb spotecznosci lokalnych. Konsultacje
spoteczne powinny by¢ przeprowadzane, aby uwzglednic¢ perspektywy
mieszkancéw, inwestordéw i innych zainteresowanych stron. Dzieki temu
mozna unikng¢ konfliktow i znalez¢ najlepsze rozwigzania dla wszystkich
stron.

* Monitorowanie i ocena projektu: Wazne jest prowadzenie monitoringu i oceny
projektu po jego zakonczeniu. Pozwoli to na ocene osiggnietych rezultatow,
identyfikacje ewentualnych problemow i wprowadzenie poprawek w przysztych
projektach. Rzetelna analiza efektéw projektu jest kluczowa dla dalszego
doskonalenia dziatan zwigzanych z rozbudowg infrastruktury drogowej.

Podsumowujac, rozbudowa infrastruktury drogowej, takiej jak budowa obwodnicy,
moze przynies¢ liczne korzysci, takie jak skrdcenie czasu przejazdu, poprawa
ptynnosci ruchu, korzysci ekonomiczne i Srodowiskowe, oraz wspieranie
zrbwnowazonego rozwoju miast. Jednakze, projekt taki powinien by¢ starannie
zaplanowany, uwzgledniajgc komplementarnos¢ z innymi projektami, poprawe
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ptynnosci ruchu, zrownowazony transport, konsultacje spoteczne oraz monitorowanie
i ocene efektdw.

11.2.4. Budowa obwodnicy Szczecinka w ciggu S11
(zachodniopomorskie)

Analizowany projekt dotyczyt budowy odcinka drogi ekspresowej S11, bedacej
czescig sieci kompleksowej TEN-T. Realizacja projektu miata istotny wptyw na
rozbudowe infrastruktury drogowej oraz potgczenie waznych osrodkéw miejskich

z siecig transportu europejskiego TEN-T. Budowa obwodnicy Szczecinka miata na
celu wyprowadzenie stale rosngcego ruchu tranzytowego z miasta. Udato sie réwniez
usprawnié ruch pojazdéw samochodowych wraz ze wzrostem poziomu
bezpieczenstwa wynikajgcym z dostosowania drogi do obowigzujgcych
uwarunkowan prawnych dla drég klasy ,S”. Catkowita wartos$¢ projektu wyniosta

385 514 706,25 zt, z czego dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito
207 266 394,17 zt.

Majgc na uwadze rozwdj Szczecinka w sposdb zrownowazony nalezy takze
podkresli¢ znaczenie obwodnicy w aspekcie rozwoju gospodarczego regionu, ktory
jest zalezny od powstania nowych terenéw inwestycyjnych wokét realizowanego
przedsiewziecia. Mozliwo$¢ usytuowania przedsiebiorstw w poblizu drogi tgczacej
Poznan, Pite i Koszalin daje korzystng perspektywe dla inwestorow, ze wzgledu na
dogodne potgczenie drogowe wraz z nowoczesng infrastrukturg.

Kolejnym kluczowym znaczeniem inwestycji jest rozwdj lokalnej i regionalne;j
turystyki. Dzieki przeniesieniu ruchu tranzytowego w osi pétnoc — potudnie z centrum
miasta na droge S11, udato sie zmniejszy¢ zuzycie drog oraz zanieczyszczenie
srodowiska zwigzane z emisjg szkodliwych spalin w miejscach atrakcyjnych
turystycznie, do ktérych nalezy zaliczy¢ m.in. Zamek Ksigzat Pomorskich

w Szczecinku oraz jeziora Trzesiecko i Wilczkowo. Biorgc pod uwage sektor
turystyczny w zasiegu regionalnym, nalezy uwzgledni¢ pozytywny wptyw inwestycji
na udoskonalenie potgczen drogowych do terendw atrakcyjnych przyrodniczo.
Oddany do uzytku fragment drogi S11 wraz z DK11 zapewnia catemu miastu
bezkolizyjne potgczenie z trasg S6 prowadzacg do Koszalina, Kotobrzegu

i Szczecina, za$ w pdzniejszych latach zapewni potaczenie rowniez ze Stupskiem

i Tréjmiastem. Mieszkancy potudniowej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego
i pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego majg mozliwosc
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skorzystania z szybszego potagczenia do kurortow nadmorskich potozonych na
Pobrzezu Koszalinskim.

Gtéwne efekty projektu to:

» Poprawa infrastruktury drogowej: Budowa obwodnicy Szczecinka przyczynita
sie do rozbudowy sieci drogowej, szczegdblnie w kontekscie drog TEN-T o
duzym znaczeniu gospodarczym. Projekt stworzyt nowy odcinek sieci
kompleksowej, poprawiajgc dostepnos¢ poszczegdlnych osrodkéw miejskich
i aglomeraciji.

» Skrocenie czasu przejazdu i poprawa ptynnosci ruchu: Obwodnica Szczecinka
odcigzyta miasto od ruchu tranzytowego, poprawiajgc ptynnosé
i bezpieczenstwo podrdzy. Skrocenie czasu przejazdu miato pozytywny wptyw
na lokalne, regionalne i krajowe potgczenia drogowe. Transport stat sie
bardziej ptynny i optacalny.

* Zmniejszenie wptywu na $rodowisko: Dzieki projektowi zmniejszono emisje
zanieczyszczen powodowane przez ruch tranzytowy wewnatrz miasta.
Nowoczesna infrastruktura obejmuje m.in. przejscia dla zwierzat, ochrone
przed zanieczyszczeniem wéd, ekrany akustyczne oraz inteligentne systemy
zarzadzania ruchem drogowym.

» Zrbéwnowazony rozwéj miast: Wyeliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw
miejskich pozwolito na bardziej harmonijny rozwoj miast i aglomeracji. Poprzez
odcigzenie sieci drogowej wewnagtrz miasta, powstajg nowe miejsca pracy,
inwestycje i ustugi, wspierajgc zrownowazony rozwo;.

» Potaczenie osrodkdw miejskich z siecig TEN-T: Obwodnica Szczecinka
stanowita czes¢ wiekszej inwestycji majgcej na celu potgczenie srodkowej
i wschodniej czesci wybrzeza Battyku z terenami m.in. Wielkopolski i Slgska.

» Poprawa bezpieczenhstwa ruchu drogowego: Wysokie standardy
bezpieczenstwa, takie jak dwie jezdnie, pas dzielgcy i inteligentne systemy
zarzgdzania ruchem, wptynety na poprawe bezpieczenstwa na drodze. Dzieki
tym Srodkom, ryzyko wypadkow zostato zredukowane, a podrézowanie po
obwodnicy stato sie bardziej bezpieczne dla kierowcow, pieszych
i rowerzystow.
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» Wozrost gospodarczy i konkurencyjnosc regionu: Realizacja projektu
przyczynita sie do wzrostu gospodarczego regionu. Poprawa dostepnosci
drogowej oraz skrécenie czasu podrdzy sprzyjajg rozwojowi dziatalnosci
gospodarczej, handlu i turystyki. Zwiekszenie mobilnosci i potaczen z siecig

TEN-T przyczynito sie rowniez do wzmocnienia konkurencyjno$ci regionu na
arenie krajowej i miedzynarodowe;j.

* Nowe mozliwosci rozwoju turystyki: Obwodnica Szczecinka pozwolita na
tatwiejsze dotarcie do atrakcyjnych turystycznie obszaréw. Poprawa
infrastruktury drogowej przyciggneta wiekszg liczbe turystow, co przyczynito
sie do rozwoju sektora turystycznego i generowania nowych miejsc pracy.

» Utatwiony transport towaréw: Poprawa infrastruktury drogowej, zwtaszcza
w kontekscie sieci TEN-T, umozliwita tatwiejszy i bardziej efektywny transport
towaréw. Skrocenie czasu dostawy i zwiekszenie przepustowosci drég
wptywajg pozytywnie na dziatalno$¢ logistyczng i handlowa, sprzyjajac
rozwojowi gospodarczemu regionu.

» Poprawa jakosci zycia mieszkancow: Realizacja projektu przyczynita sie do
poprawy jakosci zycia mieszkancow Szczecinka i okolicznych miejscowosci.
Dzieki odcigzeniu miasta od ruchu tranzytowego, zmniejszeniu
zanieczyszczenh powietrza i hatasu, oraz zwiekszeniu bezpieczenstwa na
drogach, mieszkancy moga cieszy¢ sie bardziej komfortowym srodowiskiem
zycia.
Podsumowujagc, budowa obwodnicy Szczecinka jako odcinka drogi ekspresowej S11
przyczynita sie do poprawy infrastruktury drogowej, skrécenia czasu podrézy,
zrbwnowazonego rozwoju miast, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wzrostu gospodarczego i konkurencyjnosci regionu. Projekt ten wptynagt pozytywnie
na jakosc¢ zycia mieszkancow oraz stworzyt nowe mozliwosci rozwoju turystyki
i transportu towaréw.

11.2.5. Budowa obwodnicy Nysy w ciagu DK 41 i 46 (opolskie)

Analiza dotyczyta realizacji projektu rozbudowy infrastruktury drogowej, konkretnie
budowy obwodnicy Nysy, ktéra wptyneta na uktad drég lokalnych oraz poprawita
ptynnos¢ ruchu tranzytowego. Projekt ten przyczynit sie do skrécenia czasu
przejazdu na poziomie miasta, regionu i kraju, poprawy ptynnosci ruchu drogowego
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oraz ekonomiki podrézy transportem drogowym. Dzieki obwodnicy zmniejszono
wptyw transportu drogowego na srodowisko poprzez redukcje emisji spalin i hatasu.
Ponadto, projekt wptynat na zrbwnowazony rozwGj miasta, poprawiajgc warunki zycia
mieszkancéw i tworzgc mozliwosci rozwoju przemystowego oraz turystycznego.

Wspotpraca transgraniczna, szczegolnie z Czechami, rowniez przyczynita sie do
zrbwnowazonego rozwoju miast poprzez wzrost mobilno$ci oséb i towarow oraz
wymiane miedzyregionalng. Realizacja inwestycji przyczynita sie takze do likwidacji
tzw. ,waskich gardet” i uzupetnienia brakujgcych elementow infrastruktury drogowej
w celu poprawienia przepustowosci i warunku ruchu w omawianym korytarzu
transportowym. Miato to miejsce dzieki dostosowaniu parametrow technicznych drog
DK 41 i DK 46 do wynikow prognoz ruchu. Catkowita warto$¢ projektu wyniosta

338 695 217,00 zt, z czego dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito
262 189 804,84 zt.

Znaczenie budowy obwodnicy dla Nysy, jako miasta dgzacego do zachowania
zasady zrbwnowazonego rozwoju wigze sie z poprawg atrakcyjnosci ze wzgledu na
wyprowadzenie ruchu pojazdow ciezarowych z centrum na tereny podmiejskie.
Alternatywne trasy dla pojazdéw poruszajgcych sie w osi wschdd — zachéd prowadzg
ulicami Asnyka, Bema i Szlakiem Chrobrego potozonymi nieopodal obszaréw
atrakcyjnych turystycznie, a w szczegolnosci sredniowiecznego Starego Miasta.

W przypadku sektora turystycznego w zasiegu regionalnym, bezsprzeczne jest
usprawnienie potgczen drogowych m.in. do potozonych niedaleko Nysy, Polanicy-
Zdroju, Kudowy-Zdroju czy Ztotego Stoku. Mieszkancy potudniowo-zachodnich
obszaréw wojewddztwa opolskiego, majg natomiast mozliwos$¢ skorzystania ze
sprawniejszych potgczen w kierunkach m.in. do Ostrawy (DK 41), Opola (DK 46)

i Ktodzka (DK 46).

Whioski z analizy CS:

» Budowa obwodnicy przyczynita sie do poprawy infrastruktury drogowej,
skrécenia czasu przejazdu i zwiekszenia ptynnosci ruchu tranzytowego.

» Projekt przyniést ekonomiczne korzysci poprzez oszczednosci czasu i paliwa
dla kierowcdw oraz utatwienie transportu towaréw.

» Zmniejszenie wptywu na srodowisko transportu drogowego zostato osiggniete
poprzez redukcje emisji spalin i hatasu.
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Obwodnica Nysy przyczynita sie do zréwnowazonego rozwoju miasta,
poprawiajgc warunki zycia mieszkancéw i tworzgc mozliwosci rozwoju
przemystowego oraz turystycznego.

Wspotpraca transgraniczna, zwtaszcza z Czechami, wptyneta na wzrost
mobilnosci oséb i towaréw oraz stymulowata wymiane miedzyregionalna.

Rozwigzania, ktére mozna zastosowa¢ w innych projektach:

Rozbudowa infrastruktury drogowej moze przyniesc¢ liczne korzysci, takie jak
skrécenie czasu przejazdu, poprawa ptynnosci ruchu i ekonomiczne
0szczednosci.

Wprowadzenie alternatywnych tras dla ruchu tranzytowego moze odcigzy¢
centra miast i poprawi¢ warunki zycia mieszkancéw.

Zwiekszenie dostepnosci transportowej miast poza siecig drogowg TEN-T
moze przyczyni¢ sie do zrbwnowazonego rozwoju, tworzgc nowe mozliwosci
rozwoju gospodarczego i turystycznego.

Wspotpraca transgraniczna i wymiana pomiedzy regionami moze stymulowac
wzajemne relacje, tworzgc synergiczne rozwigzania i wzmacniajac integracje
regionalna.

Koncentracja na zrownowazonych rozwigzaniach transportowych, takich jak
rozwaj infrastruktury dla roweréw, pieszych i transportu publicznego, moze
przyczyni¢ sie do zmniejszenia zaleznosci od samochoddw i redukcji emisiji
CcoO2.

Wykorzystanie zaawansowanych technologii, takich jak inteligentne systemy
zarzgdzania ruchem, moze poprawic¢ ptynnos¢ ruchu drogowego,
optymalizujgc przeptyw pojazddw.

Realizacja projektéw infrastrukturalnych powinna uwzglednia¢ szeroka
konsultacje spoteczng i partnerstwo publiczno-prywatne, aby zapewni¢, ze
decyzje sg zgodne z potrzebami spotecznosci lokalnych i przyczyniajg sie do
zrbwnowazonego rozwoju.

Kontynuowanie wspotpracy transgranicznej, zarbwno na poziomie
miedzyregionalnym, jak i miedzynarodowym, moze przynies¢ liczne korzysci
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w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, wymiany gospodarcze;j

i kulturalnej oraz integracji spoteczne;.

* Monitorowanie i ocena efektéw realizowanych projektow drogowych sg istotne
dla zapewnienia skutecznosci i ciggtego doskonalenia infrastruktury drogowej,
a takze dostosowania do zmieniajgcych sie potrzeb i wyzwan zwigzanych
z transportem.

Podsumowujac, rozbudowa infrastruktury drogowej, takiej jak budowa obwodnicy
Nysy, moze przynies¢ liczne korzysci dla spotecznosci lokalnych i regionow. Wptywa
ona na skrocenie czasu podrdzy, poprawe ptynnosci ruchu, zrbwnowazony rozwoj

i redukcje negatywnego wptywu na srodowisko. Przy realizacji takich projektéw warto
uwzgledni¢ zrbwnowazone rozwigzania, wspotprace transgraniczng oraz szerokie
konsultacje spoteczne, aby osiggnaé optymalne rezultaty.

11.2.6. Budowa obwodnicy Sanoka w ciggu DK 28 (podkarpackie)

Analiza dotyczyta projektu budowy obwodnicy miasta Sanok, ktéra miata na celu
poprawe infrastruktury drogowej. Projekt nie byt bezposrednio zwigzany z siecig
TEN-T, ale wptynat na skrécenie czasu przejazdu, poprawe ptynnosci ruchu
drogowego, ekonomike podrézy, zmniejszenie wptywu na srodowisko oraz
zrbwnowazony rozwdj miast.

Realizacja projektu przyczynita sie do skrécenia czasu przejazdu przez miasto
Sanok, zwiekszenia ptynnosci i przepustowosci ruchu drogowego oraz poprawy
ekonomiki podrézy transportem drogowym. Dodatkowo, wybudowana obwodnica
zmniejszyta wptyw na srodowisko poprzez redukcje emisji spalin. Projekt uwzgledniat
réwniez ochrone srodowiska, takg jak urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe,
zbiorniki retencyjne i obiekty inzynierskie o funkcji ekologicznej. Realizacja projektu
przyczynita sie réwniez do odcigzenia miasta od nadmiernego ruchu drogowego.

Projekt wptynat takze na zwiekszenie powigzania infrastruktury miejskiej

z pozamiejska siecig TEN-T poprzez potaczenie z drogg krajowg i posrednio dzieki
temu rowniez z siecig TEN-T. Obwodnica Sanoka jest réwniez powigzana z uktadem
drég lokalnych i miejskich, tworzgc spéjny i funkcjonalny system komunikacyjny.

W kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego, projekt uwzgledniat budowe
oznakowania drogowego oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu. Nowoczesne
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elementy infrastruktury drogowej przyczynity sie do poprawy bezpieczenstwa na
drodze.

Poprawa infrastruktury drogowej umozliwita tatwiejszy dostep do obszaru
Bieszczaddw dla przedsiebiorstw i inwestoréw, a takze dla turystdéw, co przyczynia
sie do rozwoju lokalnej gospodarki. Dzieki lepszym potgczeniom drogowym, firmy
moga szybciej dostarczac¢ swoje produkty i ustugi, co sprzyja rozwojowi biznesu

i tworzeniu nowych miejsc pracy. Poprawita sie rowniez dostepnos¢ Bieszczaddw
z punktu widzenia ruchu turystycznego, co rdwniez ma niebagatelne znaczenie,
biorac pod uwage, ze jest to region o niskiej dostepnosci transportem publicznym,
zwlaszcza biorgc pod uwage potgczenia dalekobiezne.

Dodatkowo, nowa infrastruktura drogowa wptyneta na poprawe jakosci zycia
mieszkancéw Sanoka. Zmniejszenie natezenia ruchu w centrum miasta przyniosto
korzysci w postaci mniejszego hatasu i zanieczyszczenia powietrza. Mieszkancy
mog3g teraz swobodniej poruszac sie po miescie, a takze cieszy¢ sie bardziej
atrakcyjnymi i bezpiecznymi przestrzeniami publicznymi.

Warto réwniez wspomnie¢ o pozytywnym wptywie projektu na turystyke. Sanok jest
pieknym miastem o bogatej historii i licznych atrakcjach turystycznych, takich jak
Muzeum Budownictwa Ludowego, Muzeum Historyczne czy Zamek Krélewski.
Budowa obwodnicy umozliwita lepsze skomunikowanie miasta z innymi regionami

i atrakcjami turystycznymi, przyczyniajgc sie do wzrostu liczby odwiedzajgcych

i rozwoju sektora turystycznego.

Realizacja przedsiewziecia pozwolita usprawni¢ ruch tranzytowy w omawianym
korytarzu transportowym, co niesie ze sobg poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw
drég DK 28 i DK 84 w celu zachowania interoperacyjnosci powstatej infrastruktury
transportowej, poprzez dostosowanie drogi do obowigzujgcych przepisow prawnych
dla drog klasy ,GP”. Catkowita wartos¢ projektu wyniosta 226 338 175,93 zi, z czego
dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito 140 886 072,74 zt.

Na podstawie projektu budowy obwodnicy miasta Sanok mozna wyciggna¢ pewne
wnioski i zastosowac je w innych projektach infrastrukturalnych. Oto kilka rozwigzan
i strategii, ktore mogg by¢ zaimplementowane w ramach innych projektéw:

» Planowanie zrbwnowazonego rozwoju: Wazne jest uwzglednienie aspektow
zrbwnowazonego rozwoju we wczesnych fazach planowania projektu. Nalezy
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bra¢ pod uwage aspekty srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne, aby
osiggna¢ optymalne korzysci dla wszystkich zainteresowanych stron.

» Konsultacje spoteczne: Istotne jest uwzglednienie opinii i potrzeb lokalnej
spotecznosci podczas procesu planowania i realizacji projektu. Konsultacje
spoteczne mogg pomadc w identyfikaciji problemow i obaw mieszkancow oraz
znalezieniu rozwigzan, ktore beda zgodne z ich oczekiwaniami.

* Integracja z istniejgcy infrastrukturg: Podczas budowy nowej infrastruktury
wazne jest uwzglednienie istniejgcych systemow i sieci. Integracja nowego
projektu z istniejgcymi drogami moze pomdc w zapewnieniu ptynnosci ruchu
i efektywnego wykorzystania zasobow.

» Bezpieczenstwo ruchu drogowego: Projekt infrastrukturalny powinien
uwzglednia¢ srodki majgce na celu poprawe bezpieczehnstwa ruchu
drogowego. Moze to obejmowac budowe chodnikdw, sciezek rowerowych,
przejs¢ dla pieszych, a takze zastosowanie odpowiednich znakéw drogowych
i sygnalizacji Swietlnej.

* Optymalizacja czasu podrdzy: Projekt infrastrukturalny powinien dazy¢ do
skrécenia czasu podrézy i poprawy przepustowosci. Zastosowanie
nowoczesnych technologii, takich jak inteligentne systemy zarzadzania
ruchem drogowym, moze pomdéc w minimalizacji kongestii i zapewnieniu
ptynnosci ruchu.

* Analiza oddziatywania srodowiskowego: Przed rozpoczeciem projektu nalezy
przeprowadzi¢ szczegbtowa analize oddziatywania srodowiskowego, aby
zidentyfikowa¢ potencjalne skutki dla ekosysteméw, obszaréw chronionych
i jako$ci powietrza. Dziatania kompensacyjne i strategie minimalizujgce wptyw
na srodowisko powinny by¢ uwzglednione w projekcie.

» Monitorowanie i ocena: Po zakonczeniu projektu istotne jest monitorowanie
i ocena jego efektdw. Pomaga to w identyfikacji ewentualnych probleméw,
doskonaleniu dziatan i wykorzystaniu zdobytego doswiadczenia przy
planowaniu przysztych projektéw infrastrukturalnych.
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11.2.7. Budowa bezkolizyjnego wezta drogowego w rejonie ul. Turynskiej
i ul. OsSwiecimskiej wraz z przebudowa ul. Oswiecimskiej w Tychach (slaskie)

Przebudowa drogi krajowej nr 44 polegata na wybudowaniu bezkolizyjnego wezta
drogowego w rejonie ulic Turynskiej i Oswiecimskiej oraz przebudowie ul.
Oswiecimskiej. Miata ona wptyng¢ na poprawe efektywnosci uktadu
komunikacyjnego w omawianej czesci miasta m.in. poprzez eliminacje tzw.
,waskiego gardta”, poprawe bezpieczehnstwa uzytkownikdéw ruchu oraz zwiekszenie
ptynnosci ruchu drogowego i pieszego. Catkowita warto$¢ projektu wyniosta

126 743 189,76 zt, z czego dofinansowanie projektu w ramach srodkéw UE stanowito
89 232 586,94 zt.

Znaczenie inwestycji w perspektywie lokalnej i regionalnej opiera sie na usprawnieniu
dojazdu mieszkancéw Tychéw drogg DK 86 do Katowic i innych miast Gérnego
Slgska zaréwno w celach zarobkowych, jak i rekreacyjnych. Bezkolizyjne potaczenie
w standardzie drog krajowych DK1, DK44 i DK86 usprawnito rowniez dojazd
mieszkancéw miasta do Bielska-Biatej i Zyliny (DK1 i S1). Usprawnienie ruchu na
skrzyzowaniu drég krajowych niesie za sobg przede wszystkim korzysci dla rozwoju
gospodarczego miasta i regionu poprzez skrocenie czasu dojazdu, réwniez do miejsc
atrakcyjnych turystycznie, ktérymi w tym przypadku sg Lodowisko w Tychach,
Jezioro Paprocanskie, zabytkowe dzielnice goérnicze Nikiszowiec i Giszowiec oraz
tereny poprzemystowe w Katowicach. Inwestycja poprawita rowniez wzajemne
powigzanie konurbacji gérnoslaskiej z Ziemig Oswiecimska, poprawiajgc dostepnosc
transportowg chocby Panstwowego Muzeum Auschwitz-Birkenau. Roczna liczba
odwiedzajgcych placowke to nawet ponad 2 min os6b. Blisko 2 min oséb rocznie
odwiedza obecnie z kolei Park Rozrywki Energylandia, zlokalizowany w Zatorze koto
Oswiecimia.

Analiza dotyczyta projektu zwigzanego z rozbudowg infrastruktury drogowej,

a nastepnie omowiono wptyw tego projektu na rézne aspekty rozwoju spoteczno-
gospodarczego, zarowno lokalnie, jak i regionalnie. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze informacje i wnioski:

» Zakres rzeczowy projektu obejmowat przebudowe ulicy Oswiecimskiej oraz
budowe bezkolizyjnego wezta drogowego. Projekt ten znajdowat sie
w bezposredniej bliskosci sieci TEN-T.
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Projekt przyczynit sie do rozbudowy infrastruktury drogowej, poprawy
dostepnosci i skrocenia czasu podrézy. Przebudowa drogi przyniosta réwniez
korzysci dla rozwijajgcej sie strefy gospodarczej w Tychach.

Wptyw projektu na rozwoj spoteczno-gospodarczy miast i aglomeracji mozna
podzieli¢ na pie¢ kluczowych kwestii: skrécenie czasu podrozy, poprawe
ptynnosci ruchu drogowego, ekonomike podrdzy drogg, zmniejszenie
negatywnego wptywu na srodowisko oraz zrébwnowazony rozwoj miast.

Poprzez usprawnienie ruchu drogowego, skrécenie czasu podrdzy
i zwiekszenie bezpieczenstwa, projekt przyczynit sie do skrocenia czasu
przejazdu na poziomie miasta/regionu/kraju.

Przebudowa drogi oraz budowa bezkolizyjnego wezta drogowego przyczynity
sie do poprawy ptynnosci i przepustowosci ruchu drogowego. Usuniecie
skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng oraz dodanie chodnikow, sciezek
rowerowych i przej$¢ podziemnych przyczynito sie do ptynniejszego ruchu.

Projekt przyczynit sie rowniez do zmniejszenia negatywnego wptywu na
$rodowisko. Zastosowano ekranowanie akustyczne, odpowiedni system
kanalizacyjny i nasadzenia zieleni w celu minimalizacji oddziatywania na
$rodowisko.

Projekt wpisat sie w trend inwestycji drogowych, kt6re tgczg rozwoj
infrastruktury z ochrong $rodowiska, poprzez uwzglednienie zréwnowazonego
rozwoju miast i minimalizacje negatywnych skutkéw dla natury.

Projekt byt bezposrednio powigzany z zréwnowazonym rozwojem miast.
Poprzez uwzglednienie w zakresie inwestycji drég rowerowych i chodnikow,
projekt zachecat do korzystania z alternatywnych srodkow transportu, takich
jak rower czy piesza. To z kolei przyczynito sie do zmniejszenia emisji
szkodliwych substanciji do atmosfery i poprawy jakosci powietrza w miescie.

Dodatkowo, poprawa infrastruktury drogowej miata pozytywny wptyw na
rozwaj lokalnej gospodarki. Nowe drogi i wezty drogowe utatwity dostep do
strefy gospodarczej, co stanowi potencjat do przyciggania nowych inwestyciji.
To z kolei generuje miejsca pracy i stymuluje wzrost gospodarczy w regionie.

Projekt miat rbwniez wptyw spoteczny, przyczyniajac sie do poprawy jakosci
zycia mieszkancow. Skrocenie czasu podrozy, zwiekszenie bezpieczenstwa

Strona 275z 356



Unia Europejska

Fundusze Rzeczpospolita - -
H Europejskie - Polska .iCUpt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
drogowego i poprawa dostepnosci miaty pozytywny wptyw na codzienne

funkcjonowanie ludzi. Mieszkancy majg tatwiejszy dostep do pracy, edukacji,
ustug i rozrywki.

» Projekt stanowit rowniez istotny element planowania przestrzennego
i infrastrukturalnego miasta. Poprawa infrastruktury drogowej byta
odpowiedzig na rosngce potrzeby transportowe miasta i ma na celu
zwiekszenie jego konkurencyjnosci i atrakcyjnosci dla mieszkancow, firm
i potencjalnych inwestoréw.

11.2.8. Whnioski

Inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowej majg istotny wptyw na
poprawe konkurencyjnosci i spdjnosci regiondw. Projekty, ktére obejmowaty
modernizacje rozbudowe drég ekspresowych, budowe obwodnic oraz bezkolizyjnych
skrzyzowan, przyczynity sie do skrocenia czasu przejazdu, zwiekszenia
przepustowosci, poprawy ptynnosci ruchu oraz ograniczenia zanieczyszczen
Srodowiska.

Projekty budowy obwodnic miaty pozytywny wptyw na zrownowazony rozwoj miast.
Przeniesienie ruchu tranzytowego z centréw miast na obwodnice pozwolito
zmniejszy¢ hatas i zanieczyszczenie powietrza w obszarach atrakcyjnych
turystycznie. Ponadto, budowane oraz modernizowane elementy infrastruktury
drogowej przyciggaja nowe inwestycje, co wspomaga rozwagj lokalnej gospodarki.
Mozliwos¢ usytuowania przedsiebiorstw w poblizu drdg tgczacych najwazniejsze
osrodki miejskie w Polsce daje korzystng perspektywe dla inwestoréw, ze wzgledu
na dogodne potgczenia drogowe.

Co wiecej, inwestycje przyczynity sie do wzrostu mobilnosci oséb i towaréw na
poziomie regionalnym (w tym aglomeracyjnym), miedzyregionalnym

i miedzynarodowym. Nastepstwa, jakimi sg skrécenie czasow przejazdu

i ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazdy samochodowe, pozytywnie wptywajg na
komfort mieszkancow oraz na zwiekszenie zysku przedsiebiorstw, ktére swojg
dziatalnosc¢ opierajg o sprawny transport drogowy.
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11.3. Analiza badania czasow przejazdow na podstawie zrodet
opartych na technologiach GPS

Analiza badania czaséw przejazdéw na podstawie zrodet opartych na technologiach
GPS zostata przekazana jako odrebny plik, a wnioski ptyngce z analizy zostaty
uwzglednione w przedmiotowym raporcie.

Ponizej przedstawione zostato zestawienie przenalizowanych projektow:
1. Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzensko — Wroctaw (w. Widawa)

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
46 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 67 minut. Oznacza to skrécenie czasu
przejazdu o 22 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
oszczednosé czasu wynoszacag 32% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

2. Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa So6l — Legnica, odc. w. Nowa Sél
Pid. — w. Kazmierzow (bez wezia)

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiardw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
31 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 41 minut. Oznacza to skrdcenie czasu
przejazdu o 9 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednosé czasu wynoszacag 23% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

3. Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — Kuréw

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
44 minuty, za$ w przypadku trasy alternatywnej 67 minut. Oznacza to skrocenie
czasu przejazdu o 23 minuty.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszacg 35% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.
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4. Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkow Trybunalski — Warszawa,
odc. Radziejowice — w. Paszkéw

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
16 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 30 minut. Oznacza to skrocenie czasu
przejazdu o 14 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszgca 46 % w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

5. Budowa drogi ekspresowej S8, odc. w. Marki — w. Radzymin Pid.

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
20 minut, za$ w przypadku trasy alternatywnej 22 minuty. Oznacza to skrocenie
czasu przejazdu o 2 minuty.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszacg 9% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

6. Budowa drogi ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow, odc.
obwodnica Radomia

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
71 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 132 minuty. Oznacza to skrdcenie
czasu przejazdu o 61 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
oszczednosé czasu wynoszacag 46% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

7. Budowa drogi ekspresowej s19 Lublin — Rzeszéw, odc. W. Sokotéw Mip.
Pétnoc — Stobierna oraz w. Swilcza — w. Rzeszéw potudnie

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
12 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 16 minut. Oznacza to skrocenie czasu
przejazdu o 4 minuty.
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Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na

0szczednos¢ czasu wynoszgcag 26% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

8. Przebudowa drogi ekspresowej S-8 Wyszkéw — Biatystok, odc. Wisniewo
- Jezewo

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiardw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
39 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 62 minuty. Oznacza to skrocenie
czasu przejazdu o 24 minuty.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
oszczednosé czasu wynoszgcag 38% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

9. Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk - Elblag, odc. Koszwaly — Elblag

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
28 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 53 minuty. Oznacza to skrocenie
czasu przejazdu o 25 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszgcag 48% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

10.Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Kielpino — pocz.
obwodnicy Koszalina i Sianowa

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
41 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 51 minut. Oznacza to skrocenie czasu
przejazdu o 10 minut.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszgcg 20% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.
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11.Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin, odc. Goleniow —
Kietpino

Przeanalizowano czas przejazdu trasg projektowg oraz trasg alternatywng. Wyniki
pomiaréw wykazaty, iz w przypadku trasy projektowej sredni czas przejazdu wynidst
38 minut, zas w przypadku trasy alternatywnej 60 minut. Oznacza to skrocenie czasu
przejazdu o 22 minuty.

Realizacja projektu budowy wskazanej drogi ekspresowej przektada sie wiec na
0szczednos¢ czasu wynoszgcg 36% w poréwnaniu do czasu przejazdu trasg
alternatywna.

Podsumowanie

Analiza czasu przejazddw tras projektowych oraz tras alternatywnych wykazata
skrocenie czasu przejazdu w przypadku kazdego z 11 projektéw poddanych analizie.
Skrocenie czasu przejazdu wahato sie od 9% do az 48% czasu przejazdu.

W przypadku szes$ciu projektow odnotowano skrocenie czasu przejazdu o ponad 20
minut, zas w odniesieniu do budowy drogi ekspresowej S7 na odcinku obwodnicy
Radomia czas przejazdu ulegt skréceniu az o ponad godzine. W przypadku az 10 z
tacznej liczby 11 poddanych analizie projektéw skrécenie czasu przejazdu
przekroczyto lub byto réwne 20%. Jedynie w odniesieniu do jednego z projektdéw
skrécenie czasu przejazdu wyniosto 9%.

11.4. Analiza QCA

Analiza QCA dziatah podejmowanych w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 pozwala na identyfikacje kluczowych
czynnikow i warunkdw, ktore przyczynity sie do osiggniecia zamierzonych celdw.
Ponizej przedstawiono gtéwne wyniki analizy:

1. Wplyw inwestyciji transportowych na skrécenie czasu przejazdu na poziomie
miasta/ regionu/ kraju

W oparciu o dostepne informacje, przeprowadzona zostata analiza QCA dotyczaca
wptywu inwestycji transportowych na skrécenie czasu przejazdu na poziomie miasta,
regionu i kraju w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
2014-2020:
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W przypadku miast:

Wysokos¢ inwestycji transportowych z srodkéw unijnych: Duza inwestycja
transportowa jest konieczna, ale nie wystarczajgca, aby skrécic¢ czas
przejazdu na poziomie miasta. Inwestycje te miaty mieszane efekty,

z niektérymi respondentami zgtaszajgcymi poprawe sytuacji, a z innymi
widzgcymi brak znaczacych zmian.

Stopien modernizacji drog: Modernizacja drog ma potencjat do skrocenia
czasu przejazdu w miastach, ale nie jest wystarczajgca sama w sobie. Wptyw
inwestycji transportowych na czas przejazdu w miastach jest ztozony i zalezy
od wielu czynnikéw.

W przypadku wojewddztw i kraju:

Wysokos¢ inwestycji transportowych z srodkéw unijnych: Duza inwestycja
transportowa jest konieczna i wystarczajgca, aby skroci¢ czas przejazdu na
poziomie wojewddztw i kraju. Respondenci oceniajg czas przejazdu na tych
obszarach wyzej niz w miastach, sugerujgc pozytywne efekty inwestyciji.

Stopien modernizacji drog: Modernizacja drég jest waznym czynnikiem
skracajgcym czas przejazdu na terenie wojewddztw i kraju. Inwestycje

w infrastrukture drogowg majg pozytywny wptyw na skrécenie czasu podrozy,
zwtaszcza dla uzytkownikdw samochodéw.

Podsumowujac, w celu skrécenia czasu przejazdu na poziomie miasta, regionu
i kraju, konieczne jest uwzglednienie nastepujacych czynnikow:

Duze inwestycje transportowe ze srodkow unijnych, szczegdlnie w miastach.
Modernizacja drég jako kluczowy element inwestyciji.

Zintegrowane rozwigzania transportowe, ktére umozliwig skuteczng integracje
roznych srodkow transportu.

Wyniki analizy QCA wskazujg na kompleksowos$¢ wptywu inwestycji transportowych
na czas przejazdu na réznych poziomach. Dalsze badania i analizy moga by¢
potrzebne w celu bardziej szczegbtowej oceny czynnikdw wptywajgcych na skracanie
czasu podrézy oraz identyfikacji optymalnych kombinacji dziatan dla osiggniecia
pozadanych rezultatéw.
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2. Wplyw inwestycji transportowych na rozbudowe sieci transportowej i ptynnosé

ruchu oraz na zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu
ruchu drogowego (eliminacja waskich gardet i kongestii)

Na podstawie dostarczonych informacji, mozna przeprowadzi¢ analize QCA
dotyczgcg wptywu inwestycji transportowych na rozbudowe sieci transportowe;,
ptynnosc¢ ruchu i zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu
drogowego:

Gtéwne czynniki wptywajgce na pozytywne zmiany w infrastrukturze drogowej:

» Inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych: Respondenci wskazujg na
inwestycje z funduszy UE jako gtdwny czynnik wptywajgcy na poprawe
infrastruktury drogowej. Jest to kluczowy element wptywajgcy na rozbudowe
sieci transportowej i eliminacje waskich gardet.

« Ocena infrastruktury drogowej: Srednia ocena infrastruktury drogowej na
terenie badanych miast jest umiarkowanie pozytywna, co sugeruje, ze istnieje
potencjat do poprawy. Poprawa infrastruktury drogowej przyczynia sie do
zwiekszenia przepustowosci i ptynnosci ruchu.

Efekty inwestycji transportowych:

» Poprawa ptynnosci ruchu: Realizowane projekty przyczynity sie do
zmniejszenia kongestii, eliminacji waskich gardet i zwiekszenia
przepustowosci. Budowa nowych drog, przebudowa istniejgcych tras
i wprowadzenie skrzyzowan bezkolizyjnych miaty pozytywny wptyw na
ptynnos¢ ruchu.

» Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej: Rozbudowa sieci drogowej
pozwolita mieszkancom na tatwiejszy dostep do réznych obszaréw miasta
i skrécenie czasu dojazdu do miejsc docelowych. To wptywa na jakos¢ zycia
i zadowolenie z miejsca zamieszkania.

» Poprawa srodowiska naturalnego: Poprawa ptynnosci ruchu i zmniejszenie
kongestii przyczynity sie do redukcji emisji spalin i poprawy jakosci powietrza.
Zachecanie do korzystania z alternatywnych form transportu miato pozytywny
wptyw na srodowisko naturalne.
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» Poprawa bezpieczenstwa drogowego: Realizacja projektow transportowych
przyczynita sie do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych poprzez budowe
bezkolizyjnych skrzyzowan, modernizacje infrastruktury drogowe;j
i wprowadzenie oznakowania.

»  Wplyw gospodarczy: Rozbudowa sieci transportowej przyczynita sie do
wzrostu gospodarczego poprzez utatwienie transportu towardw i ustug,
przycigganie inwestycji oraz tworzenie nowych miejsc pracy.

Podsumowujac, inwestycje transportowe majqg istotny wptyw na rozbudowe sieci
transportowej, ptynnos¢ ruchu i zmiane przepustowosci w miejscach o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego. Poprawa infrastruktury drogowej, inwestycje ze srodkéw
unijnych oraz efekty takie jak poprawa ptynnosci ruchu, zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej, ochrona $srodowiska naturalnego, poprawa bezpieczenstwa
drogowego i wzrost gospodarczy przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia i rozwoju
miast.

3. Wplyw inwestycji transportowych na poprawe dostepnos$ci komunikacyjnej
miast

Na podstawie dostarczonych informacji, mozna przeprowadzi¢ analize QCA
dotyczgcg wptywu inwestycji transportowych na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast:

Gtéwne czynniki wptywajgce na pozytywne zmiany w dostepnosci komunikacyjnej:

» Inwestycje realizowane ze srodkdw unijnych: Respondenci wskazujg na
inwestycje z funduszy UE jako kluczowy czynnik wptywajgcy na poprawe
dostepnosci komunikacyjnej. Inwestycje te przyczynity sie do skrécenia czasu
dojazdu z reprezentowanych miast do najblizszych duzych miast oraz innych
gtéwnych osrodkdéw gospodarczych w kraju.

» Pozytywne oceny respondentow: Mieszkancy, osoby przebywajgce
w badanych miastach oraz przewoznicy wykazywali pozytywne oceny zmian
w zakresie mozliwosci dojazdu. Duza czes$¢ respondentdw ocenita zmiany
jako pozytywne, a brak negatywnych ocen wskazuje na pozytywne zmiany
w dostepnosci komunikacyjnej.
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Efekty inwestycji transportowych:

» Skrécenie czasu dojazdu: Inwestycje w infrastrukture drogowg przyczynity sie
do skrécenia czasu podrézy z reprezentowanych miast do najblizszych duzych
miast oraz innych gtéwnych osrodkéw gospodarczych w kraju. To sugeruje
poprawe dostepnosci komunikacyjne;.

o Zwiekszenie potgczen: Inwestycje umozliwity lepsze potgczenia miedzy
miastami, co wptyneto na poprawe dostepnosci komunikacyjnej. Budowa
nowych drég, obwodnic i potgczen drogowych przyczynita sie do utatwienia
tranzytu miedzy r6znymi czesciami miasta oraz do przyspieszenia podrézy dla
mieszkancéw i przewoznikéw.

* Rola inwestycji ze srodkow unijnych: Inwestycje realizowane ze srodkow
unijnych miaty istotny wptyw na poprawe dostepnosci komunikacyjnej.
Przewoznicy i mieszkancy wskazywali na pozytywne zmiany wynikajgce z tych
inwestycji, co potwierdza skutecznos$¢ wykorzystania srodkéw unijnych
w rozwoju infrastruktury transportowe;.

Podsumowujgc, inwestycje w infrastrukture drogowg w Polsce miaty pozytywny
wptyw na poprawe dostepnosci komunikacyjnej gtbwnych osrodkéw gospodarczych.
Skrocenie czasu dojazdu, zwiekszenie potgczen, rozbudowa drdg i wykorzystanie
$rodkdw unijnych przyczynity sie do poprawy komunikacji i rozwoju terytorialnego.
Kontynuacja inwestycji i monitorowanie bedg istotne dla dalszej oceny i poprawy
dostepnosci komunikacyjnej w Polsce.
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4. Wplyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu (w tym efekt netto)

Na podstawie dostarczonych informacji, mozna przeprowadzi¢ analize QCA
dotyczgcg wptywu ekonomicznego inwestycji drogowych na koszty ruchu:

Gtéwne czynniki wptywajagce na zmiany kosztow eksploatacyjnych zwigzanych
z transportem drogowym:

» Wazrost kosztow eksploatacyjnych: Respondenci wskazujg na wzrost kosztéw
eksploatacyjnych zwigzanych z transportem drogowym w ostatnich latach.
Badani uzytkownicy samochodbw oraz przewoznicy negatywnie ocenili
zmiany kosztéw, wskazujgc na wzrost cen energii elektrycznej, paliwa,
wynagrodzen i innych kosztow zwigzanych z prowadzeniem dziatalno$ci
transportowe;.

» Porbéwnanie z rokiem 2014: Koszty eksploatacyjne zwigzane z transportem
drogowym na terenie reprezentowanych miast wzrosty w poréwnaniu do roku
2014. Obecna ocena kosztéw jest nizsza o 0,56 w poréwnaniu do $redniej
oceny sytuacji z 2014 roku.

Wptyw inwestycji drogowych na koszty ruchu mozna analizowac pod wzgledem:

» Pozytywnego wptyw na tworzenie efektywnej sieci potgczen: Respondenci
wskazuja, ze inwestycje w infrastrukture transportowg w Polsce miaty
pozytywny wptyw na stworzenie efektywnej sieci potgczen transportowych, co
przyczynia sie do intensyfikacji wymiany handlowej na jednolitym rynku.

» Dominujgcej roli drog: Gtownym czynnikiem wptywajgcym na rozwoj sieci
potgczen transportowych w Polsce jest inwestycja w drogi, ktore sg
dominujgcym srodkiem transportu dla wiekszosci przewozéw osobowych
i towarowych.

*  Wplywu inwestycji na potagczenia transportowe: Inwestycje w infrastrukture
drogowa, szczegblnie w ramach sieci TEN-T, majg istotny wptyw na poprawe
potgczen transportowych zaréwno w Polsce, jak i na poziomie
ogélnoeuropejskim.

Wskazdwki dotyczace oceny efektywnosci inwestycji:

» Konkurencyjnos¢ gatezi transportu: Ocena efektywnosci inwestycji
w infrastrukture transportowg powinna uwzgledniac rézne czynniki, takie jak
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konkurencyjno$¢ poszczegdlinych gatezi transportu. Przejscie do gatezi

transportu o niskiej emisji jest procesem dtugotrwatym, a transport drogowy
nadal odgrywa kluczowg role w uktadzie transportowym Polski.

Podsumowujgc, inwestycje drogowe w Polsce miaty pozytywny wptyw na stworzenie
efektywnej sieci potgczen transportowych, co przyczynito sie do intensyfikacji
wymiany handlowej na jednolitym rynku. Jednak wzrost kosztow eksploatacyjnych
zwigzanych z transportem drogowym stanowi wyzwanie i wymaga dalszej analizy
oraz dziatan majgcych na celu kontrolowanie tych kosztow.

5. Wplyw nowej infrastrukiury drogowej na aktywnos¢ gospodarcza w jej bliskim
otoczeniu

Analiza QCA na podstawie dostarczonych informacji dotyczgcych wptywu nowe;j
infrastruktury drogowej na aktywnos$¢ gospodarczg w jej bliskim otoczeniu:

Gtéwne czynniki wptywajgce na aktywnos$¢ gospodarczg w bliskim otoczeniu nowej
infrastruktury drogowej:

» Przycigganie nowych inwestoréw: Ponad 70% przewoznikéw uwaza, ze
inwestycje drogowe przyciggaja nowych inwestoréw i przedsiebiorcéw na
obszarze, gdzie prowadzg dziatalnos¢. To wskazuje na pozytywny wptyw
inwestycji na atrakcyjnosc inwestycyjng regionu.

» Dostosowanie infrastruktury do lokalnych przedsiebiorcéw: Okoto 59,41%
przewoznikdw ocenia, ze infrastruktura drogowa na obszarze prowadzonej
dziatalnosci zostata dostosowana do potrzeb lokalnych przedsiebiorcéw od
2014 roku. To moze oznaczac, ze inwestycje przyczynity sie do utatwienia
dziatalnosci gospodarczej w regionie.

* Pozytywny wptyw inwestycji z unijnych srodkéw: Przewoznicy, ktérzy
pozytywnie ocenili zmiany, wskazali na widoczny wptyw inwestycji
realizowanych ze srodkéw unijnych na dostosowanie infrastruktury drogowe;.
Inwestycje unijne mogg wiec przyczynia¢ sie do pozytywnych zmian
w regionie.

» Pozytywny wptyw na ekonomiczny rozwdj obszaru: Ponad 50% przewoznikéw
uwaza, ze inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury drogowej majg
pozytywny wptyw na ekonomiczny rozwdj obszaru, gdzie prowadzg swoja
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dziatalno$c¢. Przedstawiciele przewoznikédw wskazujg na przybywanie nowych
inwestoréw, powstawanie nowych przedsigbiorstw i mozliwosci rozwoju.

Dostosowanie infrastruktury do intensywnosci produkcji i wymiany towarow:
Okoto 54,45% uczestnikbw badania ocenito, ze inwestycje drogowe
przyczyniajg sie do dostosowania infrastruktury do intensywnosci produkcji
i wymiany towaréw. To moze oznaczac, ze inwestycje przyczynity sie do
usprawnienia logistyki w regionie.

Whioski i podsumowanie:

Wptyw na rozwdéj ekonomiczny miast: Wnioski wynikajgce z odpowiedzi
respondentdw sg jednoznaczne — inwestycje infrastrukturalne przyczynity sie
do pozytywnego rozwoju ekonomicznego miast. Poprawa dostepnosci,
redukcja kongestii, poprawa standardu drdg i usprawnienie przeptywu
towaréw przynoszg korzysci zarbwno mieszkancom, jak i przedsigebiorcom.
Skrocenie czasu podrozy, zmniejszenie kosztdéw logistycznych i lepsza jakosé
infrastruktury drogowej stymulujg rozwoj gospodarczy i wzmacniajg pozycje
miast na rynku regionalnym i narodowym.

Potencjat przyciggania inwestycji: Respondenci podkreslajg potencjalne
korzysci wynikajgce z inwestycji w infrastrukture drogowa, zwtaszcza

w kontekscie lepszego potaczenia miast z innymi osrodkami, co moze
przyczyni¢ sie do rozwoju gospodarczego miast.

Podsumowujac, na podstawie analizy QCA mozna stwierdzi¢, ze nowa infrastruktura
drogowa ma pozytywny wptyw na aktywnos¢ gospodarczg w jej bliskim otoczeniu.
Inwestycje przyciagaja nowych inwestoréw, dostosowujg infrastrukture do lokalnych
przedsiebiorcéw, przyczyniajg sie do rozwoju ekonomicznego obszaru, usprawniajg
logistyke i intensyfikujg wymiane towardéw. Jednak konieczne sg dalsze badania, aby
dostarczy¢ bardziej szczegotowych danych i potwierdzic¢ te wnioski.

6. Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach Il i IV osi

priorytetowej POIiS 2014-2020

Analiza QCA na podstawie dostarczonych informacji o obszarze oddziatywania
infrastruktury drogowej budowanej w ramach Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-

2020:
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Gtdéwne czynniki wptywajace na szeroki obszar oddziatywania inwestyciji

w infrastrukture drogowa:

* Rozwdj spoteczno-gospodarczy: Inwestycje przyczyniajg sie do rozwoju
przedsiebiorstw i nowych placéwek w rejonach objetych infrastrukturg
drogowg, co wptywa pozytywnie na rozwoj spoteczno-gospodarczy w danym
regionie.

» Poprawa mobilnosci: Skrécenie czasu podrozy i poprawa dostepnosci
transportu samochodowego przyczyniajg sie do wzrostu mobilnosci
mieszkancédw, co ma istotne znaczenie dla lokalnych spotecznosci.

» Zmniejszenie natezenia ruchu: Infrastruktura drogowa pomaga w zmniejszeniu
natezenia ruchu w obszarach, gdzie inwestycje sg realizowane, co przektada
sie na skrocenie czasu podrozy i poprawe dostepnosci.

» Poprawa jakosci zycia mieszkancow: Dzieki budowie ekrandéw akustycznych
i uwzglednieniu regulacji ciekbw wodnych infrastruktura drogowa przyczynia
sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw w okolicach drég.

* Wptyw na miasta, regiony i wojewodztwa: Infrastruktura drogowa ma znaczacy
wptyw na miasta, regiony i wojewodztwa, poprawiajgc mobilnos¢, ptynnosc
ruchu i dostep do informacji o trasach, co przyczynia sie do usprawnienia
transportu w danym obszarze.

* Inteligentne systemy transportowe (ITS): Wykorzystanie ITS przyczynia sie do
usprawnienia zarzgdzania ruchem i przekazywania informacji miedzy
miastami, co moze redukowac korki i poprawia¢ ptynnos¢ ruchu.

Whioski i podsumowanie:

« Infrastruktura drogowa budowana w ramach POIiS 2014-2020 ma szeroki
obszar oddziatywania, przynoszac korzysci zarowno w zakresie komunikacji
i dostepnosci, jak i rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz poprawy jakosci
zycia mieszkancéow.

* Inwestycje te majg wptyw na miasta, regiony i wojewddztwa, poprawiajac
mobilnos¢, ptynnosc¢ ruchu i dostep do informaciji o trasach, a inteligentne
systemy transportowe (ITS) przyczyniajg sie do usprawnienia transportu
w aglomeracjach.
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Poprawa jakosci drog przyczynia sie do wzrostu gospodarczego, zwiekszenia
mobilnosci mieszkancow, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
ochrony srodowiska.

Konieczne sg dalsze badania, aby doktadniej zidentyfikowaé¢ korelacje i efekty
inwestycji w infrastrukture drogowg w ramach POIiS 2014-2020. Decyzje
inwestycyjne sg podejmowane przez inwestoréw i mate przedsiebiorstwa,
ktore znajg motywacje swoich decyzji.

Woptyw inwestycji na produktywnos$é jednostek gospodarczych dziatajacych
w poblizu infrastruktury drogowej

Analiza QCA dla informacji dotyczgcych wptywu inwestycji w infrastrukture drogowag
na produktywnos¢ jednostek gospodarczych dziatajgcych w poblizu:

Gtdéwne czynniki wptywajgce na produktywnos¢ jednostek gospodarczych:

Dostosowanie infrastruktury drogowej do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow:
Respondenci ocenili pozytywnie wzrost dostosowania infrastruktury drogowej
do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow. Wysoka srednia ocena wskazuje na
korzysci dla jednostek gospodarczych, takich jak poprawa dostepnosci

i szybkosci przemieszczania sie, co moze wptywaé na zwigkszenie
produktywnosci.

Wptyw inwestycji na rozwéj ekonomiczny miasta: Respondenci ocenili réwniez
pozytywnie wptyw infrastruktury drogowej na ekonomiczny rozwoj miasta.
Zwiekszenie dostepnosci, szybkosci przemieszczania sie i poprawa potgczen
transportowych moze przyczyni¢ sie do tworzenia korzystnych warunkéw dla
przedsiebiorstw, co moze wptywaé na wzrost produktywnosci.

Efektywnos$¢ transportu towaréw: Budowa strategicznych drég i obwodnic oraz
poprawa dostepnosci miast przyczynity sie do udroznienia komunikaciji

i intensyfikacji wymiany handlowej. Szybszy i bardziej efektywny transport
towaréw moze wptywac na zwiekszenie produktywnosci jednostek
gospodarczych.

Wspbtpraca miedzyinstytucjonalna: Efektywne zarzadzanie infrastrukturg
drogowg i tworzenie efektywnej sieci potgczen transportowych wymaga
wspoétpracy miedzy réznymi instytucjami. Wspétpraca miedzy miastami

a Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) moze przyczyni¢
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sie do zapewnienia efektywnosci transportu i wptywac na produktywnosé
jednostek gospodarczych.

Whioski i podsumowanie:

* Inwestycje w infrastrukture drogowg majg potencjat wptywu na produktywnosé
jednostek gospodarczych. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb lokalnych
przedsiebiorcow, wptyw na rozwoj ekonomiczny miasta, efektywnosc
transportu towaréw oraz wspétpraca miedzyinstytucjonalna sg czynnikami,
ktére moga przyczynic sie do zwiekszenia produktywnosci.

» Odpowiedzi respondentdéw sg zréznicowane, ale wiekszos¢ wyrazita
pozytywng opinie na temat wptywu inwestycji na dostosowanie infrastruktury
drogowej do potrzeb lokalnych przedsiebiorcéw i rozwoj ekonomiczny miasta.
Niektorzy respondenci dostrzegajg bezposredni wptyw na swoje
przedsiebiorstwa, wskazujgc na wzrost obrotow i zwiekszong liczbe klientéw.

» Warto zauwazy¢, ze inne czynniki, takie jak obnizenie podatkéw czy stabilnosé
ekonomiczna, réwniez mogg miec istotny wptyw na rozwdj gospodarczy.
Inwestycje w infrastrukture drogowg sg tylko jednym z elementow, ktére mogg
przyczyni¢ sie do wzrostu produktywnosci jednostek gospodarczych.

8. Ocena komplementarnosci inwestyciji transportowych

Analiza QCA pozwala na zrozumienie zaleznosci miedzy ré6znymi czynnikami lub
warunkami, a okreslonymi wynikami. w przypadku analizy inwestycji transportowych
i oceny komplementarnosci, mozna wskaza¢ nastepujace zalezno$ci:

Inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych:

+  Wptyw na zwiekszenie spojnosci sieci drogowej: 99,47% respondentdw
potwierdzito, ze inwestycje realizowane ze $rodkdéw unijnych miaty pozytywny
wptyw na zwiekszenie spojnosci sieci drogowe;j.

*  Wplyw na powigzanie drég z infrastrukturg kolejowa: 100% respondentow,
czyli zarbwno mieszkancy miast, osoby przebywajgce w tych miastach, jak
i przewoznicy, uznali, ze inwestycje realizowane ze $rodkdéw unijnych miaty
pozytywny wptyw na powigzanie drdg z infrastrukturg kolejowa.
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+  Wplyw na powigzanie drég z infrastrukturg transportu publicznego: Wszyscy
respondenci, ktdrzy ocenili zmiany pozytywnie, przypisali pozytywne zmiany
w powigzaniach drég z infrastrukturg transportu publicznego inwestycjom
realizowanym ze $rodkdéw unijnych.

Ocena zmian:

» Spdjnosc sieci drogowej: Ocena spdjnosci sieci drogowej wzrosta z 5,80
w 2014 roku do 6,43 obecnie. Ponadto, 48,44% respondentéw ocenito zmiany
w spojnosci sieci drogowej jako pozytywne.

» Powigzanie drég z infrastrukturg kolejowa: 50% respondentéw (mieszkancy
miast i osoby przebywajgce w tych miastach) ocenito zmiane w powigzaniach
drég z infrastrukturg kolejowa pozytywnie.

» Powigzanie drég z infrastrukturg transportu publicznego: 64,51% badanych
ocenito pozytywnie zmiane w powigzaniach drég z infrastrukturg transportu
publicznego.

Zmiany negatywne:

» Stwierdzono, ze zmiany negatywne w obszarach powigzan drdg
z infrastrukturg kolejowa i transportem publicznym byty stosunkowo rzadkie,
a odsetek negatywnych ocen byt nizszy niz pozytywnych ocen.

Podsumowujac, analiza QCA wskazuje, ze inwestycje realizowane ze srodkdéw
unijnych majg istotny wptyw na zwiekszenie spéjnosci sieci drogowej oraz
powigzanie drdg z infrastrukturg kolejowa i transportem publicznym. Oceny
respondentéw potwierdzajg, ze te inwestycje przyczyniajg sie do tworzenia
zintegrowanego systemu transportowego w miastach, poprawiajg jakos¢ podrézy,
skracajg czas przejazdu i przynoszg korzysci mieszkancom i spotecznosciom
miejskim. Istnieje jednak potrzeba dalszego rozwoju i wspétpracy miedzy réznymi
srodkami transportu, aby zapewni¢ optymalne rozwigzania transportowe.

Strona 291 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
9. Wplyw inwestycji transportowych na bezpieczehstwo uczestnikédw ruchu
drogowego w miastach i poza miastami

Analiza QCA pozwala na zrozumienie zaleznosci miedzy ré6znymi czynnikami lub

warunkami a poprawg bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego w miastach
i poza nimi. Na podstawie dostarczonych informacji, mozna wskaza¢ nastepujace
zaleznosci:

Inwestycje realizowane ze srodkéw unijnych:

*  Wplyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego: Wszyscy respondenci,
w tym uzytkownicy samochodéw prywatnych i stuzbowych oraz
przedstawiciele przewoznikéw, zgadzali sie, ze inwestycje realizowane ze
$rodkdw unijnych miaty pozytywny wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

*  Wplyw na zmniejszenie czestotliwosci wystepowania niebezpiecznych
zdarzen drogowych: Wiekszos¢ badanych mieszkancéw i osob
przebywajacych w miastach oraz przewoznikow uwazata, ze inwestycje te
przyczynity sie do zmniejszenia czestotliwosci wystepowania niebezpiecznych
zdarzen drogowych.

Ocena zmian:

« Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego: Srednie oceny respondentéw
wskazujg na poprawe poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w badanych
miastach. Ocena wzrosta z 5,80 w 2014 roku do 6,49 obecnie. Ponadto,
wiekszos¢ badanych ocenita zmiany jako pozytywne (62,70%).

« Czestotliwosé wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych: Srednie
oceny respondentdéw wskazujg na zmniejszenie czestotliwosci wystepowania
niebezpiecznych zdarzen drogowych w badanych miastach. Ocena wzrosta
z 5,81 w 2014 roku do 6,43 obecnie. Wiekszo$¢ badanych ocenita zmiany jako
pozytywne (58,55%).

Czynniki wptywajace na poprawe bezpieczenstwa drogowego:

» Organizacja ruchu: Wprowadzenie réznych rozwigzan, takich jak sygnalizacje
Swietlne, ronda, estakady i inne elementy majgce na celu poprawe przeptywu
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i bezpieczenstwa na skrzyzowaniach, zostato uznane za istotny czynnik
wptywajacy na bezpieczehstwo drogowe.

» Infrastruktura dla pieszych i rowerzystow: Budowa oddzielnych drdg, Sciezek
rowerowych, doswietlonych przejs¢ dla pieszych oraz odseparowanych
chodnikow przyczynita sie do zmniejszenia liczby wypadkéw z udziatem
pieszych i rowerzystow.

* Uwzglednianie srodowiska: Zastosowanie ogrodzen i przejs¢ dla zwierzat
w obszarach, gdzie wystepuje duza liczba dzikiej zwierzyny, miato na celu
zapewnienie bezpieczenstwa zaréwno dla uzytkownikow drdg, jak i zwierzat.

* Unowoczes$nienie infrastruktury: Budowa chodnikéw, sciezek rowerowych,
osygnalizowanych przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan bezkolizyjnych
przyczynita sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach. Réwniez poprawa
stanu drog, takich jak nowe nawierzchnie i eliminacja niebezpiecznych
elementéw infrastruktury, odegrata istotng role w zmniejszeniu ryzyka
wypadkow drogowych.

» Dziatania informacyjno-promocyjne: Kampanie informacyjne, organizacja
konferencji promujgcych efekty projektu oraz inne dziatania majgce na celu
podniesienie swiadomosci dotyczgcej bezpieczenstwa drogowego
i zachecenie do bezpiecznych zachowan na drodze przyczynity sie do
poprawy bezpieczenstwa.

» Specjalistyczny sprzet dla stuzb ratowniczych: Zakup specjalistycznego
sprzetu dla Panstwowej Strazy Pozarnej przyczynit sie do zwiekszenia
efektywnosci systemu ratownictwa i likwidacji zagrozen w transporcie
drogowym.

Podsumowujac, analiza QCA wskazuje, ze inwestycje transportowe, zwtaszcza te
realizowane ze $rodkdw unijnych, majg pozytywny wptyw na poprawe
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego w miastach i poza nimi.
Wprowadzenie odpowiednich dziatah zwigzanych z organizacjg ruchu, infrastrukturg
dla pieszych i rowerzystéw, ochrong srodowiska, unowoczesnieniem infrastruktury,
dziataniami informacyjno-promocyjnymi oraz dostarczenie specjalistycznego sprzetu
dla stuzb ratowniczych przyczynito sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach

i zmniejszenia liczby wypadkow.

Strona 293 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci
10. Wplyw inwestyciji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na $rodowisko
(zanieczyszczenie powietrza, hatas)

Analiza QCA dla wptywu inwestyciji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
Srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas) wskazuje na kilka kluczowych
czynnikow:

Inwestycje realizowane ze srodkdéw unijnych:

* Wptyw na zmniejszenie oddziatywania transportu na srodowisko: Wiekszos$¢
respondentéw, ktorzy ocenili zmiany pozytywnie, wskazata na wptyw
inwestycji realizowanych ze srodkow unijnych na zmniejszenie oddziatywania
transportu na srodowisko. Przedstawiciele przewoznikow rowniez podkreslali
znaczacy wptyw tych inwestycji na redukcje emisji i hatasu poprzez
stosowanie ekologicznych i cichszych autobuséw oraz zabezpieczen
akustycznych.

Charakter ocen zmian:

* Opinie mieszkancoéw miast i 0séb przebywajacych w tych miastach sg
podzielone. Czesc¢ respondentéw ocenia zmiany zdecydowanie lub raczej
pozytywnie, podczas gdy inni wskazujg na charakter zdecydowanie lub raczej
negatywny.

* W przypadku wptywu na srodowisko, 28,50% respondentow oceniato zmiany
jako zdecydowanie lub raczej pozytywne, a 35,67% respondentéw
wskazywato na charakter zdecydowanie lub raczej negatywny.

* W przypadku wptywu na poziom hatasu, 26,07% respondentéw ocenito
zmiane wptywu jako zdecydowanie lub raczej pozytywna, a 37,57%
respondentéw wskazato na charakter zdecydowanie lub raczej negatywny.

Stosowanie bardziej ekologicznych rozwigzah:

» Wprowadzenie ekologicznych rozwigzan, takich jak nowe autobusy
ekologiczne, miato pozytywny wptyw na zmniejszenie oddziatywania
transportu na srodowisko. w przypadku oceniania zmian pozytywnie,
wiekszos¢ respondentéw wskazata na zdecydowany wptyw inwestycji
realizowanych ze srodkéw unijnych.
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» Stosowanie cichszych autobusow i zabezpieczen akustycznych przyczyniato

sie rowniez do zmniejszenia poziomu hatasu generowanego przez transport
drogowy.

Negatywne aspekty:

» Niektérzy respondenci wskazywali na negatywne aspekty, takie jak
zwiekszajaca sie liczba uczestnikow transportu drogowego i niewielka liczba
inwestycji, ktbre mogg negatywnie wptywac na srodowisko i poziom hatasu.

Podsumowujgc, analiza QCA wskazuje, ze inwestycje z lll i IV osi priorytetowe;
POIiS 2014-2020 majg pozytywny wptyw na zmniejszenie oddziatywania transportu
drogowego na srodowisko. Stosowanie ekologicznych rozwigzan, takich jak nowe
autobusy ekologiczne oraz zabezpieczen akustycznych przyczynia sie do redukciji
emisji spalin i hatasu. Jednoczesnie, istnieje podziat w opinii mieszkancéw miast,
gdzie niektorzy oceniajg zmiany pozytywnie, a inni negatywnie.

11.Wplyw projektdéw drogowych na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast

Analiza QCA dla wptywu projektow drogowych na przestrzenne procesy
urbanizacyjne miast wskazuje na kilka istotnych czynnikow:

Infrastruktura drogowa i wzorce wzrostu miasta:

» Projekty drogowe majg bardzo duzy wptyw na ksztattowanie wzorcéw wzrostu
miasta i rozwoj przestrzenny. Budowa nowych drég, rozbudowa infrastruktury
drogowej i tworzenie nowych potaczen komunikacyjnych przyczyniajg sie do
poprawy dostepnosci komunikacyjnej i utatwienia przemieszczania sie
mieszkancom, przedsiebiorstwom i dostawcom.

« Wprowadzenie nowych drég moze prowadzi¢ do rozwoju obszardéw
dotychczas mniej rozwinietych oraz zmiany struktury przestrzennej miasta.
Moze to mie¢ wptyw na rozmieszczenie centrow handlowych, ustugowych
i przemystowych, a takze na lokalizacje miejsc publicznych i infrastruktury
spotecznej.

Wptyw na zycie mieszkancow:

» Projekty drogowe majg bezposredni wptyw na zycie mieszkancéw miast.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej moze utatwi¢ codzienne
przemieszczanie sie, skréci¢ czas podrozy i zwiekszy¢ mobilnosé.
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» Wozrost nieruchomosci zwigzany z projektami drogowymi moze prowadzi¢ do

wzrostu cen nieruchomosci, co moze utrudni¢ dostep do mieszkan dla oséb o
nizszych dochodach.

Zmiana krajobrazu miejskiego:

* Realizacja projektow drogowych moze prowadzi¢ do zmiany krajobrazu
miejskiego. Tworzenie nowych drég moze wptywaé zarbwno pozytywnie,
poprzez tworzenie nowych miejsc i estetyczne rozwigzania, jak i negatywnie,
poprzez przeksztatcanie otoczenia i zmiany charakteru miejsc.

» Warto podkresli¢, ze przy realizacji projektéw drogowych istotne jest
uwzglednienie zrownowazonego rozwoju i minimalizowanie negatywnych
skutkdw dla srodowiska naturalnego oraz dbanie o jako$¢ zycia mieszkancow.

Podsumowujgc, analiza QCA wskazuje, ze projekty drogowe majg istotny wptyw na
przestrzenne procesy urbanizacyjne miast. Poprzez rozwoj infrastruktury, zmiane
struktury przestrzennej i wzrost nieruchomosci, te projekty wptywajg na sposob
funkcjonowania miast i zycie ich mieszkancéw. Wazne jest, aby takie projekty
uwzgledniaty zrbwnowazony rozwdj i minimalizowaty negatywne skutki dla
srodowiska naturalnego i jakosci zycia w miescie.

12. Wplyw inwestycii z Ill i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
zrOwnowazony rozwoj miast

Analiza QCA dla wptywu inwestyciji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
zrbwnowazony rozwdj miast wskazuje na kilka kluczowych elementow:

Poprawa dostepnosci i efektywnosci transportu:

* Inwestycje drogowe majg kluczowe znaczenie dla poprawy dostepnosci,
bezpieczenstwa i efektywnoséci transportu. Usieciowienie sieci drogowej 0
wysokiej przepustowosci przyczynia sie do szybszego i bardziej efektywnego
podrézowania, co sprzyja rozwojowi gospodarczemu, integracji regionalnej
i redukcji negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

» Jednak istotne jest rowniez dbanie o rozwdj zréwnowazony, uwzgledniajgcy
rozwoj transportu publicznego, infrastruktury rowerowe;j i pieszej, oraz
ograniczanie emisji zwigzanych z transportem.
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Wyréwnywanie réznic regionalnych:

Inwestycje drogowe moga stwarza¢ mozliwosci wyréwnania réznic
regionalnych. Poprawa dostepnosci, skrocenie czasu podrozy i zwiekszenie
mobilnosci przyczyniajg sie do rozwoju gospodarczego, wymiany handlowej
oraz poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Ro6znice w rozwoju regionalnym w Polsce sg znaczne, zwlaszcza na
wschodzie kraju. Inwestycje w infrastrukture drogowg mogg stymulowac
mozliwosci wyréwnania tych rdznic.

Spojnosc¢ dziatan i synergia:

Wazne jest, aby inwestycje byty spojne i komplementarne, zaréwno wewnatrz
miast, jak i w kontekscie wspétpracy z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych

i Autostrad. Tworzenie synergii pomiedzy réznymi projektami i infrastrukturg
drogowg moze przyczynic sie do efektywniejszego funkcjonowania systemu
transportowego.

Przyktadem synergii jest projekt DTS w konurbacji gérnoslgsko-
zagtebiowskiej, ktdra stanowi swoisty ,kregostup komunikacyjny” tej metropolii.

Kompleksowe podejscie i monitorowanie:

Proces inwestycyjny drogowy wymaga kompleksowego podejscia,
uwzgledniajgcego szereg dokumentow strategicznych i kryteriéw wyboru
projektéw. Wazne jest monitorowanie natezenia ruchu i dostosowywanie
prognozowanych przeptywdw do rzeczywistosci drogowej, aby zapewnic
skutecznos¢ inwestyciji.

Podsumowujac, analiza QCA wskazuje, ze inwestycje z Il i IV osi priorytetowej
POIiS 2014-2020 majg istotny wptyw na zrownowazony rozwdéj miast. Poprzez
poprawe dostepnosci, skrocenie czasu podrézy, zwiekszenie mobilnosci

i stymulowanie rozwoju regionalnego, inwestycje drogowe przyczyniajg sie do
tworzenia harmonijnej infrastruktury drogowej. Wazne jest jednak dbanie o rozwoj
zrébwnowazony, uwzgledniajacy inne srodki transportu, ochrone srodowiska
i redukcje negatywnych skutkéw transportu.
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13.0ddziatywanie realizacji projektéw na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci

mieszkancoéw w obrebie miast/obszardéw funkcjonalnych/ regionéw/kraju

Analiza QCA dla oddziatywania realizacji projektow na zmiane poziomu i rodzaju
mobilnosci mieszkancow w obrebie miast/obszardéw funkcjonalnych/regionéw/kraju
przedstawia nastepujgce wnioski:

Sktonnos¢ do podrézowania transportem drogowym:

Sktonnos¢ mieszkancow do podrézowania transportem drogowym w miastach
oraz na terenie wojewodztw i kraju wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2014.
Respondenci ocenili swojg sktonnos¢ do podrézowania transportem
drogowym na wyzszym poziomie w obecnej sytuacji.

Zaréwno uzytkownicy samochodow, mieszkancy miast, jak i przedstawiciele
przewoznikOw pozytywnie ocenili zmiany w zakresie mobilnosci, co wskazuje
na pozytywny wptyw realizowanych inwestycji na zmiane poziomu
podrézowania transportem drogowym.

Kluczowy wptyw inwestycji realizowanych ze srodkéw unijnych:

Wptyw inwestycji realizowanych ze srodkéw unijnych zostat uznany za
kluczowy czynnik poprawy mobilnosci mieszkancéw. Badani wskazali na
pozytywne zmiany, takie jak modernizacja drdg, budowa nowych drog, rozwgj
komunikacji miejskiej, lepszy stan nawierzchni i wieksza liczba drég szybkiego
ruchu.

Istniejg jednak réwniez negatywne aspekty, takie jak zmniejszajgca sie liczba
potgczen komunikacji miejskiej w mniejszych osrodkach i utrudnienia
zwigzane z remontami drog.

Poprawa jakosci zycia i ochrona srodowiska:

Oddziatywanie realizacji projektow na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci
mieszkancdédw ma na celu poprawe jakosci zycia w miastach, zmniejszenie
zattoczenia na drogach, redukcje emisji CO2 oraz poprawe zdrowia
mieszkancéw poprzez zachecanie do aktywnosci fizycznej i korzystania

z bardziej ekologicznych srodkéw transportu.
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* Inwestycje takie jak rozwdj komunikacji miejskiej, modernizacja drég czy
budowa nowych dr6g majg przyczyni¢ sie do stworzenia bardziej
zrbwnowazonej i ekologicznej infrastruktury transportowe;.

Podsumowujac, analiza QCA wskazuje, ze realizacja projektéw ze srodkdéw unijnych
ma istotny wptyw na zmiane poziomu i rodzaju mobilnosci mieszkancéw. Poprawa
infrastruktury drogowej, rozwoj komunikacji miejskiej i inwestycje w ekologiczne
Srodki transportu przyczyniajg sie do wzrostu sktonnosci mieszkancoéw do
podrézowania transportem drogowym. Jednoczesnie istnieje potrzeba uwzglednienia
negatywnych aspektow, takich jak zmniejszajgca sie liczba potgczen komunikacji
miejskiej w mniejszych osrodkach i utrudnienia zwigzane z remontami drég.
Ostatecznym celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw, redukcja emisji CO2

i zachecanie do korzystania z bardziej ekologicznych srodkdw transportu.

14. Wptyw projektdéw na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce

Analiza QCA dla wptywu projektéw na rozwdj transportu multimodalnego w Polsce
przedstawia nastepujgce wnioski:

Brak opinii na temat funkcjonowania transportu multimodalnego:

* Wiekszos¢ respondentéw (74,26%) nie miata zdania na temat funkcjonowania
transportu multimodalnego w regionie. Brak opinii moze wynika¢ z réznych
czynnikéw, takich jak brak doswiadczenia z tego rodzaju transportem lub
ograniczone zaangazowanie w jego dziatalno$c¢.

Poprawa funkcjonowania transportu multimodalnego:

* Okoto 20% badanych wskazato na poprawe funkcjonowania transportu
multimodalnego. Wskazujg oni, ze inwestycje realizowane ze srodkdéw
unijnych miaty istotny wptyw na te poprawe. Respondenci podkre$lali
zwiekszajgce sie mozliwosci transportu oraz coraz lepsze potagczenia.

Negatywna ocena zmian w funkcjonowaniu transportu multimodalnego:

» Tylko 6,93% respondentdédw negatywnie ocenito zmiany w funkcjonowaniu
transportu multimodalnego. Przyczyny tej negatywnej oceny mogg obejmowac
problemy zwigzane z infrastruktura, logistykg czy koordynacja r6znych
$rodkdw transportu.
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Podsumowujac, analiza QCA wskazuje, ze inwestycje realizowane ze srodkdéw
unijnych majg istotny wptyw na poprawe funkcjonowania transportu multimodalnego
w Polsce. Chociaz wiekszos$¢ respondentéw nie miata zdania na ten temat, ci, ktorzy
zauwazyli pozytywne zmiany, podkreslali zwiekszone mozliwosci transportu i lepsze
potagczenia. Istnieje jednak niewielki odsetek respondentéw, ktdrzy negatywnie ocenili
zmiany, wskazujgc na problemy z infrastrukturg, logistyka i koordynacjg. Aby dalszy
rozwaj transportu multimodalnego byt skuteczny, konieczne jest rozwigzanie tych
probleméw i skoncentrowanie sie na dalszych inwestycjach i doskonaleniu systemu
transportu multimodalnego.
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11.5. Analizy przestrzenne

Analiza przestrzenna projektow transportowych jest kluczowym elementem w ocenie
skutecznosci inwestycji w rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce. Przedmiotem
analizy sg projekty, ktére zostaty w petni ukonczone i oddane do uzytku w okresie
objetym programem.

W tym kontekscie uwzglednione zostaty projekty zakonczone, co pozwolito na ocene
ich rzeczywistego wptywu na rozwdj infrastruktury transportowej oraz poprawe
dostepnosci komunikacyjnej.

Ponizej przedstawiono sume projektow, ktore obejmujg réwniez projekty realizowane
na terenie uwzgledniajgcym wiecej niz jedno wojewoédztwo. Wynika to z faktu, ze
niektére inwestycje infrastrukturalne mogty obejmowac tereny kilku wojewddztw —

w zwigzku z czym liczba projektow przedstawiana na rysunkach jest wieksza niz
liczba projektéw w rzeczywistosci, gdyz jeden projekt mogt by¢ realizowany na
obszarze kilku regionéw w kraju.

Przeprowadzenie analizy terytorialnej projektow drogowych realizowanych ze
srodkow POIIS 2014-2020 na podstawie liczby projektéw w poszczegdinych
wojewddztwach pozwoli na zidentyfikowanie zréznicowania geograficznego
inwestycji.

Ponizej zaprezentowano zestawienie liczby projektow w poszczegdlnych
wojewodztwach:

» dolnoslgskim: 5 projektéw

* kujawsko-pomorskim: 3 projekty
* lubelskim: 5 projektow

* lubuskim: 3 projekty

* 16dzkim: 3 projekty

* matopolskim: 6 projektow

* mazowieckim: 28 projektéw

» opolskim: 2 projekty
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» podkarpackim: 5 projektéw

» podlaskim: 5 projektéw

» pomorskim: 3 projekty

» Slgskim: 5 projektdéw

» Swietokrzyskim: 5 projektéw

» warminsko-mazurskim: 4 projekty

» wielkopolskim: 4 projekty

» zachodniopomorskim: 6 projektéw

Na podstawie tych informacji mozna zauwazy¢ pewne zréznicowanie w rozproszeniu
projektéw drogowych w Polsce. Mazowieckie wyrdznia sie najwiekszg liczba
projektow, co jest zgodne z jego statusem najwiekszego i najbardziej rozwinietego
wojewddztwa w kraju.

Ponadto, wojewddztwa takie jak matopolskie, podkarpackie, podlaskie,
Swietokrzyskie, warminsko-mazurskie, zachodniopomorskie i dolno$lgskie réwniez
majg znaczng liczbe projektéw drogowych, co moze wynikac z rozwoju turystyki,
potrzeby poprawy infrastruktury komunikacyjnej lub innych czynnikéw specyficznych
dla danego regionu.

Natomiast wojewddztwa opolskie, kujawsko-pomorskie, lubuskie, tédzkie, pomorskie,
Slgskie, wielkopolskie majg mniejszg liczbe projektdéw, co moze wynika¢ z mniejszej
skali potrzeb infrastrukturalnych w tych regionach lub innych czynnikéw
determinujgcych priorytety inwestycyjne.

Analiza terytorialna projektéw drogowych pozwala na zrozumienie zréznicowania
geograficznego inwestycji i moze stanowi¢ podstawe do dalszych badan nad
efektywnoscig i skutecznosciag inwestycji drogowych w réznych regionach Polski.
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Rysunek 4. Liczba analizowanych projektow w podziale na wojewddztwa
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Zrédfo: opracowanie wiasne.

Przeprowadzenie analizy terytorialnej projektéw drogowych realizowanych ze
srodkéw POIiS 2014-2020 na podstawie powiatéw, gdzie byty one realizowane,
pozwala na ocene rozktadu projektdéw drogowych na bardziej szczegotowym
poziomie regionalnym.

Przeprowadzenie analizy terytorialnej projektéw drogowych realizowanych ze
srodkow POIIS 2014-2020 na podstawie udziatu projektéw w poszczegdinych
wojewoOdztwach pozwala na ocene stopnia zaangazowania i skoncentrowania
inwestycji w réznych regionach. Ponizej wskazano udziat projektéw drogowych
w poszczegoblnych wojewodztwach:

» dolnoslgskim: 7%

» kujawsko-pomorskim: 4%
* lubelskim: 7%

e lubuskim: 4%

o tbdzkim: 4%

* matopolskim: 8%

* mazowieckim: 38%

* opolskim: 3%
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» podkarpackim: 7%

» podlaskim: 7%

* pomorskim: 4%

o Slgskim: 7%

o Swietokrzyskim: 7%

» warminsko-mazurskim: 5%

» wielkopolskim: 5%

» zachodniopomorskim: 8%

Na podstawie tych informacji mozna zauwazy¢, ze wojewodztwo mazowieckie
wyréznia sie najwiekszym udziatem projektéw drogowych, co stanowi 38% udziatu.
Jest to zgodne z jego statusem najwiekszego i najbardziej rozwinietego wojewddztwa
w Polsce.

Wojewddztwa matopolskie, podkarpackie, podlaskie, $wietokrzyskie,
zachodniopomorskie rdwniez majg wysoki udziat projektéw drogowych, oscylujacy
wokot 7-8%. Moze to wynikac z roznych czynnikdéw, takich jak rozwdj turystyki,
potrzeba poprawy infrastruktury komunikacyjnej czy strategiczne potozenie
geograficzne.

Natomiast wojewddztwa opolskie, kujawsko-pomorskie, lubuskie, tédzkie, pomorskie,
warminsko-mazurskie, wielkopolskie majg nizszy udziat projektéw drogowych,
wynoszacy od 3% do 5%. Moze to wynika¢ z mniejszej skali potrzeb
infrastrukturalnych w tych regionach lub innych czynnikdédw determinujgcych priorytety
inwestycyjne.

Analiza terytorialna projektéw drogowych na podstawie udziatu projektow

w poszczegblnych wojewddztwach pozwala na ocene skoncentrowania inwestyciji
w réznych regionach Polski i moze stanowi¢ podstawe do dalszych badah nad
rébwnomiernos$cig rozwoju infrastruktury drogowej na terenie kraju.
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Rysunek 5 Udziat analizowanych projektow w podziale na wojewddztwa
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Zrédfo: opracowanie wiasne.

Przeprowadzenie analizy terytorialnej projektéw drogowych realizowanych ze
$rodkéw POIIS 2014-2020 na podstawie udziatu projektéw na terenie
poszczegdlinych wojewddztw, gdzie projekty byty realizowane réwniez na terenie
innych wojewddztw, pozwala na ocene stopnia wspétpracy i realizacji projektow
drogowych miedzy réznymi regionami. Ponizej zaprezentowano udziat projektéw
drogowych na terenie poszczegdinych wojewddztw, gdzie projekty byty realizowane
rowniez na terenie innych wojewodztw:

* dolnoslgskie: 7% (realizowane réwniez na terenie wojewddztwa lubuskiego)

* kujawsko-pomorskie: 27% (realizowane rowniez na terenie wojewddztw
Slaskiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, wielkopolskiego,
podkarpackiego i t6dzkiego)

* lubelskie: 13% (realizowane réwniez na terenie wojewodztw podkarpackiego
i mazowieckiego)

» lubuskie: 20% (realizowane réowniez na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego)
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tédzkie: 53% (realizowane réwniez na terenie wojewodztw slaskiego,
mazowieckiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, wielkopolskiego,
podkarpackiego, kujawsko-pomorskiego)

matopolskie: 40% (realizowane rowniez na terenie wojewddztw
Swietokrzyskiego, mazowieckiego)

mazowieckie: 64% (realizowane réwniez na terenie wojewddztw
Swietokrzyskiego, podlaskiego, warminsko-mazurskiego, lubelskiego,
Slgskiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, wielkopolskiego,
podkarpackiego, tddzkiego, kujawsko-pomorskiego)

opolskie: brak udziatu

podkarpackie: 33% (realizowane réwniez na terenie wojewo6dztw lubelskiego,
Slaskiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, wielkopolskiego, tédzkiego,
kujawsko-pomorskiego)

podlaskie: 20% (realizowane réwniez na terenie wojewoddztwa
mazowieckiego)

pomorskie: 50% (realizowane réwniez na terenie wojewodztwa warminsko-
mazurskiego)

Slgskie: 47% (realizowane rowniez na terenie wojewddztw tédzkiego,
mazowieckiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, wielkopolskiego,
podkarpackiego, tddzkiego, kujawsko-pomorskiego)

Swietokrzyskie: 40% (realizowane réwniez na terenie wojewddztwa
mazowieckiego, matopolskiego)

warminsko-mazurskie: 25% (realizowane rowniez na terenie wojewddztwa
pomorskiego)

wielkopolskie: 33% (realizowane réwniez na terenie wojewodztw
mazowieckiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego, podkarpackiego,
tédzkiego, kujawsko-pomorskiego)

zachodniopomorskie: 29% (realizowane réwniez na terenie wojewddztw
mazowieckiego, matopolskiego, wielkopolskiego, podkarpackiego, tédzkiego,
kujawsko-pomorskiego)
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Analiza terytorialna projektow drogowych na podstawie udziatu projektow na terenie
poszczegdlinych wojewddztw, gdzie projekty byty realizowane réwniez na terenie
innych wojewddztw, pozwala na ocene stopnia wspétpracy miedzyregionalne;j

i realizacji projektéw drogowych na obszarach o zréznicowanych potrzebach
infrastrukturalnych. w niektérych wojewo6dztwach, takich jak tédzkie, mazowieckie

i Slaskie, realizowane projekty drogowe obejmujg réwniez tereny innych wojewddztw,
co moze wynikac z potrzeby poprawy komunikacji i integracji miedzyregionalnej.
Natomiast niektore wojewddztwa, takie jak opolskie, nie miaty projektéw drogowych
realizowanych réwniez na terenie innych regionéw w ramach POIiS 2014-2020.

Rysunek 6 Udziat projektow drogowych realizowanych rowniez na terenie innych
wojewodztw
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Zrédfo: opracowanie wiasne.

Inwestycje w infrastrukture drogowa, kolejowa i miejskg tworzg wzajemnie sie
uzupetniajgcy system, co powinno mie¢ kluczowy wptyw na poprawe mobilnosci
spoteczenstwa. Zintegrowane podejscie do rozwoju infrastruktury transportowej,
uwzgledniajagce zaréwno drogi, kolej, jak i transport miejski, potencjalnie pozwala
skutecznie odpowiadac¢ na rosngce potrzeby mieszkancéw.

Inwestycje drogowe odgrywaja istotng role w umozliwieniu tatwiejszego i szybszego
dostepu do réznych obszaréw kraju, co przyczynia sie do rozwoju gospodarczego
poprzez poprawe dostepu do nowych miejsc pracy i ustug. Jednoczesnie, rozwo;j
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kolei powinien odgrywac kluczowa role w efektywniejszym przewozie towardw i
pasazerdéw, co ma przektadac sie na redukcje obcigzenia drég i podniesienie jakosci
transportu publicznego. Wprowadzenie skomunikowanych i zintegrowanych
systemow transportu miejskiego, wraz z inwestycjami drogowymi i kolejowymi, kreuje
atrakcyjne alternatywy dla indywidualnych $rodkéw transportu, co docelowo powinno
ograniczac¢ zatory drogowe oraz redukowac emisje spalin.

Wzajemna synergia miedzy roznymi gateziami transportu tworzy w zatozeniu spojne
rozwigzania, ktére majg sprzyja¢ wszechstronnemu rozwojowi infrastruktury
transportowej w Polsce. Omawiane inwestycje wedtug zatozen nie tylko majg
poprawia¢ mobilnos¢, ale réwniez wzmacniac potgczenia miedzy roznymi regionami.
Ponadto, zintegrowany system transportowy sprzyja rozwojowi turystyki, zachecajac
do odwiedzania r6znych atrakcji turystycznych na terenie catego kraju.

Wspieranie r6znych gatezi transportu w ramach kompleksowej strategii rozwoju
infrastruktury jest kluczowym elementem budowania zréwnowazonego systemu
transportowego, ktéry powinien pozytywnie wptywaé na jakos¢ zycia mieszkancow
Polski i rozwdj kraju jako catosci.

Ponizej przedstawiono przyktady komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych
na przyktadzie wybranych miast (aglomeracji).

Poznan:

* Inwestycje pn. ,Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu drogi krajowej
nr 92 w Poznaniu (IV OP)” i ,Budowa trasy tramwajowej od petli Wilczak do
Naramowic w Poznaniu (VI OP)” sg ze sobg komplementarne ze wzgledu na
zintegrowanie publicznego i prywatnego transportu drogowego ulicg Lechickg
(DK 92) wraz z trasg tramwajowg biegnaca wzdtuz ul. Naramowickiej i al.
Praw Kobiet. Zespot przystankéw ,Lechicka/Naramowicka” zapewnia
mieszkancom Poznania dogodng przesiadke pomiedzy drogg krajowg 92 (z
ktorej korzystajg linie autobusowe oraz indywidualny transport samochodowy
w osi wschod-zachdd) oraz dwoma liniami tramwajowymi (potgczenie z
centrum miasta oraz potudniowymi dzielnicami).

* Inwestycje pn. ,Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw —
Poznan, etap lll, odcinek Czempin — Poznan — Faza Il (V OP)”, ,Program
Centrum — etap | — przebudowa tras tramwajowych wraz z uspokojeniem
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ruchu samochodowego w ulicach: Sw. Marcin, Fredry, Mielzynskiego, 27
grudnia, Pl. Wolnosci, Towarowa (VI OP)” i ,Program Centrum — etap Il —
budowa trasy tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu samochodowego w
ulicy Ratajczaka (VI OP)” sg ze sobg spéjne, o czym swiadczy ich znaczenie
dla pasazeréw transportu kolejowego podrézujgcych do Poznania linig
kolejowa nr 271 z potudniowych regionéw Polski, jak rowniez z potudniowe;j
czesci Wielkopolski (np. Rawicz, Leszno, Koscian). Inwestycje w trasy
tramwajowe tgczgce stacje kolejowg Poznan Gtéwny m.in. z centrum
Poznania oraz dzielnicami Mitostowo, Staroteka, Ogrody i Pigtkowo
zapewniajg pasazerom kolei dogodne przesiadki do wiekszosci obszarow
miasta zaréwno w celach turystycznych, jak i stuzbowych. Potgczenie
tramwajowe jest wykorzystywane takze w celu sprawnego dojazdu do
najwiekszej stacji kolejowej w regionie. Jest to szczegdlnie kluczowe réwniez
w kontekscie tego, ze Poznan Gtéwny jest jedng z najwiekszych stacji
kolejowych w Polsce: srednia dzienna wymiana pasazerska to 60,4 tys. oséb
(2. miejsce w Polsce)

Wroctaw:

Inwestycje pn. ,Budowa Osi Zachodniej we Wroctawiu w ciggu drogi krajowe;j
nr 94 (IV OP)”, ,Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzehnsko — Wroctaw (w.
Widawa) (Il OP)” i ,Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tramwajowej
taczacej osiedle Nowy Dwor z Centrum Wroctawia (VI OP)” sg ze sobag
komplementarne, o czym swiadczy ich lokalizacja, ktéra przyczynia sie do
powstania spéjnego systemu transportowego. Trasa tramwajowa z centrum
Wroctawia na osiedle Nowy Dwér (planowana do otwarcia we wrzes$niu 2023
r.) bedzie przecinac droge krajowg nr 5, bedaca przedtuzeniem wybudowanej
drogi ekspresowej S5 na odc. Korzehsko — Wroctaw na terenie miasta, zas jej
przystanek koncowy bedzie zlokalizowany w poblizu drogi krajowej nr 94, co
umozliwi mieszkancom podwroctawskich miejscowosci przesiadke z
indywidualnego transportu samochodowego na tramwaj. To moze pozytywnie
wptywac m.in. na ograniczenie emisji spalin w miescie i zmniejszenie zjawiska
kongestii. Droga ekspresowa S5 wraz z przedtuzeniem w postaci drogi
krajowej nr 5 tgczy sie bezposrednio z drogg krajowg nr 94 na skrzyzowaniu
ul. Milenijnej i Lotniczej, co takze wptywa na uptynnienie ruchu oraz
uspojnienie inwestyciji infrastrukturalnych w miescie.
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Krakow:

Inwestycja pn. ,Budowa linii tramwajowej KST etap Ill (os. Krowodrza Gérka —
Gorka Narodowa) wraz z budowg dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu ul.
Opolskiej (VI OP)” jest komplementarna z inwestycjg pn. ,Budowa pétnocnej
obwodnicy Krakowa w ciggu S52 (IV OP)”, ze wzgledu na umozliwienie
mieszkancom podrdzujgcym do Krakowa transportem samochodowym w 0si
wschod-zachdd, gtéwnie z obszaru dynamicznie rozbudowujgcej sie gminy
Zielonki, optymalnych przesiadek z wykorzystaniem petli tramwajowej Gorka
Narodowa (otwarcie tej trasy planowane jest we wrzesniu 2023 r.).

Inwestycja pn. ,Modernizacja linii kolejowej E 30 / C-E 30, odcinek Krakow —
Rzeszow, etap Il — Faza Il (V OP)” jest spdjna z inwestycjg pn. ,Modernizacja
torowisk tramwajowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca (VI OP)”, o czym
$wiadczy ich znaczenie dla pasazerdéw transportu kolejowego podrézujgcych
do Krakowa linig kolejowg nr 91, czyli z takich kierunkéw jak m.in. Wieliczka,
Bochnia, Tarnéw, Rzeszéw czy Nowy Sacz. Inwestycje w trasy tramwajowe
m.in. na ulicach Basztowej i Krakowskiej tgczgce posrednio stacvje kolejowg
Krakow Gtowny z wiekszoscig dzielnic miasta umozliwity pasazerom kolei
sprawng przesiadke zarowno w celach turystycznych, jak i stuzbowych.

Torun:

Inwestycje pn. ,Przebudowa uktadu drogowego na pl. bp. Chrapka w Toruniu
(IV OP)” i ,Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w Toruniu — BiT City
Il (VI OP)” sg komplementarne, w szczegéblnosci biorgc pod uwage zadanie,
ktore polegato na modernizacji torowiska tramwajowego wraz z siecig
trakcyjng i uktadem drogowym na odcinku od placu bp. Chrapka do ul.
Podgérnej. Zespot przystankow zlokalizowanych w poblizu ronda umozliwia
mieszkancom Torunia skorzystanie z przesiadki pomiedzy liniami
autobusowymi oraz tramwajowymi, kursujgcymi do wiekszosci dzielnic miasta.
Tramwaje kursujgce przez pl. bp. Chrapka zapewniajg dojazd do kluczowych
punktow przesiadkowych w miescie (regionalny dworzec autobusowy, Plac
Rapackiego czy rejon dworca kolejowego Torun Wschodni), wiec analizowane
inwestycje przyczyniajg sie do wzajemnej poprawy dostepnosci nie tylko
poszczegdlnych rejondéw Torunia, ale tez poszczegdlnych obszardw woj.
kujawsko-pomorskiego.
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Warszawa:

Inwestycje pn. ,Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa
— Gdynia — w zakresie warstwy nadrzednej LCS, ERTMS/ETCS/GSM-R,
DSAT oraz zasilania ukfadu trakcyjnego - Faza Il (V OP)” i ,Budowa Il linii
metra, wraz z infrastrukturg towarzyszacg i zakupem taboru — etap Il (VI OP)”
sg komplementarne, o czym $wiadczy mozliwos¢ przesiadki z Il linii metra na
stacji Szwedzka bezposrednio do pociggdw kursujgcych linig kolejowag nr 9 na
przystanku osobowym Warszawa Targéwek. Pasazerowie podrozujacy z
podwarszawskich gmin majg mozliwos¢ skorzystania z pieszego potgczenia
pomiedzy ww. stacjami w celu dojazdu metrem do innych warszawskich
dzielnic. Ponadto, pasazerowie metra na przystanku Warszawa Targdéwek
majg mozliwos¢ bezposredniego dojazdu pociggami Kolei Mazowieckich m.in.
do Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina czy tez do stacji Warszawa
Centralna/Srédmiescie i Zachodnia.

Inwestycje pn. ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa —
Biatystok — granica z Litwa, etap |, odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka
— Tluszcz (Sadowne) Faza II” (V OP), ,Modernizacja ciggu ul. Marsa —
Zotnierska odc. wezet Marsa — granica miasta — etap Il (Il OP)” i
,Modernizacja ciggu ul. Marsa — Zotnierska odc. wezet Marsa — granica miasta
— etap Il (11l OP)” sg ze soba spdjne, ze wzgledu na usprawnienie potaczenia
drogowego ulicg Marsa w kierunku Trasy Siekierkowskiej, wykorzystywanego
przez pasazerow kolei wysiadajgcych na stacji Warszawa Rembertow w celu
przesiadki na linie autobusowe kursujgce w kierunku Pragi-Potudnie i dalej w
kierunku np. potudniowej czesci Srédmiescia i Mokotowa.

Inwestycja pn. ,Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie —
Radom (LOT A, B, F) — FAZA Il (V OP)” jest spo6jna z inwestycja pn.
.Przebudowa ul. Marynarskiej na odc. ul. Tasmowa — ul. Rzymowskiego (lll
OP)”, o czym Sswiadczy mozliwos¢ dogodnej przesiadki na przystanku
osobowym Warszawa Stuzewiec ze srodkdéw transportu publicznego
kursujgcych ul. Marynarskg na transport kolejowy. Zaréwno linie tramwajowe,
jak i autobusowe zapewniajg pasazerom kolei potgczenia m.in. do
Srdédmiescia, Zoliborza, Bielan, Biatoteki, Ursusa, Ursynowa i Pragi-Potudnie.
Punkt przesiadkowy Warszawa Stuzewiec razem z ul. Marynarska umozliwia
zaréwno mieszkancom Warszawy, jak i potudniowego Mazowsza sprawny
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dojazd pomiedzy miejscowosciami zlokalizowanymi w poblizu linii kolejowej nr
8 oraz wiekszoscig dzielnic Warszawy, a w szczegdlnosci dzielnicg biurowg
na Stuzewcu.

Inwestycje kolejowe pn. ,Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na
odcinku Warszawa — Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na odc.
Warszawa — granica LCS towicz (V OP)” i ,Poprawa przepustowosci linii
kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki, etap | (V OP)” oraz
inwestycje w transport miejski pn. ,Budowa wybranych odcinkow tras
tramwajowych w Warszawie wraz z zakupem taboru (VI OP)” i ,Budowa trasy
tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru oraz infrastrukturg
towarzyszaca (VI OP)” sg komplementarne, w gtdwnej mierze ze wzgledu na
umozliwienie mieszkancom Wilanowa i Dolnego Mokotowa sprawnego
dojazdu do centralnych dzielnic Warszawy, a w szczegdélnosci do
najwiekszych dworcéw kolejowych, do ktérych nalezy zaliczy¢ stacje
Warszawa Zachodnia i Warszawa Centralna, w celu skorzystania z potaczen
kolejowych liniami kolejowymi nr 2 i 3 odpowiednio w kierunku wschodnim i
zachodnim. Budowa wybranych odcinkéw tras tramwajowych, w tym m.in. w
ciggu ul. Kasprzaka na odcinku od ul. Wolskiej do ul. Skierniewickiej takze
przyczyni sie do usprawnienia potgczen z oraz do ww. stacji kolejowych, co
pozwoli zaoszczedzi¢ czas podroznym, przesiadajgcym sie w najwazniejszych
punktach przesiadkowych w stolicy.

11.6. Panel ekspertow — sprawozdanie

Panel ekspertow odbyt sie w dn. 13.07.2023 r. w formule online, za posrednictwem
platformy MS Teams. w panelu udziat wzieli:

Dr inz. Marek Bauer, Politechnika Krakowska, Katedra Systemow
Transportowych (dalej: PK),

Mgr Filip Bebenow, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, Zaktad
Geografii Ekonomicznej (dalej: UAM),

Dr inz. Marcin Kicinski, Politechnika Poznanska, Wydziat Inzynierii Lgdowej
i Transportu (dalej: PP),
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« Drinz. Krzysztof Krawiec, Politechnika Slgska, Wydziat Transportu i Inzynierii
Lotniczej | WiseEuropa (dalej: PS),

* Dr hab. Tomasz Kwarcinski, prof. US, Uniwersytet Szczecinski, Katedra
Systemow i Polityki Transportowej (dalej: US).

Prowadzacymi panel byli przedstawiciele Wykonawcy (EU-Consult, Infra — Centrum
Doradztwa). Dobor 0séb i instytucji do panelu eksperckiego zostat zatwierdzony
przez Zamawiajgcego — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Dyskusje na temat przygotowywanego raportu rozpoczeto od zaprezentowania przez
Wykonawce wynikow przeprowadzonych badan ankietowych, ktére nastepnie zostaty
skonfrontowane z wypowiedziami zaproszonych ekspertéw.

Przedstawiciel PK zaznaczyt, ze kluczowg korzyscig osiggang z tytutu realizacji
projektow IIli IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko jest
skrocenie czasu przejazdu pomiedzy osrodkami miejskimi. Podkreslit, iz nalezy
pamieta¢ rowniez o negatywnych skutkach realizacji tego typu przedsiewzigc.
Odnidst sie do wynikdéw ankiet, z ktérych jednoznacznie wynikato, ze przewoznicy
oraz uzytkownicy systeméw transportowych zwrécili uwage m.in. na wzrastajacy
poziom hatasu oraz wyzsze niz wczesniej natezenia ruchu na odcinkach objetych
opracowaniem. Zdaniem przedstawiciela PK wzrastajgca sktonno$¢ mieszkancow
miast (aglomeracji) do wybierania transportu drogowego jest zjawiskiem
negatywnym. Wskazat, iz w ramach realizowanych projektéw zabrakto dziatan
»ochronnych” wobec osrodkdéw miejskich, ktdre ograniczatyby niekontrolowany wzrost
liczby samochoddw w zwigzku z nowymi inwestycjami drogowymi. Kolejni uczestnicy
dyskusji rozwineli pdzniej watek dotyczacy tego, jakie to powinny by¢ dziania
,ochronne”.

Nastepnie gtos zabrat przedstawiciel UAM. Stwierdzit, iz inwestycje drogowe powinny
by¢ Scisle powigzane z inwestycjami kolejowymi, co nie zawsze idzie w parze

w polskich realiach. Jako przyktady podat m.in. trase Warszawa — Poznanh. Na tych
trasach niemozliwe jest przekierowanie znacznej liczby uzytkownikdéw drég,
przyktadowo na transport kolejowy z uwagi na niskg efektywnos$¢ i bardzo dtugi czas
przejazdu tym srodkiem transportu. Jest to szczegélnie widoczne zwtaszcza teraz,
gdy podniosta sie konkurencyjnos¢ transportu drogowego (otwarcie potudniowej
obwodnicy Warszawy) przy jednoczesnym obnizeniu konkurencyjnosci transportu
kolejowego (rozpoczecie prac w Warszawskim Wezle Kolejowym, ktére potrwajg
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wiele lat). Trudno zatem stara¢ sie o zwiekszenie udziatu kolei modal split. Dotyczy to

zardwno transportu pasazerskiego, jak i towarowego, co ma szczegdlne znaczenie
w transporcie miedzynarodowym.

Przedstawiciel PP zauwazyt, iz w sytuacji mozliwej konkurencyjnosci transportu
drogowego oraz kolejowego na tej samej trasie, bez odpowiednich srodkéw na
promocje oraz efektywne zarzgdzanie siecig kolejowg oraz siatkg potgczen, udziat
transportu drogowego — szczegdlnie tego indywidualnego — bedzie wzrastat. Jednym
z elementéw, ktére nalezy mie¢ na uwadze podczas oceny zmian w systemach
transportowych, jest istniejgca, zauwazalna dysproporcja pomiedzy skalg inwestycji
w drogi zarzadzane przez GDDKIA oraz drogi nizszego szczebla (wojewddzkie,
powiatowe, gminne). Zdaniem eksperta, w sytuacji modernizacji oraz poprawy
parametréw przede wszystkim drég wysokiego szczebla oraz pozostawienia
wiekszosci drog lokalnych w stanie niezmienionym, istnieje wysokie ryzyko
powstawania tzw. waskich gardet. Wzmozony ruch na drogach GDDKIA spowoduje
bowiem wzrost zjawiska kongestii na drogach innych zarzagdcow. Oznacza to
notabene utrudnienia w dostepie do drog krajowych dla mieszkancéw mniejszych
miejscowosci, co przektada sie bezposrednio na zmniejszenie ich zdolnosci
mobilnosci. Przedstawiciel PP dodat rdwniez, iz inwestycje drogowe powinny i$¢

w parze z komplementarnymi inwestycjami w transport kolejowy, ktory powinien
stanowi¢ jak najbardziej atrakcyjng alternatywe.

Istotnym zjawiskiem, ktéry zostat poddany dyskusiji, jest zjawisko ,rozlewania sie”
osrodkéw miejskich, co jest dos¢ istotnie powigzane z rozbudowg infrastruktury
drogowej. Mieszkancy miejscowosci zlokalizowanych w najwiekszych polskich
aglomeracjach, ale poza samym miastem ,centralnym”, stanowig duzy procent
codziennej liczby uzytkownikéw drég w tych aglomeracjach — dojezdzajg kazdego
dnia do pracy, szkoty, uczelni czy na zakupy. Dodatkowy ruch widoczny na drogach
w obrebie aglomeracji staje sie coraz bardziej ucigzliwy, a inwestycje w drogi na
poziomie kraju — jakkolwiek niezbedne i znacznie skracajace czas podrozy
miedzyregionalnych — nie rozwigzujg probleméw na poziomie lokalnym. Oznacza to,
ze poruszanie sie po drogach w obrebie aglomeraciji jest coraz bardziej ucigzliwe
oraz czasochtonne. Zdaniem ekspertow, jesli nie zostang podjete radykalne dziatania
podnoszgce konkurencyjnosci podsysteméw transportu konkurencyjnych wobec
motoryzacji indywidualnej, to zjawisko bedzie sie tylko zwigkszac.
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Na temat efektéw wdrazania Ill oraz IV OP POIiS wypowiedziat sie réwniez inny
przedstawiciel PS. Jego zdaniem, wspomniane wczes$niej zjawisko rozlewania sie
miast stanowi zaréwno skutek, jak i przyczyne zwiekszonego ruchu na drogach
aglomeracyjnych. Zwrdcit uwage, ze w takiej sytuacji, mimo teoretycznie wiekszego
zadowolenia mieszkancow z jakosci systemu transportowego dzieki nowym drogom,
koszty utrzymania takiego systemu sg zauwazalnie wyzsze. Jest to jednak koszt
ponoszony dtugoterminowo juz po zakonczeniu inwestycji, a nie w czasie trwania jej
realizacji.

Trudno tez odwréci¢ proces inwestycyjny, zwtaszcza jesli chodzi o funkcje
mieszkaniowg. Prawie zawsze dzieje sie tak, ze najpierw powstajg nowe osiedla lub
rozbudowujg sie podmiejskie miejscowosci, a dopiero pdzniej ,nowi” mieszkancy
zaczynajg domagac sie budowy nowych drég. Praktycznie nie zdarzajg sie sytuacje
odwrotne. Natomiast jesli chodzi o transport tadunkéw, to nowe drogi czesto
stymulujg na danym terenie rozwdj zaktaddéw przemystowych czy centréw
logistycznych. Przy rozmdwcy zgodnie stwierdzili, iz czynnikiem, sprzyjajacym
rozwojowi gospodarczemu regiondéw (powstawanie nowych zaktadow
przemystowych, zabudowy mieszkaniowej, lokali ustugowych) jest nie obecnosé
drogi, ale mozliwo$¢ potgczenia tejze z nowopowstajgcymi obiektami. Kluczowe jest
zatem rozsgdne i przemyslane umiejscowienie wydajnych weztéw, ktére pozwolg na
dotgczenie powstajacych osrodkdéw do istniejgcego systemu transportowego.

Zdaniem przedstawiciela US, Polska nadal posiada niewykorzystany potencjat

w zakresie realizacji inwestycji infrastrukturalnych. Inwestycje lll i IV OP POIiS nie sg
wiec ostatecznymi, a w $lad za nimi powinny i$¢ kolejne, réwnie istotne
przedsiewziecia. Ekspert podkreslit tez, iz transport drogowy umiejetnie i skutecznie
wykorzystuje powierzone srodki unijne na modernizacje i poprawe parametrow
systemoéw transportowych, co nie ma miejsca na przyktad w przypadku inwestyciji

w kolej. Jest to wiec podstawa do dobrych rokowan dla kolejnych inwestycji w rozwdgj
drogowych komponentow systeméw transportowych.

W dalszej czesci panelu eksperckiego blizej przyjrzano sie wspomnianej wczesniej
problematyce dysproporcji w rozwoju drég gtéwnych (krajowych) oraz tych mniej
istotnych w skali kraju. Przedstawiciel PK podkreslit, ze ilos¢ srodkdw finansowych na
drogi nizszych klas jest zdecydowanie zbyt mata — szczegdlnie w poréwnaniu do
srodkow przeznaczanych na drogi ekspresowe. Problematyczny jest takze fakt, iz
duza czes¢ drég powiatowych i gminnych nie posiada infrastruktury dla roweréw lub
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nawet dla pieszych, ktéry zmuszeni sg do przemieszczania sie poboczem. Stanowi to
nie tylko znaczace pogorszenie komfortu poruszania sie w obrebie mniejszych
miejscowosci, ale przede wszystkim duze zagrozenie dla wszystkich uczestnikéw
ruchu, co z kolei przektada sie na zwiekszong liczbe wypadkow.

Zwrdcono uwage, iz inwestowanie w drogi nizszej kategorii jest inwestowaniem
bezposrednio w srodowisko zycia mieszkancéw zardwno duzych, jak i matych
miejscowosci. Relokacja srodkdw jest zatem nie tyle wskazana, co konieczna.
Zwrdcono uwage, ze w przypadku zmiany kategorii drogi na wyzszg w wyniku
przeprowadzonej modernizacji, rosng tez koszty jej biezgcego utrzymania, co nalezy
mie¢ na uwadze w zakresie finansowania podmiotéw odpowiedzialnych za stan drdg.

Istotny fragment panelu dotyczyt powigzania zjawiska wykluczenia komunikacyjnego
z inwestycjami drogowymi. Przedstawiciel PP stwierdzit, ze mimo istnienia FRPA
(Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych?), niektére samorzady nie majg
zadnych planéw dot. wdrozenia np. autobusowej komunikacji powiatowej czy tez
gminnej. Problem ten dotyka w szczegdlnosci obszary zlokalizowane z dala od
duzych aglomeraciji. Ekspert zauwazyt takze, ze dziatania gmin/powiatéw nie zawsze
sg spojne z dziataniami wojewddztw, kraju oraz UE w zakresie zrGwnowazonego
rozwoju transportu oraz ograniczenia ruchu samochodowego.

Przedstawiciel US zwr6cit uwage, ze kluczowym problemem w organizaciji
publicznego transportu zbiorowego jest brak jednego, gtdwnego organizatora na
poziomie co najmniej wojewodztwa. Dopdki na podstawie odpowiednio
sformutowanych aktéw prawnych nie powstanie taki podmiot, dopéty problem
wykluczenia komunikacyjnego oraz niespéjnosci i nierownosci bedzie wystepowat.
Przytoczono przyktad Niemiec, gdzie poszczegdlne regiony posiadajg swoje zwigzki
komunikacyjne, regulujace i koordynujgce wszystkie gatezie publicznego transportu
zbiorowego — zarbwno na poziomie landu, jak i w obrebie poszczegoinych
aglomeraciji. Zwigzki komunikacyjne zlecajg wykonywanie ustug przewozowych

25 Dedykowany rzadowy program wspierania pozamiejskich przewozéw autobusowych. Beneficjenci

(organizatorzy lub przewoznicy autobusowi) mogg ubiegac sie o doptate 3 zt do kazdego wozokilometra. FRPA
istnieje od 2019 r., do tej pory roczna pula budzetu FRPA wynosita 800 min zt. Zwiekszajgce sie zainteresowane
FRPA spowodowato, ze w czerwcu 2023 r. Sejm przegtosowat ustawe zwiekszajgcg budzet FRPA do 1 mld zt
rocznie. Zmieniono tez — postulowane od dawna przez branze transportowg — zasady zawierania umdéw na
dofinansowanie z FRPA. Na mocy nowelizacji przepisdw, bedzie mozna zawiera¢ umowy na okres do 10 lat.
Dotychczas byty to umowy 1-roczne, co utrudniato dtugofalowe planowanie transportu i walke z wykluczeniem
komunikacyjnym.
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konkretnym przedsiebiorstwom, a jednoczesnie kontrolujg kwestie zwigzane

z trasowaniem, taryfami i ofertg przewozows.

Zdaniem przedstawiciela UAM, budowa nowych drég ekspresowych oraz
podnoszenie parametréw istniejgcych drog krajowych poprzez ich rozbudowe

i modernizacje, nie powinny by¢ nazywane elementami walki z wykluczeniem
komunikacyjnym. Mimo ogdlnie przyjetej politycznej narracji, brak jest naukowych
dowoddw w postaci danych liczbowych oraz statystyk, ktére jednoznacznie
wskazywatyby na poprawe dostepnosci do transportu w rejonach dotknietych
wykluczeniem komunikacyjnym. Trudno wskazac¢ wiarygodng korelacje miedzy
inwestycjami w drogi ekspresowe, a popularnoscig PTZ w mniejszych osrodkach
miejskich.

Przedstawiciel UAM poréwnat te sytuacje do inwestycji kolejowych, gdzie niemal
wszystkie srodki trafiajg w rece ogélnopolskiego zarzadcy sieci kolejowej (PKP PLK),
a mali zarzadcy, dysponujacy liniami o znaczeniu lokalnym, sg pozostawieni bez
dofinansowan z budzetu panstwa. Wskazano w tym kontekscie, ze przypuszczalnie
dobrym rozwigzaniem bytoby tworzenie np. subregionalnych zwigzkéw
transportowych, ktérych obowigzkiem bytoby zarzgdzanie transportem na danym
obszarze, a takze, w celu uzyskania spdjnosci komunikacyjnej (i minimalizaciji
kosztow inwestycyjnych) zarzgdzanie réwniez lokalnymi liniami kolejowymi. w ten
sposbb zwiekszytaby sie szansa na powstawanie sprawnych organizméw
transportowych, opartych na efektywnej kolei aglomeracyjnej ,zasilanej” w weztach
przesiadkowych pasazerami dowozonymi zaréwno autobusami o zasiegu lokalnym,
jak i lokalnymi liniami kolejowymi.

Cenng uwagg byto spostrzezenie przedstawiciela PP, ktdry stwierdzit, iz wykluczenie
transportowe mozna najtatwiej zdefiniowac jako brak dostepnosci do jakiegokolwiek
srodka transportu, zas wykluczenie komunikacyjne to brak dostepu lub bardzo
ograniczony dostep do publicznego transportu zbiorowego. Podkreslono tez, ze sg to
definicje, ktére powinny znalez¢ umocowanie w aktach prawnych.

Pozytywnie oceniono zmiane ksztattu sieci drég ekspresowych, ktdry to jest w tym
momencie faktyczng odpowiedzig na istniejgce oraz przyszie zapotrzebowanie na
transport w wiekszosci waznych aglomeracji w kraju.

Podczas dyskusji na temat odpowiedzialnosci za utrzymanie drog pojawit sie pomyst
organizacji pracy na zasadzie podziatu obowigzkdéw pomiedzy mniejszych
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zarzadcéw, ktorzy mieliby w opiece zaréwno drogi, jak i lokalne linie kolejowe.
Spostrzezono jednak, ze takie rozwigzanie moze generowac — podobnie jak

w przypadku kolei (przyktad PKP PLK oraz DSDiK — Dolnoslgskiej Stuzby Drég

i Kolei) wiele komplikacji, szczegdlnie w zakresie odpowiedzialnosci za obszary
stykowe pomiedzy obszarem kompetencji réznych zarzadcow.

Rozmadwecy byli takze zgodni co do faktu, ze budowa nowych drdg ekspresowych —
jakkolwiek potrzebna i uzasadniona — nie rozwigzuje w petni problemoéw
komunikacyjnych na poziomie powiatow i gmin, a to sg to problemy coraz istotniejsze
i bardziej doskwierajgce mieszkancom matych osrodkéw miejskich.
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11.7. Panel delficki — sprawozdanie

W ramach panelu delfickiego odpowiedzi udzielili eksperci:

» Mgr Filip Bebenow, Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, Zaktad
Geografii Ekonomicznej,

» Dr hab. Przemystaw Borkowski profesor Uniwersytetu Gdanskiego, Wydziat
Ekonomiczny, Katedra Ekonomiki Transportu

» Dr Jakub Majewski, Uniwersytet Warszawski, Uniwersytet Warszawski,
Centrum Europejskich Studiow Regionalnych i Lokalnych EUROREG,

« Dr hab. Marcin Wotek profesor Uniwersytetu Gdanskiego, Wydziat
Ekonomiczny, Katedra Rynku Transportowego,

* Drinz. Pawet Zmuda-Trzebiatowski, Politechnika Poznanska, Wydziat
Inzynierii Ladowej i Transportu.

Zatacznik stanowi podsumowanie wynikow panelu delfickiego. Panel skupiat
odpowiedzi pieciu uznanych specjalistéw z obszaru transportu.

Celem badania byta identyfikacja wptywu dziatan podejmowanych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 na realizacje celéw
szczegbtowych 11 i IV osi priorytetowej POIiS.

Ponizej przedstawione zostato szczegdtowe zestawienie otrzymanych odpowiedzi,
w ramach i etapu realizacji panelu delfickiego:

1. Wptyw inwestyciji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
rozbudowe sieci transportowej i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane
przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego
(eliminacja waskich gardet i kongestii).

Podsumowanie odpowiedzi ekspertéw:

* Inwestycje skoncentrowane na rozwdj infrastruktury transportowej w miastach
pozwolity zmniejszy¢ ,deficyt infrastruktury technicznej” i rozwigzac problemy
rozwojowe polskich miast.
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Rozwdj sieci transportowych czesto byt skierowany na obstuge osiedli
mieszkaniowych o niskiej gestosci zaludnienia, co przyczyniato sie do
rozlewania sie osadnictwa i utrudniato rozbudowe sieci.

Inwestycje w publiczny transport zbiorowy, takie jak rozbudowa metra, sieci
tramwajowych, modernizacja infrastruktury kolejowej i zakup niskoemisyjnych
autobusow, miaty pozytywny wptyw na rozbudowe sieci transportowych

i stanowity alternatywe dla indywidualnej motoryzacji.

Budowa infrastruktury drogowej sama w sobie nie rozwigzuje problemow

z zattoczeniem i ptynnoscig ruchu. Dopiero kompleksowe podejscie
uwzgledniajgce rozwdj infrastruktury drogowej, parkingi retencyjne i systemy
ITS przyczyni sie do poprawy ptynnosci ruchu drogowego.

W Warszawie poprawiono ptynnosc¢ ruchu tramwajowego, a inwestycje
w publiczny transport zbiorowy odbywajg sie w utrudnionych warunkach
zwigzanych z codzienng realizacjg przewozéw.

Inwestycje w infrastrukture drogowa, takie jak autostrady, drogi ekspresowe
i obwodnice miejskie, przyczynity sie do zmniejszenia zjawiska kongestii na
gtéwnych trasach transportowych.

Jednakze, rozbudowa infrastruktury drogowej zwigksza natezenie ruchu, co
generuje nowe problemy i konflikty spoteczne i Srodowiskowe.

Inwestycje wptynety pozytywnie na rozbudowe sieci i ptynno$¢ ruchu,
zwiekszajac przepustowos¢ w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu
drogowego, umozliwiajgc kompleksowe korzystanie z sieci transportowej na
dtuzszych odcinkach.

Podsumowujac, inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty
znaczacy wptyw na rozbudowe sieci transportowej, ptynnos¢ ruchu oraz zmiane
przepustowosci w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego, szczegoblnie
w miastach.

2. Wptyw inwestycji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na poprawe

dostepnosci komunikacyjnej miast

Podsumowanie odpowiedzi ekspertow:
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Wzrost dostepnosci zewnetrznej miast zaobserwowano nie tylko dzieki
inwestycjom drogowym, ale takze poprzez modernizacje korytarzy kolejowych,
w tym m.in. linii nr 7 i 8, ktére stanowig wazne osie komunikacyjne. Te
inwestycje przyczynity sie do utatwienia pasazerom podr6zy miedzy miastami
oraz usprawnieniem dojazdu do pracy. Poprawa ta dotyczyta zaréwno relacji
miedzyregionalnych, jak i dostepnosci miejscowosci lezgcych wzdtuz tych
gtéwnych tras.

Poprawa dostepnosci miedzy duzymi osrodkami miejskimi byta znaczgca, za$
rozbudowa sieci autostrad i drog ekspresowych miata istotne znaczenie
w aspekcie wzajemnej miedzyosrodkowej dostepnosci.

Inwestycje te gtéwnie wptynety na poprawe dostepnosci ponadregionalne;,
w szczegOlnosci miast takich jak Gdansk i Warszawa, a takze miaty efekty
posrednie na dostepnos$¢ mniejszych miejscowosci lezgcych wzdtuz
najistotniejszych drég.

Projekty miaty réwniez potencjat poprawienia dostepnosci w skali
aglomeracyjnej, powiekszajgc granice aglomeracji wzdtuz realizowanych
ciggow drogowych.

Inwestycje znaczgco skrdcity czas dojazdu do miast potozonych w poblizu
weztdw autostrad i drog ekspresowych.

Dzieki budowie linii metra, rozwijaniu systemu tramwajowego, modernizaciji
infrastruktury kolejowej oraz zakupowi nisko-/zeroemisyjnych pojazdéw,
poprawita sie dostepnos¢ wewnetrzna miast. Powstat spojny i atrakcyjny
system publicznego transportu zbiorowego, ktéry utatwit podrézowanie

w obrebie miast.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze inwestycje skoncentrowaty sie gtdwnie na
poprawie dostepnosci miedzy duzymi osrodkami, a nie na budowaniu
wewnatrzregionalnej dostepnosci pomiedzy mniejszymi osrodkami w ramach
danego regionu. w skali miedzyregionalnej inwestycje miaty znaczacy wptyw
na skrécenie czasu podrdzy i utatwienie komunikacji pomiedzy miastami,
szczegdlnie dzieki rozbudowie sieci autostrad i drog ekspresowych.

Podsumowuijac, inwestycje z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty istotny
wptyw na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast, zaréwno wewnetrznej, jak
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i zewnetrznej. Wiekszy nacisk potozono na poprawe dostepnosci miedzy duzymi
os$rodkami, zas mniej uwagi skupiono na wewnatrzregionalnej dostepnosci pomiedzy
mniejszymi osrodkami w obrebie regionow.

3. Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach il
i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020

Podsumowanie odpowiedzi ekspertéw:

* Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej jest praktycznie tozsamy
z obszarem Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF), jednak
w wymiarze funkcjonalnym jest szerszy ze wzgledu na wptyw Warszawy jako
miasta stotecznego i roli aglomeracji warszawskiej w systemie gospodarczym
Polski.

* Inwestycje majg zasieg miedzynarodowy, ogélnokrajowy i ponadregionalny,
przyczyniajac sie do uzupetnienia podstawowej sieci infrastruktury drogowej,
szczegolnie istotnej dla transportu miedzynarodowego. Budowa drég
ekspresowych ma znaczenie ponadregionalne, umozliwiajgc dodatkowe
potgczenia wewnagtrz systemu transportowego duzych miast w Polsce.

* Obszar oddziatywania infrastruktury drogowej jest ogoélnopolski, przy
uwzglednieniu terenéw potozonych wzdtuz nowych drég, gtéwnie
w aglomeracjach oraz rejonach weztéw drogowych i skrzyzowan. Wptyw tych
inwestycji siega daleko poza same punkty weztow, obejmujgc caty kraj.

* Inwestycje majg wptyw na obszar catego kraju, a ich oddziatywania sg
najwieksze w okolicach zjazddéw, jednak nie ograniczajg sie tylko do tych
punktow.

»  Wptyw inwestycji siega okoto 40 km od poszczegdlnych weztdw
autostradowych i drég ekspresowych, co daje atrakcyjny czas dojazdu do sieci
bazowej w ciggu okoto 30 minut, biorgc pod uwage sredni czas dojazdu
drogami lokalnymi.

Podsumowujac, infrastruktura drogowa budowana w ramach Il i IV osi priorytetowe;j
POIiS 2014-2020 jest kluczowa dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej miast oraz
dla rozwoju gospodarczego kraju.
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4. Wptyw analizowanych inwestycji na produktywnos¢ jednostek

gospodarczych dziatajgcych w poblizu infrastruktury drogowej

Podsumowanie odpowiedzi ekspertow:

Zwiekszenie produktywnosci jednostek gospodarczych jest mozliwe,
zwlaszcza jesli istnieje tatwy dostep do infrastruktury drogowej, takich jak
wezty, wjazdy i zjazdy. Czynnik lokalizacji ma znaczenie dla przedsiebiorstw
dziatajgcych na skale ponadregionalna.

Inwestycje w infrastrukture przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci

i konkurencyjnosci jednostek gospodarczych znajdujgcych sie w ich
sgsiedztwie. Wiele przedsiebiorstw wybiera lokalizacje dobrze
skomunikowane, co wptywa na proces lokalizacji i przeniesienie dziatalnosci
gospodarczej.

Produktywnos¢ jednostek gospodarczych zwieksza sie zwtaszcza w okolicach
obwodnic wigkszych miast i zjazdéw z autostrad/ drég ekspresowych, gdzie
powstaje nowa infrastruktura gospodarcza. Dobry dostep do transportu
towardw, pracownikdw i nizsze ceny gruntow sprzyjajg rozwojowi biznesu.

Lokalizacja infrastruktury magazynowej i produkcyjnej stata sie kluczowym
czynnikiem decyzyjnym dla przedsiebiorstw. Wzrost inwestycji drogowych
sprzyja powstawaniu hubéw logistycznych i matych zagtebi magazynowych
w bezposrednim sgsiedztwie weztow sieci TEN-T.

Zmiany globalne sprawiaja, ze lokalizacja ustug i siedzib przedsigbiorstw ma
coraz mniejsze znaczenie dla produktywnosci. Natomiast istotne jest
potozenie infrastruktury magazynowej i produkcyjnej, a rozwinieta
infrastruktura drogowa odgrywa kluczowa role w tym kontekscie.

Przeniesienie obiektéw przemystowych i magazynowych na peryferia, z dala
od siedzib ludzkich, pozytywnie wptywa na aspekt spoteczny, redukujgc
ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

Podsumowujac, analizowane inwestycje w infrastrukture drogowa przyczynity sie do
zwiekszenia produktywnoséci jednostek gospodarczych poprzez poprawe
dostepnosci, tatwo$¢ przemieszczania sig, rozwoj hubdw logistycznych oraz
lokalizacje infrastruktury magazynowej i produkcyjnej. Infrastruktura drogowa
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odegrata istotng role w utatwianiu dziatalnosci biznesowej i poprawie
konkurencyjnos$ci przedsiebiorstw.

5. Ocena inwestycji transportowych realizowanych w ramach Il i IV osi
priorytetowej POIiS 2014-2020 pod wzgledem komplementarnosci,
w kontekscie wyzwan budowy zintegrowanego systemu transportowego
w miastach w postaci spdjnej sieci drog, linii kolejowych i transportu
miejskiego

Podsumowanie odpowiedzi ekspertéw:

» Infrastruktura drogowa zapewnia spdjnos¢ z siecig linii kolejowych
i infrastrukturg transportu zbiorowego, co stanowi wazny aspekt w ocenie
catego uktadu drogowego.

* Inwestycje w ramach osi 3 majg gtdwnie znaczenie ponadregionalne, podczas
gdy inwestycje w ramach osi 4, zwtaszcza budowa obwodnic miast, majg role
komplementarng w kontekscie poprawy dostepnosci transportowej na styku
przedmiescia-miasto.

» Istnieje réznica w wptywie inwestycji na wewnatrzmiejski system transportowy
miedzy mniejszymi i wiekszymi o$rodkami. w mniejszych o$rodkach
inwestycje moga eliminowac przejazd i zatrzymania autobuséw w centrum,
podczas gdy w wiekszych osrodkach mogg oddziatywaé pozytywnie poprzez
separacje ruchu miejskiego i tranzytowego.

* Inwestycje rzadko bezposrednio ingerujg w miejskie systemy transportowe.
Jednak budowa obwodnic i przeniesienie ruchu tranzytowego poza miasta
moze przyczynic sie do zmniejszenia natezenia ruchu w centrach miast
i otworzy¢ mozliwos¢ realizacji innych projektéw rdwnowazgcych transport.

» Powstawanie nowej infrastruktury transportowej jest pozytywnie oceniane,
zwiaszcza budowa obwodnic miast powiatowych. Jednak istnieje brak
spéjnosci w prowadzonych réwnolegle projektach kolejowych, co utrudnia
poprawe parametréw czasu przejazdu i przepustowosci.

* Infrastruktura budowana w ramach Il i IV osi sprzyja rozwojowi transportu
indywidualnego, a nie miejskiego. Istnieje potrzeba poprawy wzajemnej
spojnosci inwestycji drogowych i kolejowych.
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Jednakze, niezaleznie od skali miasta, istnieje potrzeba lepszej koordynaciji
miedzy projektami, zarbwno drogowymi, jak i kolejowymi, aby zbudowac
spéjna i zintegrowang sie¢ transportowg w miastach. Dotychczasowe
inwestycje nie zawsze uwzgledniaty petng komplementarnos¢ miedzy réznymi
rodzajami infrastruktury transportowe;.

Dodatkowo, istnieje takze koniecznosé uwzglednienia transportu miejskiego,
takiego jak tramwaje, autobusy czy kolej miejska, w kontekscie budowy
zintegrowanego systemu transportowego. Wspétpraca miedzy roznymi
rodzajami transportu jest kluczowa dla zapewnienia dogodnych przesiadek
pasazerow oraz skutecznego transportu w obrebie miasta.

Podsumowujac, cho¢ istnieje pewna spojnosé miedzy infrastrukturg drogowg a siecig
kolejowg i transportem zbiorowym, ocena komplementarnosci inwestyciji
transportowych w kontekscie budowy zintegrowanego systemu transportowego

w miastach jest zréznicowana.

6. Wptyw projektow drogowych z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020

na przestrzenne procesy urbanizacyjne miast

Podsumowanie odpowiedzi ekspertow:

Inwestycje w metro, transport tramwajowy, kolejowy oraz tabor autobusowy
przyczyniajg sie do zmniejszenia oddziatywania na srodowisko i budujg
odporny i zréznicowany energetycznie podsystem funkcjonowania miasta.

Przebudowa systemu transportu publicznego stanowi dtugoterminowy proces,
ktory wymaga stworzenia atrakcyjnej alternatywy dla podr6zy samochodem
osobowym.

Projekty drogowe moga mie¢ wptyw na rozlewanie sie miast wzdtuz gtéwnych
arterii komunikacyjnych poprzez poprawe dostepnosci przedmies¢ potozonych
wzdituz nowej infrastruktury drogowe;.

Budowa obwodnic ma szczegdlne znaczenie, poniewaz skraca czas dojazdu
do miasta, co moze skfania¢ ludzi do przeprowadzki na obrzeza miasta.
Jednak wptyw ten zalezy od indywidualnego przebiegu drogi.

Zidentyfikowano silny wptyw inwestycji drogowych na procesy urbanizacyjne,
rozlew miast, intensyfikacje zabudowy i industrializacji nowych terenéw przy
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nowych szlakach komunikacyjnych. To zjawisko wigze sie z ekstensywng
zabudowa, wydtuzeniem podrdzy, dekoncentracjg ludnosci i negatywnymi
skutkami dla srodowiska. Tworzenie trwatych barier przestrzennych,
fragmentacja sieci osadniczej i zajmowanie duzych obszaréw na infrastrukture
sg réwniez wymieniane jako problemy.

Inwestycje drogowe majg rowniez wptyw na procesy suburbanizacji

i eksurbanizacji, zwiekszajgc atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw w poblizu
obwodnic. Jednakze, ograniczenie tego zagrozenia wymaga wspierania
atrakcyjnosci transportu szynowego oraz polityki przestrzenne;.

Ostatecznie, zmiana zasiegdw procesu suburbanizacji w poszczegdélnych
aglomeracjach i zmniejszenie znaczenia odlegtosci geograficznej na rzecz
czasu dojazdu do pracy sag rowniez wskazywane jako wptyw inwestycji
drogowych na przestrzenne procesy urbanizacyjne.

Podsumowuijac, projekty drogowe z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 majg
zaréwno pozytywne, jak i negatywne efekty na przestrzenne procesy urbanizacyjne
miast.

7. Wptyw inwestycji z lll i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na

zréwnowazony rozwgj miast

Podsumowanie odpowiedzi ekspertéw:

Nie ma wystarczajgcych danych i badan, ktére pozwolityby doktadnie ocenic
wptyw inwestycji na zmiany w podziale modalnym czy emisji hatasu. Brakuje
raportéw i analiz, ktére dostarczytyby petniejszego obrazu.

Inwestycje w gtbwng sie¢ drogowg moga prowadzi¢ do zwiekszenia ruchu
drogowego i negatywnych skutkéw dla srodowiska i hatasu. Jednak budowa
obwodnic i lokalizacja drég poza centrami miast moze przenosi¢ ruch
(zwlaszcza tranzytowy) z dala od obszaréw gesto zaludnionych.

Zréwnowazony rozwdj miast oznacza nie tylko redukcje negatywnych
oddziatywan, ale takze poprawe dostepnosci do ustug i walke z wykluczeniem
transportowym. w tym kontekscie projekty drogowe mogg mie¢ pozytywnag
role, zwtaszcza w ramach osi 4.
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Istnieje konflikt pomiedzy wyprowadzaniem ruchu tranzytowego z obszarow
gestej zabudowy a wydtuzaniem podrézy i fancuchdw logistycznych.

Inwestycje drogowe moga posrednio przyczynic sie do przeniesienia ruchu
tranzytowego poza granice miast, co moze by¢ korzystne dla
zrbwnowazonego rozwoju.

Jezeli zrbwnowazony rozwoj miast jest interpretowany przez pryzmat zielone;j
transformacji i zwiekszenia udziatu transportu publicznego oraz transportu
kolejowego, inwestycje z Il i IV osi priorytetowej nie sprzyjajg tym celom.
Istnieje luka w spojnosci terytorialnej i nieudolnos¢ projektéw kolejowych, co
przesuwa realizacje zrobwnowazonego rozwoju miast w odlegtg przysztosé.

Istotne jest, aby nie tylko ogranicza¢ negatywne skutki inwestycji drogowych,
ale réwniez skoncentrowac sie na tworzeniu alternatywnych rozwigzan
transportowych, ktére promujg zrownowazony rozwdj miast. w tym kontekscie
nalezy uwzgledni¢ rozwoj transportu publicznego (zwtaszcza szynowego),
poprawe dostepnosci do ustug, redukcje emisji i walke z wykluczeniem
transportowym.

Aby osiggng¢ zrownowazony rozwoj miast, konieczne jest petniejsze
monitorowanie skutkdéw inwestycji oraz lepsze uwzglednienie strategii
zrbwnowazonego rozwoju w planowaniu i realizacji projektéw transportowych.
Istotne jest takze podejmowanie dziatah na rzecz zintegrowanego systemu
transportowego, ktéry uwzglednia r6zne srodki transportu, takie jak transport
publiczny, pieszy i rowerowy, oraz promowanie korzystania z nich.

Wazne jest, aby inwestycje transportowe byly czescig szerszego podejscia do
zrbwnowazonego rozwoju miast, ktére uwzglednia nie tylko aspekty
infrastrukturalne, ale takze spoteczne, ekonomiczne i Srodowiskowe. Wymaga
to wspotpracy réznych interesariuszy, w tym wtadz lokalnych, ekspertow

z dziedziny urbanistyki i transportu, spotecznosci lokalnych oraz mieszkancow,
aby osiggna¢ harmonijny i zrbwnowazony rozwoj miast.

Podsumowujgc, wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
zrbwnowazony rozwoj miast jest ztozony i r6znorodny. Istniejg pewne sprzecznosci

miedzy celami zrbwnowazonego rozwoju a skutkami inwestycji drogowych. z jednej

strony, inwestycje te mogg przyczynic sie do zwiekszenia ruchu drogowego, emisji
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i negatywnych skutkoéw dla srodowiska. Jednak z drugiej strony, budowa obwodnic

i przeniesienie ruchu tranzytowego poza obszary gesto zaludnione moze przyniesé
korzysci, takie jak ograniczenie presji Srodowiskowej na mieszkancow.

8. Wptyw realizacji inwestycji infrastrukturalnych w ramach Il osi
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020
na rozwagj transportu multimodalnego w Polsce

Podsumowanie odpowiedzi ekspertéw:

* Realizowane inwestycje miaty pozytywny wptyw na rozwdj oferty publicznego
transportu zbiorowego, zwtaszcza poprzez rozbudowe infrastruktury liniowej
i zakup nowego taboru (autobusowego, ale takze biorgc pod uwage
realizowane réwnolegle zakupy taboru tramwajowego i kolejowego).

» Jednak nie wszystkie inwestycje miaty bezposredni wptyw na rozwoj
transportu multimodalnego. Skoncentrowano sie gtéwnie na budowie
podstawowej sieci drogowe;j i transportu drogowego, a nie na promowaniu
transportu multimodalnego jako priorytetu. w niektérych przypadkach,
szczegdlnie tam, gdzie wystepowato powigzanie infrastruktury drogowe;j
z portami morskimi, mozna byto zaobserwowac pozytywne efekty dla
transportu multimodalnego.

» Zidentyfikowano rowniez negatywny wptyw inwestycji drogowych na
konkurencyjno$¢ transportu kolejowego. Skrécenie czasoéw przejazdu,
zwiekszenie ptynnosci ruchu i przepustowosci przyczynito sie do poprawy
atrakcyjnosci przewozéw drogowych kosztem kolei.

» Trend wzrostowy transportu intermodalnego byt obserwowany, jednak wiele
czynnikow, takich jak Brexit, pandemia COVID-19 i konflikt w Ukrainie, miato
wptyw na jego dynamike. Mozna jednak stwierdzi¢, ze inwestycje te miaty
przynajmniej neutralny wptyw lub wptyw pozytywny na rozwoj transportu
multimodalnego w Polsce. Aby wzmocni¢ ten wptyw, nalezy wspieraé
dedykowane projekty dla transportu multimodalnego.

* Rozwodj terminali przetadunkowych powinien uwzglednia¢ zaréwno
infrastrukture drogowa, jak i kolejowg, aby zapewni¢ tatwy dostep i bezpieczne
potgczenia miedzy réznymi Srodkami transportu.
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Podsumowujac, inwestycje z Il i IV osi POIiS 2014-2020 miaty pewien wptyw na
rozwaj transportu multimodalnego w Polsce, jednak istniejg pewne ograniczenia

i aspekty, ktére wymagajg wiekszej uwagi i dedykowanego wsparcia dla tego
sektora.

W ramach realizacji wnioskow z Il etapu panelu delfickiego nalezy wskaza¢
przede wszystkim, ze:

« Inwestycje z Ill i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 miaty znaczacy wptyw
na rozbudowe sieci transportowej, poprawe ptynnosci ruchu i zwiekszenie
przepustowosci w miejscach o duzym natezeniu ruchu drogowego,
szczegOlnie w miastach (aglomeracjach). Inwestycje te przyczyniajg sie do
rozwigzania czesci probleméw zwigzanych z brakiem odpowiedniej
infrastruktury technicznej i wspomagaja rozwoj polskich miast.

» Konieczne jest kompleksowe podejscie, obejmujgce rozwdj infrastruktury
drogowej, weztdw przesiadkowych i systemy zarzgdzania ruchem, aby
skutecznie poprawic¢ ptynnos¢ ruchu drogowego, wyeliminowac¢ waskie gardta
i zmniejszy¢ zjawisko kongestii.

* Inwestycje w infrastrukture drogowg majg pozytywny wptyw na produktywnos¢
gospodarczg i konkurencyjnos¢ przedsiebiorstw, przyczyniajac sie do poprawy
dostepnosci transportowej producentow i rynkdéw docelowych. Przyczyniajg sie
rowniez do podnoszenia konkurencyjnosci catej polskiej gospodarki.

« Infrastruktura drogowa budowana w ramach Ill i IV osi priorytetowej POIiS
2014-2020 miata szeroki obszar oddziatywania, obejmujgcy zaréwno
najwieksze polskie aglomeracje, jak i obszary ponadregionalne. Inwestycje te
miaty znaczenie ogdlnokrajowe i miedzynarodowe, uzupetniajgc istniejgca sie¢
drogowa i poprawiajgc potgczenia wewnatrz duzych miast. Wptyw inwestycji
obejmuje catg Polske, a oddziatywania sg najwieksze wokot zjazddéw, siegajac
okoto 40 km od weztéw autostradowych i drog ekspresowych.

» Wiekszos¢ inwestycji skoncentrowata sie na budowie sieci drogowej, a nie na
promowaniu transportu multimodalnego jako priorytetu.

«  Wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej POIiS 2014-2020 na
zrbwnowazony rozwoj miast jest ztozony i r6znorodny. Inwestycje drogowe
moga prowadzi¢ do zwigkszenia ruchu i negatywnych skutkow dla srodowiska,
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ale takze przeniesienia ruchu tranzytowego poza obszary gesto zaludnione,
co przynosi korzysci. Nalezy skupi¢ sie na lepszym monitorowaniu skutkéw
inwestycji i uwzglednieniu w wiekszym stopniu zapisow dokumentow
strategicznych w planowaniu transportowych projektow.

Inwestycje w ramach IIl i IV osi POIiS 2014-2020 skupity sie na infrastrukturze
drogowej, co miato pozytywne skutki, ale ograniczyto integracje z innymi gateziami
transportu oraz zrownowazony rozwdj transportu. Koncentracja na inwestycjach
drogowych byta jednak konieczna, aby uzupetnié¢ podstawowg sie¢ drogowg

i zapewni¢ polskiemu transportowi konkurencyjnosé w Europie.

11.8. Analiza efektu netto

Pod pojeciem efektu netto inwestycji rozumie sie zmiany spowodowane
bezposrednio przez te inwestycje, po wyeliminowaniu oddziatywania innych
czynnikéw. Wymaga to udzielenia odpowiedzi na pytanie, jak zmienitby sie zatozony
wspotczynnik, gdyby inwestycja nie zostata podjeta®.

~Efekt netto rozumiemy zmiane ktérg w wiarygodny sposodb mozna przypisac
interwencji kontrolujac pozostate zmienne. W przypadku inwestycji drogowych
zbadac nalezy ich wptyw na skrocenie czasu przejazdu w miescie oraz pomiedzy
miastami wojewddzkimi, a takze czas zwrotu kosztow inwestycji”?’.

26 \Wptyw dziatan podejmowanych w ramach Il i IV osi Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 na poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach. Raport Kofncowy, Instytut
Badawczy Drég i Mostéw, Mgr Marta Kindrat, Politraffic Sp. z 0.0., Warszawa, maj 2019 r.

27 bidem.

Strona 330 z 356



Fundusze Rzeczpospolita %, Unia Europejska
H Europejskie [ Polsks . & cupt Europejskie Fundusze

Strukturalne i Inwestycyjne

Badanie ewaluacyjne wspétfinansowane przez Unie Europejskg w ramach Funduszu
Spojnosci

W wyniku przeprowadzonego w Poznaniu i Lublinie pilotazu wptywu inwestycji
drogowych na koszty ruchu w tym zagadnienia zwigzane z oszacowaniem ich efektu

netto, przyjeto nastepujacy zestaw miernikdw do wykorzystania podczas ewaluacji ex
post:

» podstawowym miernikiem efektu netto inwestycji drogowej jest:

o w przypadku inwestycji drogowych realizowanych na drogach
zamiejskich — $redni czas przejazdu pomiedzy miastami wojewodzkimi,

o w przypadku inwestycji drogowych realizowanych na drogach
lokalizowanych w obszarze aglomeracji miejskich — sredni czas
przejazdu samochodem, realizowanym w obszarze danej
aglomerac;ji*?8.

W zwigzku z powyzszym analiza efektu netto zostata zrealizowana na podstawie
projektéw uwzglednionych w analizie czaséw przejazdu (Zatgcznik 11.3), tj.:

» Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzehsko — Wroctaw (w. Widawa),

» Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sél — Legnica, odc. w. Nowa Sél Pid. —
w. Kazmierzéw (bez wezia),

» Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — Kurdw,

* Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkéw Trybunalski - Warszawa, odc.
Radziejowice — w. Paszkow,

» Budowa drogi ekspresowej S8, odc. w. Marki — w. Radzymin Ptd.,

» Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Rzeszéw, odc. W. Sokotéw Mip.
Pétnoc — Stobierna oraz w. Swilcza — w. Rzeszéw Potudnie,

* Przebudowa drogi ekspresowej S8 Wyszkdéw — Biatystok, odc. Wisniewo —
Jezewo,

» Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk - Elblag, odc. Koszwaty — Elblag,

» Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Kietpino — pocz.
Obwodnicy Koszalina i Sianowa,

28 |bidem.
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» Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Goleniéw — Kietpino.

11.8.1. Analiza czasow przejazdéw pomiedzy miastami wojewodzkimi

Analiza czasow przejazdéw pomiedzy miastami wojewddzkimi zostata zrealizowana
dla poszczegdlnych rodzajéw drég, w korelacji z analizg przestrzenng — wojewodztw,
przez ktére dana droga przebiega. W zwigzku z czym mozliwe jest okreslenie
skrécenie czasu przejazdéw pomiedzy poszczegdlnymi wojewddztwami. Ponizej
przedstawiona zostata szczegodtowa analiza wskazanych drég ekspresowych:

Analiza nr 1 — Droga S5
* Rodzaj drogi: S5
» Dtugos$¢ odcinka drogi (km): 59,4

» Projekt: Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzehsko — Wroctaw (w.
Widawa)

» (Czas przejazdu przed realizacjg projektu: 67 minut
» (Czas przejazdu po realizacji projektu: 46 minut

*  Wojewoddztwa: warminsko-mazurskie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie,
dolnoslaskie

Analiza:

* Roznica czasu przed i po realizacji projektow: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektu - Czas po realizacji projektu. R6znica czasu = 67 minut - 46
minut = 21 minut

* Procentowa zmiana czasu podrozy: Procentowa zmiana na analizowanym
odcinku drogi = (R6znica czasu / Czas przed realizacjg projektéw) * 100%
Procentowa zmiana = (21 minut / 67 minut) * 100% = 31,34%

* Roéznica czasu na 1 km: Réznica czasu na 1 km = R6znica czasu / Dtugosé
odcinka drogi. Réznica czasu na 1 km = 21 minut / 59,4 km = 0,353 min/km
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Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektéw na odcinku drogi S5 czas podrdzy (obejmujgcy wytgcznie
analizowany odcinek) skrécit sie 0 21 minut. Srednia réznica czasu na odcinku
59,4 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi okoto 0,353 minuty.

Analiza nr 2 — Droga S3
* Rodzaj drogi: S3
» Ditugos¢ odcinka drogi (km): 44,2

» Projekt: Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sol — Legnica, odc. w. Nowa Sol
Ptd. — w. Kazmierzow (bez wezta)

» Czas przed realizacjg projektow: 41 minut

» (Czas po realizacji projektow: 31 minut

+  Wojewodztwa obejmujgce droge: zachodniopomorskie, lubuskie, dolnoslgskie
Analiza:

* Roznica czasu przed i po realizacji projektéw: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektdéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 41 minut -
31 minut = 10 minut

* Procentowa zmiana czasu podrozy: Procentowa zmiana na analizowanym
odcinku drogi = (Réznica czasu / Czas przed realizacjg projektéw) * 100%
Procentowa zmiana = (10 minut / 41 minut) * 100% = 24,39%

* Roéznica czasu na 1 km: Réznica czasu na 1 km = R6znica czasu / Dtugosé
odcinka drogi. Réznica czasu na 1 km = 10 minut / 44,2 km = 0,226 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektu na odcinku drogi S3 czas podrdzy (obejmujgcy wytgcznie
analizowany odcinek) skrdcit sie 0 10 minut. Srednia réznica czasu na odcinku
44,2 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi okoto 0,226 minuty.

Analiza nr 3 — Droga S17
* Rodzaj drogi: S17

» Dtugos$¢ odcinka drogi (km): 78,8:
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Projekt: Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — Kurdéw
Czas przed realizacja projektow: 67 minut
Czas po realizacji projektow: 44 minut

Wojewddztwa obejmujgce droge: mazowieckie, lubelskie

Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektow: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektdéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 67 minut -
44 minut = 23 minut

Procentowa zmiana czasu podrézy: Procentowa zmiana = (Rdznica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (23 minut / 67
minut) * 100% = 34,33%

Réznica czasu na 1 km: Réznica czasu na 1 km = R6znica czasu / Dtugosé
odcinka drogi Réznica czasu na 1 km = 23 minut / 78,8 km = 0,292 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektéw na odcinku drogi S17 czas podrézy (obejmujgcy
wytgcznie analizowany odcinek) skrécit sie 0 23 minuty, co stanowi okoto 34,33%
zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrézy przed realizacjg projektéow. Srednia
réznica czasu na odcinku 78,8 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi
okoto 0,292 minuty.

Analiza nr 4 — Droga S8

Rodzaj drogi: S8
Dtugosc¢ odcinka drogi (km): 105,7:

Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkow Trybunalski — Warszawa, odc.
Radziejowice — w. Paszkéw

Budowa drogi ekspresowej S8, odc. w. Marki — w. Radzymin Pid.

Przebudowa drogi ekspresowej S-8 Wyszkdw — Biatystok, odc. Wisniewo —
Jezewo

Czas przed realizacjg projektéw: 114 minut
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Czas po realizacji projektow: 75 minut

Wojewddztwa obejmujgce droge: dolnoslaskie, wielkopolskie, tédzkie,
mazowieckie, podlaskie

Analiza:

Ro6znica czasu przed i po realizacji projektoéw: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 114 minut
- 75 minut = 39 minut

Procentowa zmiana czasu podrdzy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /
Czas przed realizacjg projektow) * 100% Procentowa zmiana = (39 minut /
114 minut) * 100% = 34,21%

Ré6znica czasu na 1 km: Rdznica czasu na 1 km = Réznica czasu / Dtugosc¢
odcinka drogi Réznica czasu na 1 km = 39 minut / 105,7 km = 0,369 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektéw na odcinku drogi S8 czas podrdzy (obejmujgcy wytgcznie
analizowane odcinki) skrécit sie 0 39 minut, co stanowi okoto 34,21% zmniejszenia w
poréwnaniu z czasem podrézy przed realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na

odcinku 105,7 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi okoto 0,369 minuty.

Analiza nr 5 — Droga S7

Rodzaj drogi: S7

Dtugosc¢ odcinka drogi (km): 163,4:

Budowa drogi ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejéw

Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk — Elblag, odc. Koszwaty — Elblag
Czas przed realizacjg projektow: 185 minut

Czas po realizacji projektow: 99 minut

Wojewddztwa obejmujgce droge: pomorskie, warminsko-mazurskie,
mazowieckie, $wietokrzyskie, matopolskie
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Analiza:

Ro6znica czasu przed i po realizacji projektow: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektdéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 185 minut
- 99 minut = 86 minut

Procentowa zmiana czasu podrdzy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /
Czas przed realizacja projektow) * 100% Procentowa zmiana = (86 minut /
185 minut) * 100% = 46,49%

Ro6znica czasu na 1 km: Rdéznica czasu na 1 km = Réznica czasu / Diugos¢
odcinka drogi Réznica czasu na 1 km = 86 minut / 163,4 km = 0,526 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektéw na odcinku drogi S7 czas podrézy (obejmujgcy wytacznie
analizowane odcinki) skrécit sie 0 86 minut, co stanowi okoto 46,49% zmniejszenia w
poréwnaniu z czasem podrdzy przed realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na

odcinku 163,4 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi okoto 0,526 minuty.

Analiza nr 5 — Droga S19

Rodzaj drogi: S19
Dtugosc¢ odcinka drogi (km): 8,2:

Projekt: budowa drogi ekspresowej S19 Lublin - Rzeszéw, odc. W. Sokotow
Mip. Pétnoc — Stobierna oraz w. Swilcza — w. Rzeszéw potudnie

Czas przed realizacjg projektéw: 16 minut
Czas po realizacji projektow: 12 minut

Wojewddztwa obejmujgce droge: podlaskie, mazowieckie, lubelskie,
podkarpackie

Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektéw: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektdéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 16 minut -
12 minut = 4 minut
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» Procentowa zmiana czasu podrdzy: Procentowa zmiana = (Rdznica czasu /

Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (4 minut/ 16
minut) * 100% = 25%

* Rodznica czasu na 1 km: Rdznica czasu na 1 km = Rdznica czasu / Dlugos¢
odcinka drogi Réznica czasu na 1 km = 4 minut / 8,2 km = 0,488 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektu na odcinku drogi S19 czas podrdzy (obejmujgcy wytacznie
analizowany odcinek) skrécit sie 0 4 minuty, co stanowi okoto 25% zmniejszenia w
poréwnaniu z czasem podrdzy przed realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na
odcinku 8,2 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr na przejechany kilometr
wynosi okoto 0,488 minuty.

Analiza nr 6 — Droga S6
* Rodzaj drogi: S6
» Dtugos¢ odcinka drogi (km): 132,7:

» Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Kietpino — pocz.
Obwodnicy Koszalina i Sianowa

» Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin - Koszalin, odc. Goleniéw — Kietpino
» (Czas przed realizacjg projektéw: 111 minut
» Czas po realizacji projektéw: 79 minut
+  Wojewddztwa obejmujgce droge: zachodniopomorskie, pomorskie
Analiza:

* Rodznica czasu przed i po realizacji projektéw: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu = 111 minut
- 79 minut = 32 minut

* Procentowa zmiana czasu podrézy: Procentowa zmiana = (Rdznica czasu /
Czas przed realizacja projektow) * 100% Procentowa zmiana = (32 minut /
111 minut) * 100% = 28,83%
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* Rodznica czasu na 1 km: Rdznica czasu na 1 km = Rdznica czasu / Dlugos¢
odcinka drogi Réznica czasu na 1 km = 32 minut / 132,7 km = 0,241 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu projektéw na odcinku drogi S6 czas podrézy (obejmujgcy wytacznie
analizowany odcinek) skrécit sie 0 32 minuty, co stanowi okoto 28,83% zmniejszenia
w poréwnaniu z czasem podrdzy przed realizacjg projektow. Srednia réznica czasu
na odcinku 132,7 km, w przeliczeniu na przejechany kilometr wynosi okoto 0,241
minuty.

11.8.2. Analiza czas6w przejazdow w obszarze regionu

Z Kkolei analiza czasow przejazdow w obszarze danego regionu zostata
przeprowadzona dla kazdego wojewodztwa z osobna.

Dolnoslaskie
* Wojewodztwo dolnoslaskie
» Dtugosé odcinka drogi w (km): 59,4:

» Projekt: Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Korzehsko — Wroctaw (w.
Widawa)

» (Czas przed realizacjg projektéw: 67,42857143 minut
» (Czas po realizacji projektow: 45,85714286 minut
Analiza:

* Roéznica czasu przed i po realizacji projektéw: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu =
67,42857143 minut - 45,85714286 minut = 21,57142857 minut

* Procentowa zmiana czasu podrozy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (21,57142857
minut / 67,42857143 minut) * 100% = 31,98%

* Roéznica czasu na 1 km w obszarze wojewoédztwa: Rdznica czasu na 1 km
= Réznica czasu / Dlugo$¢ odcinka drogi Réznica czasu na 1 km =
21,57142857 minut / 59,4 km = 0,362 min/km
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Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrézy skrocit sie o 21,57142857
minut, co stanowi okoto 31,98% zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrdzy przed
realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewodztwa wynosi okoto 0,362 minuty.

Lubuskie
*  Wojewodztwo Lubuskie
» Dtugos¢ odcinka drogi w obszarze wojewodztwa (km): 44,2:

» Projekt: Budowa drogi ekspresowej S3 Nowa Sol — Legnica, odc. w. Nowa Sol
Ptd. — w. Kazmierzow (bez wezta)

» (Czas przed realizacjg projektéw: 40,64285714 minut
» (Czas po realizacji projektow: 31,28571429 minut
Analiza:

» Roznica czasu przed i po realizacji projektéw: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu =
40,64285714 minut - 31,28571429 minut = 9,35714285 minut

* Procentowa zmiana czasu podrozy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (9,35714285
minut / 40,64285714 minut) * 100% = 23,05%

* Roéznica czasu na 1 km w obszarze wojewoédztwa: Rdznica czasu na 1 km
= Réznica czasu / Dlugo$¢ odcinka drogi Réznica czasu na 1 km =
9,35714285 minut / 44,2 km = 0,211 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrézy skrocit sie 0 9,35714285
minut, co stanowi okoto 23,05% zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrozy przed
realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewodztwa wynosi okoto 0,211 minuty.
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Mazowieckie

Wojewddztwo Mazowieckie
Dtugosc¢ odcinkéw drogi w obszarze wojewddztwa (km): 303,5
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — Kuréw

Przebudowa drogi ekspresowej S8 Piotrkow Trybunalski — Warszawa, odc.
Radziejowice — w. Paszkéw

Budowa drogi ekspresowej S8, odc. w. Marki — w. Radzymin Pid.
Budowa drogi ekspresowej S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejéw

Przebudowa drogi ekspresowej S-8 Wyszkdw — Biatystok, odc. Wisniewo —
Jezewo

Czas przed realizacjg projektéw: 313,3571429 minut

Czas po realizacji projektow: 190,1428571 minut

Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektow: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu =
313,3571429 minut - 190,1428571 minut = 123,2142858 minut

Procentowa zmiana czasu podrézy: Procentowa zmiana = (Rdznica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (123,2142858
minut / 313,3571429 minut) * 100% = 39,29%

Réznica czasu na 1 km w obszarze wojewddztwa: R6znica czasu na 1 km
= Rdznica czasu / Dtugos$¢ odcinka drogi Réznica czasu na 1 km =
123,2142858 minut / 303,5 km = 0,405 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrézy skrocit sie o 123,2142858
minut, co stanowi okoto 39,29% zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrozy przed
realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewodztwa wynosi okoto 0,405 minuty.
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Podkarpackie

Wojewddztwo Podkarpackie
Dtugos¢ odcinka drogi w obszarze wojewddztwa (km): 8,2

Projekt: Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Rzeszéw, Odc. w. Sokotdéw
Mtp. Pétnoc — Stobierna oraz w. Swilcza — w. Rzeszéw Potudnie

Czas przed realizacjg projektow: 16,07142857 minut

Czas po realizacji projektow: 11,85714286 minut

Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektow: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Rdznica czasu =
16,07142857 minut - 11,85714286 minut = 4,21428571 minut

Procentowa zmiana czasu podrézy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (4,21428571
minut / 16,07142857 minut) * 100% = 26,21%

Réznica czasu na 1 km w obszarze wojewddztwa: R6znica czasu na 1 km
= Rdznica czasu / Dtugos$¢ odcinka drogi Rdznica czasu na 1 km =
4,21428571 minut / 8,2 km = 0,513 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrozy skrocit sie 0 4,21428571
minut, co stanowi okoto 26,21% zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrozy przed
realizacjg projektow. Srednia réznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewddztwa wynosi okoto 0,513 minuty.

Warminsko-Mazurskie

Wojewddztwo Warminsko-Mazurskie

Dtugos¢ odcinka drogi w obszarze wojewddztwa (km): 44,4:

Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk — Elblag, odc. Koszwaty — Elblag
Czas przed realizacjg projektéw: 53,14285714 minut

Czas po realizacji projektow: 27,85714286 minut
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Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektéw: Réznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu =
53,14285714 minut - 27,85714286 minut = 25,28571428 minut

Procentowa zmiana czasu podrézy: Procentowa zmiana = (Réznica czasu /
Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (25,28571428
minut / 53,14285714 minut) * 100% = 47,61%

Réznica czasu na 1 km w obszarze wojewddztwa: R6znica czasu na 1 km
= Rdznica czasu / Dtugos$¢ odcinka drogi Rdznica czasu na 1 km =
25,28571428 minut / 44,4 km = 0,570 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrézy skrocit sie 0 25,28571428
minut, co stanowi okoto 47,61% zmniejszenia w poréwnaniu z czasem podrozy przed
realizacjg projektow. Srednia roznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewddztwa warminsko-mazurskiego wynosi okoto 0,570 minuty.

Zachodniopomorskie

Wojewddztwo Zachodniopomorskie

Dtugosc¢ odcinkéw drogi w obszarze wojewddztwa (km): 132,7 obejmujgce
projekty:

Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Kietpino — pocz.
Obwodnicy Koszalina i Sianowa

Budowa drogi ekspresowej S6 Szczecin — Koszalin, odc. Goleniéw — Kietpino
Czas przed realizacjg projektéw: 110,7142857 minut

Czas po realizacji projektow: 79 minut

Analiza:

Réznica czasu przed i po realizacji projektow: Roznica czasu = Czas przed
realizacjg projektéw - Czas po realizacji projektéw Réznica czasu =
110,7142857 minut - 79 minut = 31,7142857 minut
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* Procentowa zmiana czasu podrozy: Procentowa zmiana = (R6znica czasu /

Czas przed realizacjg projektéw) * 100% Procentowa zmiana = (31,7142857
minut / 110,7142857 minut) * 100% = 28,67%

* Roéznica czasu na 1 km w obszarze wojewodztwa: Rdznica czasu na 1 km
= Réznica czasu / Dlugosc¢ odcinka drogi Réznica czasu na 1 km =
31,7142857 minut / 132,7 km = 0,239 min/km

Podsumowanie:

Po zrealizowaniu analizowanego projektu czas podrézy skrocit sie o 31,7142857
minut, co stanowi okoto 28,67% zmniejszenia w porownaniu z czasem podrdzy przed
realizacjg projektéw. Srednia réznica czasu na przejechany kilometr w obszarze
wojewodztwa wynosi okoto 0,239 minuty.

11.8.3. Koszty ruchu

Skrécenie czasu podrézy na drodze moze miec istotny wptyw na koszty ruchu oraz
0g6lng efektywnos¢ dziatalnosci transportowej. Optymalizacja czasu podrézy nie
tylko przektada sie na oszczednosci finansowe, ale takze wptywa na aspekty
ekologiczne, komfort pracy kierowcdéw oraz wydajnosc operacyjng. W niniejszej
analizie skupiono sie na pozytywnych aspektach skrécenia czasu podrézy i jego
wptywie na koszty ruchu, biorgc pod uwage ré6znorodne czynniki ekonomiczne i
praktyczne. Skrécenie czasu podrézy oddziatuje na:

» Oszczednosé paliwa: Skrocenie czasu podrdzy prowadzi do redukcji zuzycia
paliwa