Proponowane podejscie do przygotowania uproszczonej prognozy ruchu

e Dane wyjsciowe: liczba pasazerdw faktycznie wsiadajgcych i wysiadajgcych na danym przystanku
kolejowym (do pozyskania od przewoznikéw, organizatora i/lub w wyniku wtasnych badan ruchu
— w dzien powszedni poza okresem wakacji i ferii zimowych); w przypadku pozyskania danych
dotyczacych pasazeréw w ciggu doby nalezy przyjaé, ze liczba pasazerédw rocznie = 300 * liczba
pasazeréw w dobie

e W wariancie bezinwestycyjnym iinwestycyjnym: w kazdym kolejnym roku analizy liczba
pasazeréw wzrasta o 0,8 * wzrost realny PKB per capita w danym roku. W tym celu mozna
wykorzysta¢ wskaznik ,Zmiana PKB Polski per capita w cenach statych sredniorocznych -
prognoza” z tablic kosztéw jednostkowych publikowanych przez CUPT. W przypadku projektéw
o oddziatywaniu lokalnym lub regionalnym, zamiast dynamiki liczby ludnosci dla Polski ogétem
nalezy zastosowac¢ dynamike dla danego regionu, zgodnie z publikacjg ,,Prognoza ludnosci na lata
2023-2060”, opracowang przez GUS w roku 2023.

e Dodatkowa zmiana w wariancie inwestycyjnym — przejecie ruchu wskutek realizacji projektu:

o Obecnie czas dojazdu transportem publicznym to A minut, plus dodatkowe B minut
poszukiwania miejsca parkingowego i dojscia do dworca/ przystanku ze znalezionego
miejsca

o Po realizacji projektu ten sam pasazer parkuje na nowym parkingu lub dojezdza
autobusem — oszczedza np. B = 10 minut

o Procentowe skrdcenie czasu podrdzy wynosi B/ (A+B) = C%

o To skrécenie sktoni do korzystania z kolei dodatkowych pasazeréw; zgodnie z Vademecum
Beneficjenta str.39 bedzie to 0,47 * C% = D% dodatkowych pasazeréw transportu
publicznego

e Wtedy nalezy obliczy¢ korzysci z realizacji projektu dla tych dodatkowych pasazerdw:

o W wariancie bezinwestycyjnym WO beda przemieszczac sie samochodami, a w wariancie
inwestycyjnym WI przesigdy sie do komunikacji zbiorowej, co pozwoli na wyliczenie
korzysci ekonomicznych dla wszystkich nizej wymienionych szesciu kategorii (oszczednosci
kosztdw czasu pasazeréw, oszczednosci kosztéw eksploatacji pojazddéw, oszczednosci
kosztow wypadkéw drogowych i ofiar, oszczednosci kosztow emisji zanieczyszczen,
oszczednosci kosztdw zmian klimatu i oszczednosci kosztow hatasu)

o motywacje podrézy nalezy przyjaé zgodnie z podziatem zaproponowanym w NK.
Dopuszczalne sg uproszczenia np. ze wzgledu na charakter danej linii mozna przyjaé, ze
wszyscy pasazerowie korzystajgcy z nowego parkingu podrdzujg w motywacji ,,dojazd do
pracy” iponoszg koszty czasu zgodnie ztg motywacjg (ich oszczednos$¢ to rdznica
pomiedzy czasem dojazdu samochodem i transportem publicznym w szczycie porannym)
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o nalezy przyja¢ dla podrézy samochodem srednie zapetnienie w samochodzie zgodnie
z wartosciami prezentowanymi w NK dla danej motywacji i na tej podstawie wyliczy¢ liczbe
samochoddéw, ktéra w wariancie inwestycyjnym nie bedzie korzysta¢ zdrég (bo ich
pasazerowie przesigdg sie na transport publiczny); liczba samochoddw pomnozona przez
dtugos¢ trasy drogowej od danego przystanku do zaktadanego celu podrézy da liczbe
pojazdokilometréw, ktdrg mozna wykorzystac¢ do dalszych wyliczen

Dodatkowo dla pasazerdw istniejgcych (tzn. tych, ktérzy takze w wariancie bezinwestycyjnym
poruszaliby sie kolejg) nalezy wyliczy¢ tylko oszczednos¢ czasu — te same B minut na osobe, z
uwzglednieniem faktu, ze nie wszyscy dojezdzajg samochodem do kolei.

Na podstawie tak oszacowanych ilosci pasazerogodzin ipojazdokm istnieje mozliwos¢
oszacowania nastepujgcych szesciu kategorii korzysci ekonomicznych: oszczednosci kosztdw czasu
pasazeréw, oszczednosci kosztéw eksploatacji pojazdéw, oszczednosci kosztow wypadkéw
drogowych iofiar, oszczednosci kosztow emisji zanieczyszczen, oszczednosci kosztow zmian
klimatu i oszczednosci kosztéw hatasu.
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