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SPIS SKROTOW | POJEC ZASTOSOWANYCH W DOKUMENCIE

Skrot Rozwiniecie skrotu

Il OP _ _ _
[l O$ priorytetowa ,Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa”

POPW

AGC Umowa o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych

AGTC Umowa Europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszgcych

BMS System, ktory kontroluje parametry pracy poszczegoélnych urzadzen,
informuje o problemach i awariach (ang. Building Management System)

CEF Instrument ,£gczac Europe” (ang. Connecting Europe Facility)

CS Case study (Studia przypadku)

DK Droga krajowa

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail
Traffic Management System)

ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control
System)

EUR Euro, nazwa waluty wprowadzonej w wigkszosci panstw Unii Europejskiej

EZT Elektryczny zespdt trakcyjny

FEnIKS Fundusze Europejskie na Infrastrukture Klimat Srodowisko

GIOS Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska

GSMC-R Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ang. Global
System for Mobile Communication — Rail)

IDI Indywidualny wywiad pogtebiony

IDS Innowacyjny dworzec systemowy
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Rozwiniecie skrétu

IP Instytucja Posredniczgca

4 Instytucja Zarzgdzajgca

KE Komisja Europejska

KPK Krajowy Program Kolejowy

LCS Lokalne centrum sterowania

LK Linia kolejowa

MFiPR Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej

Mi Ministerstwo Infrastruktury

MSP Mate i Srednie przedsiebiorstwa

OPZz Opis przedmiotu zamowienia

OzN Osoba z niepetnosprawnoscig, osoby z niepetnosprawnosciami
PAN Polska Akademia Nauk

PASKM Pasazerokilometr

PKA Podmiejska Kolej Aglomeracyjna

PKP Polskie Koleje Panstwowe

PLN Polski nowy ztoty

POCKM Pociggokilometr

POIiS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
POPW Program Operacyjny Polska Wschodnia na lata 2014-2020
PPOZ Ochrona przeciwpozarowa

PRM Osoby o ograniczonej mobilnosci (Persons with reduced mobility)
PSM Propensity score matching

PO RPW Program Operacyjny Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013
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Rozwiniecie skrétu

'PW | Polska Wschodnia
SPSM Structure Preserving Semantic Matching
SRK Sterowanie Ruchem Kolejowym
SSWiN System sygnalizacji wiamania i napadu
TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa

Podstawowa jednostka stosowana w transporcie kontenerowym,
TEU odpowiadajgca wymiarom kontenera o wymiarach 20x8x8,5 stopy (ang.

Twenty feet Equivalent Unit)

TKM Tonokilometr

TSI Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

UE Unia Europejska

UM Urzad Marszatkowski

UoD Umowa o dofinansowanie

UTK Urzad Transportu Kolejowego

WKDT Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej
WoD Whniosek o dofinansowanie

Zrodto: opracowanie wiasne.
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1 STRESZCZENIE

POPW to instrument wsparcia finansujgcy projekty wspierajgce gospodarczy i
spoteczny rozwdj pieciu wojewodztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego,
Swietokrzyskiego i warminsko-mazurskiego. Program koncentruje sie na wsparciu
MSP w zakresie innowacji, poprawie infrastruktury transportowej, zwiekszeniu

dostepnosci makroregionu oraz tworzeniu nowych modeli biznesowych.

Celem POPW w obszarze transportu jest wzmocnienie i uzupetnienie potgczen
kolejowych wschodniej Polski, co jest jednoczesnie komplementarne z
przedsiewzieciami wspoffinansowanymi z Instrumentu ,tgczgc Europe” (CEF),
Regionalnych Programéw Operacyjnych oraz Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS). Zaznaczyé nalezy, ze role Instytucji Posredniczacej dla osi
priorytetowej Il petni Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT), zas
beneficjentem jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Inwestycje realizowane w ramach POPW majg jednoczes$nie na celu:
e modernizacje i elektryfikacje linii kolejowych;
e unowoczesnienie systemdw sterowania ruchem,;

e dostosowanie obiektow obstugi podroznych do potrzeb oséb z

niepetnosprawnosciami.

Dzieki tym dziataniom transport kolejowy staje sie bardziej konkurencyjny, stajgc sie
realng alternatywa dla transportu drogowego. Jednoczesnie prowadzone inwestycje
determinujg wzrost komfortu podrézowania, bezpieczenstwa ruchu kolejowego i

zwiekszenie nacisku na ochrone srodowiska.

Badanie ewaluacyjne miato na celu ocene wptywu zrealizowanych oraz bedgcych w
trakcie realizacji inwestycji na poprawe dostepnosci transportowej w Polsce
Wschodniej. Ewaluacja ocenita postepy we wdrazaniu POPW, wptyw inwestycji na
konkurencyjnosc kolei, zrownowazony rozwoj, dostepnos¢ komunikacyjnag, rozwoj

spoteczno-gospodarczy oraz bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Wykonawca przeprowadzit kompleksowe badanie ewaluacyjne infrastruktury

kolejowej w makroregionie Polski Wschodniej, korzystajgc z r6znorodnych metod
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badawczych (szczegétowe informacje w tym zakresie przedstawiono w rozdziale

dotyczacym metodologii badania).

W okresie od 2016 do 2023 roku sektor kolejowy przezywat zarobwno pozytywne, jak i
negatywne zmiany. Skrdcenie czasu przejazdu pociggow pasazerskich i wzrost
predkosci pociggow wskazujg na usprawnienie dziatania analizowanego sektora.
Zgodnie z przeprowadzong analizg wskaznikowg praca przewozowa w transporcie
towarowym i pasazerskim (w tym na wspartych odcinkach) znaczgco wzrosta, co
Swiadczy o rosngcej dynamice w transporcie kolejowym. Niemniej jednak kategoria
cennikowa! dla pociggdéw, zaréwno towarowych, jak i pasazerskich, réwniez wzrosta,
co wptywa na koszty przewozu/podrozy. W zakresie stanu technicznego linii
kolejowych dopuszczalne naciski liniowe na tor nieznacznie wzrosty, a predkosci
pociggoéw znaczgco wzrosty, co moze by¢ efektem prowadzonych dziatan
infrastrukturalnych. W aspekcie atrakcyjnosci transportu towarowego koszty
przewozu i stawki dostepu do infrastruktury wzrosty, podobnie jak ceny minimalne za

przewdz, co moze wptyngc¢ na wybor srodka transportu innego niz kolejowy.

Inwestycje realizowane w ramach Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 przyniosty
istotne korzysci dla transportu kolejowego w Polsce, przede wszystkim skracajgc
czas podrézy oraz zwigkszajgc przepustowosé linii. Srednio czas podrézy pociggami
zmniejszyt sie o 1 godzine i 9 minut miedzy 2016 a 2023 rokiem. Wzrost wskaznika
dostepnosci transportowej Polski Wschodniej? z 16,47 w 2014 roku do 19,23 w 2020

roku potwierdza skutecznosc inwestyciji.

Zrealizowane w ramach 1l osi priorytetowej projekty przyczynity sie takze do poprawy
ptynnosci ruchu i zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego dla pasazerow.
Niemniej jednak, biorgc pod uwage opinie samych pasazerow, wcigz istniejg obszary
wymagajgce dalszej uwagi, takie jak linia kolejowa nr 25 (odc. Skarzysko Kamienna

— Sandomierz), gdzie poziom zadowolenia pasazerdw jest nizszy.

! Kategorie wprowadzone przez PKP PLK, réznicujace kategorie linii kolejowych, stanowigce wspétczynnik
wykorzystywany przy obliczeniu stawek jednostkowych optaty podstawowej.

2 Wskaznik WMDT jest miarg dostepnosci potencjatowej w uktadzie multimodalnym przy uwzglednieniu
znaczenia/atrakcyjnosci jednostek przestrzennych, a takze czaséw podrdzy miedzy jednostkami réznymi
gateziami transportu (tj. transportem drogowym, transportem kolejowym, lotniczymi i wodnym-$rédlgdowym)”
za: GUS
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Modernizacja i rozbudowa sieci kolejowej poprawity dostepno$¢ transportowg
makroregionu Polski Wschodniej (biorgc pod uwage zarowno transport pasazerski,
jak i towarowy). Do 2023 roku zmodernizowano tgcznie ok. 72,76 km linii kolejowych
(z planowanych w ramach wartosci docelowej 538,77 km). Mimo tych sukcesow,
niektore obszary nadal borykajg sie z problemami przestojéw, ktore wynikajg z wcigz

niedostatecznej przepustowosci linii kolejowych.

Konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego w makroregionie Polski Wschodnigj
znaczgco wzrosta dzieki inwestycjom. Modernizacja infrastruktury kolejowej
przyczynita sie do zwiekszenia predkosci, komfortu i bezpieczehstwa podrozy w
przewozach pasazerskich. Jak wykazata analiza, nie zwiekszyta sie predkosc¢
przewozow towarowych na wspartych odcinkach, co wynika jednak z innych potrzeb
tej grupy przewozow (nastawionych gtéwnie na bezpieczenstwo i terminowos¢
przewozu, a nie samg predkosc¢ przejazdu). Niemniej jednak, w poréwnaniu z
transportem drogowym, konkurencyjnos¢ transportu kolejowego nadal jest
wyzwaniem — zdaniem ewaluatora w istotnym stopniu poziom ten zalezny jest od
dziatan informacyjno-promocyjnych, ukierunkowanych na potrzebe zwiekszenia
Swiadomosci mieszkancow regionu wzgledem zmian zachodzgcych w sektorze
kolejowym (w tym wptywajgcych na wzrost czestotliwosci potgczen, spadajgcy czas
przejazdu i koszty biletéw, ktére rosng w tempie znacznie wolniejszym niz koszty

zwigzane z podrézowaniem indywidualnym transportem drogowym).

Inwestycje przyniosty réwniez korzysci w zakresie dostepnosci komunikacyjnej. Sie¢
kolejowa zostata zmodernizowana i rozbudowana, co przetozyto sie na zwiekszong
czestotliwos¢ pociggdw pasazerskich oraz skrocenie czaséw podrézy. Inwestycje w
nowoczesne obiekty dworcowe oraz infrastruktura przystankowa zostaty
dostosowane do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami oraz, poprawity dostepnosc

komunikacji kolejowej.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, odnotowano rosngcg liczbe
incydentéw na obszarze wspartej infrastruktury kolejowej. Ich wystepowania nie
mozna jednak powigzaé z realizowanymi projektami (wynikaty w zdecydowanej
mierze z winy uzytkownikéw drog).Jednoczesnie istniejg obszary wymagajgce
dalszej poprawy, takie jak infrastruktura na dworcach czy obecnos¢ Strazy Ochrony

Kolei.

Strona 11z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze promowanie transportu kolejowego zwiekszyto
skale jego postrzegania w kontekscie realnej alternatywy dla transportu

samochodowego — co pozostaje w zgodzie z celami zrdbwnowazonego rozwoju.

Podsumowujgc, inwestycje z Il OP POPW 2014-2020 miaty istotny wptyw na rozwgj i
poprawe efektywnos$ci transportu kolejowego w Polsce Wschodniej, cho¢ istniejg

obszary wymagajgce dalszej uwagi i dziatan.

W kontekscie dynamicznego rozwoju Polski Wschodniej® i wzrostu znaczenia
transportu kolejowego jako kluczowego elementu infrastruktury transportowej,
skuteczna modernizacja i rozbudowa sieci kolejowej staty sie priorytetem?.
Inwestycje realizowane w ramach Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 miaty na
celu zwiekszenie efektywnosci, dostepnosci oraz konkurencyjnosci transportu
kolejowego w regionie. Ich wptyw na rozwd¢j transportu i gospodarki Polski
Wschodniej jest niezaprzeczalny, jednakze analiza efektow tych inwestycji oraz
identyfikacja obszaréw wymagajgcych dalszej uwagi sg niezbedne dla kontynuacji

pozytywnego trendu rozwojowego. W zwigzku z czym:

1. rekomenduje sie priorytetowe inwestowanie w projekty dot. likwidacji waskich
gardet, powodujgcych zmniejszenie ptynnosci ruchu na terenie PW, ktora
postuzy wyznaczeniu mozliwosci efektywnego skierowania srodkow
finansowych na rozbudowe Ik o niewystarczajgcej przepustowosci oraz o

duzym natezeniu ruchu, gdzie wystepujg przestoje.

2. rekomenduje sie rowniez ukierunkowanie interwencji na
modernizacje/wymiane taboru, wzrost bezpieczenstwa kolei, tworzenie
centréw przesiadkowych, rozwdj transportu intermodalnego, promocje kolei,

innowacyjnosc.

3. rekomenduje sie konsekwentne ukierunkowanie wsparcia na projekty stuzgce
wieloaspektowej poprawie bezpieczenstwa podrdzy transportem kolejowym

(m.in. na przejazdach/ skrzyzowaniach kolejowych).

3 Wptyw funduszy europejskich 2014-2020 na rozwdj spoteczno-gospodarczy Polski Wschodniej, s. 115.
4 |bidem, s. 46.
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4. konieczne jest réwniez monitorowanie bezpieczenstwa kolejowego wraz z
rozwojem infrastruktury, aby zapewni¢ odpowiednie srodki zaradcze w
przypadku wzrostu natezenia ruchu kolejowego. Dodatkowo, nalezy
kontynuowac dostosowywanie infrastruktury kolejowej do potrzeb oséb
majgcych trudnosci z poruszaniem sig, aby zapewnic bezpieczne korzystanie

z transportu kolejowego dla wszystkich uzytkownikow.

5. rekomenduje sie kontynuacje wsparcia na inwestycje w rozwdj infrastruktury
kolejowej w zakresie zrébwnowazonego rozwoju — np. na elektryfikacje linii
kolejowych, co ma realny wptyw na zmniejszenie negatywnego wptywu

transportu na srodowisko.

6. rekomenduje sie przeprowadzenie oceny wptywu inwestycji okoto 2 lata po ich
zakonczeniu, aby uzyskac¢ bardziej kompleksowy i rzetelny obraz ich
skutecznosci. Sugeruje sie wprowadzenie tej praktyki jako standardowego
podejscia do ewaluacji przysztych inwestycji, co pozwoli na lepsze
zrozumienie ich efektow i identyfikacje obszaréw do ewentualnej poprawy w

przysztosci.

Strona 13z 199



Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

2 SUMMARY

POPW is a support instrument financing projects supporting the economic and social
development of five voivodeships: Lublin, Podlaskie, Podkarpackie, Swietokrzyskie
and Warmia-Masuria. The program focuses on supporting SMEs in the field of
innovation, improving transport infrastructure, increasing the accessibility of the

macroregion and creating new business models.

The objective of POPW in the area of transport is to strengthen and complement the
railway connections of eastern Poland, which is at the same time complementary to
projects co-financed by the Connecting Europe Facility (CEF), Regional Operational
Programs and the Infrastructure and Environment Operational Program ( POIiS ). It
should be noted that the role of the Intermediate Body for priority axis Il is played by
the Center for EU Transport Projects (CUPT), and the beneficiary is PKP Polskie

Linie Kolejowe SA
Investments implemented under POPW are also aimed at:
e modernization and electrification of railway lines;
e modernization of traffic control systems;
e adapting travel service facilities to the needs of people with disabilities.

Thanks to these activities, rail transport becomes more competitive, becoming a real
alternative to road transport. At the same time, the investments carried out determine
the increase in travel comfort, railway traffic safety and increased emphasis on

environmental protection.

The evaluation study aimed to assess the impact of completed and ongoing
investments on improving transport accessibility in Eastern Poland. The evaluation
assessed progress in the implementation of POPW, the impact of investments on
railway competitiveness, sustainable development, transport accessibility, socio-

economic development and railway traffic safety.

The contractor conducted a comprehensive evaluation study of the railway

infrastructure in the Eastern Poland macroregion, using various research methods
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(detailed information in this regard is presented in the chapter on the study
methodology).

In the period from 2016 to 2023, the railway sector experienced both positive and
negative changes. Reducing the travel time of passenger trains and increasing train
speeds indicate improved operation of the analyzed sector. According to the indicator
analysis, transport performance in freight and passenger transport (including on
supported sections) increased significantly, which proves the growing dynamics in ralil
transport. However, the price list category >for trains, both freight and passenger, has
also increased, which affects transportation/travel costs. In terms of the technical
condition of railway lines, the permissible line loads on the track have increased
slightly and the train speeds have increased significantly, which may be the result of
the infrastructure activities carried out. In terms of the attractiveness of freight
transport, transport costs and access rates to infrastructure have increased, as have
minimum transport prices, which may influence the choice of a means of transport

other than rail.

Investments implemented under priority axis Il of POPW 2014-2020 have brought
significant benefits for rail transport in Poland, primarily by shortening travel time and
increasing line capacity. On average, train journey times decreased by 1 hour and 9
minutes between 2016 and 2023. The increase in the transport accessibility index of
Eastern Poland ®from 16.47 in 2014 to 19.23 in 2020 confirms the effectiveness of

the investment.

The projects implemented under priority axis Il also contributed to improving traffic
flow and increasing the attractiveness of rail transport for passengers. However,
taking into account the opinions of passengers themselves, there are still areas
requiring further attention, such as railway line no. 25 (section Skarzysko Kamienna -

Sandomierz), where the level of passenger satisfaction is lower.

SCategories introduced by PKP PLK, differentiating categories of railway lines, constituting a coefficient used to
calculate unit rates of the basic fee.

5" The WMDT index is a measure of potential accessibility in a multimodal system, taking into account the
importance/attractiveness of spatial units, as well as travel times between units and various modes of
transport (i.e. road transport, rail transport, air and inland water transport )" after: Central Statistical Office
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The modernization and expansion of the railway network improved the transport
accessibility of the Eastern Poland macroregion (taking into account both passenger
and freight transport). By 2023, a total of approximately 72,76 km of railway lines
have been modernized (out of the target 538.77 km). Despite these successes, some
areas still struggle with downtime problems due to the still insufficient capacity of

railway lines.

The competitiveness of rail transport in the Eastern Poland macroregion has
significantly increased thanks to investments. The modernization of railway
infrastructure contributed to increasing the speed, comfort and safety of passenger
transport. As the analysis showed, the speed of freight transport on the supported
sections did not increase, which is due to the different needs of this group of
transport (mainly focused on safety and timeliness of transport, and not the speed of
travel itself). Nevertheless, compared to road transport, the competitiveness of rail
transport is still a challenge - according to the evaluator, this level depends to a
significant extent on information and promotion activities aimed at the need to
increase the awareness of the region's inhabitants regarding changes taking place in
the railway sector (including those affecting the growth connection frequencies, falling
travel times and ticket costs, which are growing at a much slower rate than the costs

associated with traveling by individual road transport).

The investments also brought benefits in terms of transport accessibility. The railway
network was modernized and expanded, which resulted in an increased frequency of
passenger trains and shortened travel times. Investments in modern station facilities
and stop infrastructure have been adapted to the needs of people with disabilities

and have improved the accessibility of rail transport.

In terms of railway traffic safety, an increasing number of incidents has been reported
in the area of supported railway infrastructure. However, their occurrence cannot be
linked to the projects being implemented (they resulted largely from the fault of road
users). At the same time, there are areas requiring further improvement, such as

infrastructure at stations or the presence of the Railway Protection Guard.
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At the same time, it should be noted that the promotion of rail transport has increased
the scale of its perception in the context of a real alternative to road transport - which

is in line with the goals of sustainable development.

To sum up, investments from the 3rd OP POPW 2014-2020 had a significant impact
on the development and improvement of the efficiency of railway transport in Eastern
Poland, although there are areas requiring further attention and action.

In the context of the dynamic development of Eastern Poland “and the increasing
importance of railway transport as a key element of transport infrastructure, effective
modernization and expansion of the railway network have become a priority .
Investments implemented under priority axis 11l of POPW 2014-2020 were aimed at
increasing the efficiency, accessibility and competitiveness of railway transport in the
region. Their impact on the development of transport and the economy of Eastern
Poland is undeniable, however, analyzing the effects of these investments and
identifying areas requiring further attention are necessary to continue the positive

development trend. Therefore:

1. itis recommended to invest as a priority in projects related to the elimination of
bottlenecks causing a reduction in traffic flow in the PW area, which will serve
to determine the possibility of effectively directing financial resources to the
expansion of roads with insufficient capacity and high traffic intensity, where

downtime occurs.

2. itis also recommended to focus the intervention on the
modernization/replacement of rolling stock, increasing railway safety, creating
transfer centers, developing intermodal transport, promoting railways, and

innovation.

3. itis recommended to consistently focus support on projects aimed at multi-
aspect improvement of rail travel safety (including at railway

crossings/crossings).

"The impact of European funds 2014-2020 on the socio-economic development of Eastern Poland, p. 115.
8lbidem, p. 46.
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it is also necessary to monitor rail safety as infrastructure develops to ensure
appropriate countermeasures in the event of an increase in rail traffic.
Additionally, the adaptation of railway infrastructure to the needs of people
with mobility difficulties should continue to ensure the safe use of rail transport

for all users.

r it is recommended to continue support for investments in the development of
railway infrastructure in the field of sustainable development - e.g. for the
electrification of railway lines, which has a real impact on reducing the

negative impact of transport on the environment.

it is recommended to conduct an investment impact assessment
approximately 2 years after their completion to obtain a more comprehensive
and reliable picture of their effectiveness. It is suggested that this practice be
introduced as a standard approach to evaluating future investments, which will
allow for a better understanding of their effects and identification of areas for

possible improvement in the future.
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3 WPROWADZENIE

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014—-2020 (POPW) jest instrumentem
wsparcia, ktory finansuje projekty przyczyniajgce sie do gospodarczego i
spotecznego rozwoju pieciu (5) wojewodztw: lubelskiego, podlaskiego,
podkarpackiego, swietokrzyskiego i warminsko-mazurskiego. Program ten ma na

celu zwiekszenie konkurencyjnosci tych wojewodztw poprzez wspieranie:
e MSP w zakresie dziatalno$ci innowacyjne;j;

e tworzenia warunkéw sprzyjajgcych powstawaniu innowacyjnych MSP

w Polsce Wschodniej;

e tworzenia nowych modeli biznesowych w celu umiedzynarodowienia

dziatalnosci MSP;

e poprawy efektywnosci uktadéw transportowych oraz zréwnowazonego

transportu miast wojewodzkich i ich obszaréw funkcjonalnych;

e zwiekszenia dostepnosci makroregionu w zakresie infrastruktury

transportowe;j.

Cele inwestycyjne POPW uzupetniajg przedsiewziecia wspoétfinansowane w ramach
Instrumentu ,t.gczac Europe” (CEF) z Programu Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020, ktore sg jednoczesnie komplementarne z celami Regionalnych
Programéw Operacyjnych wojewédztw Polski Wschodniej (m.in. w zakresie
inwestycji w infrastrukture kolejowa), wypetniajgc jednoczesnie cele okreslone

w ,Strategii rozwoju spoteczno - gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020”.
W obszarze transportu kolejowego celem POPW jest wzmocnienie wewnetrznych

I uzupetnienie zewnetrznych potgczen kolejowych wschodniej Polski.

W Programie tym Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) petni role
Instytucji Posredniczacej i odpowiada za wdrozenie projektow realizowanych w
ramach osi priorytetowej (OP) Il Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa, Dziatanie
3.1. Infrastruktura kolejowa. Beneficjentem dziatania 3.1. jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. — zarzgdca krajowej sieci linii kolejowych. Podmiotem Upowaznionym

do ponoszenia wydatkow jest PKP S.A.
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Z zatozenia realizacja inwestycji w ramach tego dziatania ma postuzy¢ powstaniu

dostepnej, nowoczesnej i przyjaznej dla pasazerdw kolei poprzez:

e zwiekszenie poziomu przepustowosci linii kolejowych poprzez podwyzszenie

ich parametréw technicznych (predkosc, nacisk na os);
e elektryfikacje wybranych linii;

e unowoczesnienie systemow sterowania ruchem kolejowym oraz systemow

informacji pasazerskiej;

e budowe bgdz przebudowe obiektéw obstugi podréznych, m.in. poprzez
dostosowanie do wyzszych standardéw bezpieczenhstwa oraz potrzeb osoéb z

niepetnosprawnosciami.

Realizacja planowanych inwestycji, poprzez poprawe parametréw technicznych sieci
kolejowej, ma umozliwi¢ podniesienie konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec
transportu drogowego, w zakresie przejazdow pasazerskich i towarowych. Ma
wptyngé ponadto na zwiekszenie komfortu podrézowania oraz dostepu do gtéwnych
makroregionalnych i zewnetrznych rynkdéw pracy, poprawe stanu bezpieczenstwa

ruchu kolejowego oraz ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

3.1 CEL BADANIA
Celem badania byto oszacowanie i ocena wptywu zrealizowanych oraz bedgcych

w trakcie realizacji inwestycji kolejowych w ramach 1l osi priorytetowej
Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020 na poprawe dostepnosci

transportowej na obszarze Polski Wschodniej.
Badanie ewaluacyjne pozwolito na podsumowanie i ocene efektow interwenciji.
W ramach badania dokonane zostaty:

1) ocena postepow we wdrazaniu Il OP POPW 2014-2020;

2) ocena wptywu realizowanych projektéw na konkurencyjnos¢ transportu

kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej;
3) ocena wptywu inwestycji na zrbwnowazony rozwoj;

4) ocena wptywu projektow na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast w

makroregionie Polski Wschodniej;
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5) ocena wptywu realizowanych projektéw na rozwoj spoteczny i gospodarczy

kraju oraz osigganie przez wojewddztwa spdjnosci miedzy terytorialne;j;

6) ocena wptywu interwenciji (efekt brutto i efekt netto) w ramach 11l OP POPW

2014-2020;

7) ocena wptywu realizowanych projektéw na poprawe bezpieczenstwa ruchu

kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej.

Powyzsze cele umozliwity dokonanie ewaluacji ex-post efektéw wsparcia w ramach
[l OP POPW 2014-2020, w zakresie:

oceny zmian ptynnosci ruchu kolejowego na terenie makroregionu Polski
Wschodniej (wspieranie efektywnosci wykorzystywania zasobow, usuwanie

niedoboréw przepustowosci w dziataniu kolei);

oceny wspierania konkurencyjnosci kolei w makroregionie wobec transportu

drogowego;

oceny wzmachniania spojnosci wewnetrznej i przetamywania barier zwigzanych

z peryferyjnym potozeniem Polski Wschodniej;

oceny dostepnosci komunikacyjnej osrodkéw gospodarczych w Polsce
Wschodniej poprzez powigzanie ich (pomiedzy sobg oraz pozostatymi
miastami wojewoddzkimi) siecig kolejowg réwniez w kontekscie polityki

transportowej po 2020 r.;

analizy przestrzennej rozwoju sieci potgczen kolejowych w miastach pod
katem ich wptywu na poprawe dostepnosci kolejowej makroregionu Polski
Wschodniej i konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego wzgledem transportu

drogowego;

analizy efektywnosci netto wptywu inwestycji transportowych na skrécenie
czasu przejazdu pomiedzy miastami wojewodzkimi (w ramach tzw. Magistrali

Wschodniej) oraz czas zwrotu kosztéw inwestyciji;
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e oceny wptywu inwestycji realizowanych w ramach Il osi priorytetowej POPW

na:
o zrownowazony rozwoj regionu/kraju;
o promowanie zrébwnowazonego transportu;

o rozwoj spoteczno-gospodarczy (poprzez poprawe w dostepie do
gtbwnych makroregionalnych i zewnetrznych rynkoéw pracy, a takze
ustug publicznych zlokalizowanych w osrodkach wojewddzkich oraz

subregionalnych);

o usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej

infrastruktury sieciowej;

o propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu i poziom emisji

zanieczyszczen;

o poprawe bezpieczenstwa (w podziale na transport pasazerski i

towarowy).

3.2 ZAKRES PODMIOTOWY BADANIA
Interwencja dotyczy makroregionu Polski Wschodniej. W zwigzku z tym grupami

docelowymi wsparcia sg uzytkownicy indywidualni i przedsiebiorcy korzystajgcy

z infrastruktury kolejowej dofinansowanej ze srodkéw UE.

Ponizej zaprezentowany zostat stan realizacji projektéw inwestycyjnych z 11l OP
POPW (dane na 5.01.2024 r.).

1. Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola

Rozwadow wraz z elektryfikacjg (projekt formalnie niezakoriczony)?;

2. Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski (Lewki)

(projekt zakonczony);

3. Prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewodztwa - Czeremcha —

Hajnéwka (projekt formalnie niezakonczony)!?;

9 W styczniu 2024 r. Beneficjent ztozyt wniosek o ptatno$é kohicowa.
1028.01.2022 r. ztozony zostat wniosek o ptatnoé¢ koricowa.
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4. Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — Hajnoéwka (projekt

zakonczony);

5. Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz

(projekt formalnie niezakonczony)!?;

6. Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn (projekt

formalnie niezakofnczony)!?;

7. Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk (projekt formalnie

niezakonczony)®,

Biorgc pod uwage pozyskane informacje w ramach 5 projektow inwestycyjnych
osiggnieto 100% zaawansowania rzeczowego (LK 68 i 565, LK 32, LK 31, LK 52, LK
219). Ponadto w ramach wszystkich analizowanych inwestycji przebudowano
zaktadang liczbe km., w zwigzku z czym wptyw projektéw niezakornnczonych, w
ramach przedmiotowego badania, moze zosta¢ zmierzony analogicznie do projektéw

formalnie zakonczonych'4,

3.3 REALIZACIJA PROGRAMU
W ramach Il OP Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa srodki skierowane zostaty

na realizacje inwestycji na odcinkach stuzgcych poprawie dostepnosci transportowej
w obrebie Polski Wschodniej, a jednoczes$nie istotnych pod wzgledem wzmacniania
makroregionalnych potencjatow rozwojowych. Tym samym, celem Ill OP byta
zwiekszona dostepnosc¢ Polski Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej,
szczegolnie w kontekscie wewnetrznych potgczen kolejowych, przede wszystkim
istniejgcych pomiedzy miastami wojewddzkimi, jak réwniez potgczenh o charakterze

zewnetrznym do najwazniejszych krajowych osrodkéw miejskich™®.

1130.01.2024 r. ztozony zostat wniosek o ptatno$¢ koricowa, przy czym zakres rzeczowy projektu pozostaje
niezakonczony. Podpisany zostat aneks do UoD w zakresie wydtuzenia terminu realizacji rzeczowej do
31.12.2024 .

12 podpisany zostat aneks do UoD w zakresie wydtuzenia terminu realizacji rzeczowej do 31.12.2024 r..
30.01.2024 Beneficjent ztozyt wniosek o ptatnos¢ koricowa.

1331.01.2024 r. ztozony zostat wniosek o ptatnos$¢ koricows..

1 Zrédto: OPZ.

15 5zczegbtowy Opis Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, Warszawa, 23
marca 2023 r.
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Na realizacje Il OP przeznaczona zostata alokacja UE réwna 444 007 908,00 EUR*6
(19,25% alokacji na POPW).

Grupe docelowg/ostatecznych odbiorcéw wsparcia stanowili mieszkancy
makroregionu, turysci, przedsiebiorstwa produkcyjne i sektora transportu z Polski

Wschodniej i catego kraju oraz zagraniczne.

Zgodnie z danymi za rok 20233, od poczatku realizacji Programu zakonczono
realizacje 5 z 9 dofinansowanych projektéw, ktérych tgczna wartosé przyznanego
dofinansowania wyniosta ponad 922 min PLN (tj. niemal 55% przyznanej alokacji).
W samym 2023 r. zakonczono realizacje 1 projektu (dot. LK 219), ktérego wartosc
dofinansowania wyniosta ponad 256 min PLN (15,15% alokacji). Zaznaczy¢ nalezy,
ze w analizowanym roku ztozono réwniez wniosek o ptatno$¢ koncowa dla projektu
dot. LK 68, 565. W tym przypadku wartos¢ dofinansowania wyniosta ponad 327 min
PLN (19,36% alokacji)’.

16 Sprawozdanie z realizacji Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 za rok 2022, Warszawa, maj
2023 r.

17 Sprawozdanie z realizacji Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 za rok 2023, Warszawa,
11.01.2024 r., str. 5.
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4 METODOLOGIA BADANIA

Ponizej opisano techniki badawcze, jakie Wykonawca wykorzystat w toku ewaluaciji.

4.1 POZYSKANIE | ANALIZA DANYCH DOTYCZACYCH WSKAZNIKOW, O KTORYCH

MOWA W ZALACZNIKU NR 1 Do OPZ
Wykonawca pozyskat i przeanalizowat dane dotyczgce wskaznikoéw, dotyczgcych

infrastruktury kolejowej Makroregionu Polski Wschodniej (Analiza wskaznikowa

zostata zaprezentowana w Zatgczniku nr 3).
Analizie poddane zostaty aspekty zwigzane z:
e (Oddziatywaniem transportowym interwencji;
e Stanem technicznym linii kolejowych;
e Atrakcyjnoscig transportu kolejowego towarowego;

e (Oddziatywaniem interwencji w zakresie bezpieczenstwa.

4.2 ANALIZA DANYCH ZASTANYCH (DESK RESEARCH)

Desk research jest metodg opierajgca sie na przegladzie informacji uzyskanych na
drodze kwerendy danych wtérnych, wytworzonych przez inne podmioty i instytucje.
Na etapie prac nad raportem koncowym analiza desk research umozliwita uzyskanie
wysoce obiektywnych informaciji, gdyz taka analiza byta wolna od wigkszosci

obcigzen charakterystycznych dla badan reaktywnych, takich jak efekt ankieterski.

4.3 INDYWIDUALNE WYWIADY POGLEBIONE (IDI) )

IDI polega na przeprowadzeniu z dang osobg ustrukturyzowanej rozmowy, ktéra ma
na celu uzyskanie konkretnych informacji w sposob planowy i metodyczny wedtug
okreslonego schematu, zwanego scenariuszem wywiadu. Do badania zostaty
zaproszone osoby, ktére posiadajg bogatg wiedze w zakresie infrastruktury kolejowej
oraz w obszarze zagadnien objetych badaniem. Ze wzgledu na szerokg grupe objetg
badaniem, wywiady dostarczyty zréznicowanych informacji odnoszgcych sie do

réznorodnych punktéw widzenia.
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W badaniu metodg IDI udziat wzieto:

e 5 Ekspertéw w zakresie infrastruktury kolejowej, ktérzy reprezentowali takie
instytucje jak: Wydziat Ekonomiczny Uniwersytetu Gdanskiego, Fundacje Pro
Kolej, Komisja Transportu i Infrastruktury Stowarzyszenia Miasto jest Nasze,
Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu oraz Instytut Sobieskiego.

e 10 przedstawicieli podmiotéw zaangazowanych w realizacje 11l OP POPW,
przedstawicieli organizatoréw transportu kolejowego oraz UTK, w tym: 5 IDI z
przedstawicielami Urzedow Marszatkowskich (po 1 IDI na UM wo;.
lubelskiego, UM woj. podlaskiego, UM woj. podkarpackiego, UM woj.
Swietokrzyskiego oraz UM woj. warminsko-mazurskiego — osoby
odpowiedzialne za tworzenie rozktadéw jazdy w Urzedach Marszatkowskich
lub konstruktorow rozktadow jazdy); 1 IDI z przedstawicielami Ml; 11Dl z
przedstawicielem MFIPR (IZ POPW); 1 IDI z przedstawicielem CUPT (IP

POPW) oraz 2 IDI z przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego;

e 5 przedstawicieli nadawcow tadunkow (DB Cargo; CTL Logistic;
BARTEX S.A.; Grupa Azoty S.A.; Gas Trading Podkarpacie sp. z 0.0.).

4.4 STUDIA PRZYPADKU (CASE STUDY)

Metoda studium przypadku umozliwita dokonanie pogtebionej analizy wszystkich
projektow inwestycyjnych realizowanych w ramach Il OP POPW i prezentacje ich
specyfiki na podstawie zgromadzonych informac;ji. Case study zostaty tym samym

opracowane dla wszystkich linii objetych interwencjg POPW:

1. Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola

Rozwaddw wraz z elektryfikacja;
2. Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski (Lewki);

3. Prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewodztwa - Czeremcha —

Hajnowka;
4. Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — Hajnowka;
5. Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz;

6. Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn;
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7. Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk.

Podejscie to pozwolito na udzielenie kompleksowej oceny podjetej interwenc;ji (biorgc
pod uwage m.in. praktyczng weryfikacje osiggniecia zaktadanych efektow),

jednoczesnie umozliwiajgc porownanie poszczegolnych projektow inwestycyjnych.

4.5 WYWIAD BEZPOSREDNI KWESTIONARIUSZOWY (PAPI) Z PASAZERAMI
POCIAGOW

Opis techniki: Wykonawca w celu realizacji ankiet z pasazerami pociggéw

wykorzystat technike PAPI (bezposrednie indywidualne wywiady kwestionariuszowe).

PAPI to wywiad, podczas ktérego ankieter bezposrednio spotyka sie z
respondentem, a udzielone odpowiedzi zaznaczane sg na wydrukowanym

kwestionariuszu.

Populacja badana: Pasazerowie pociggdéw kursujgcych po liniach objetych

interwencjg POPW.
Wielkos¢ populacji: 330 800 000 pasazerow.
Liczebnos¢ préby: Minimum 385.

Uzasadnienie liczebnosci préby: Zgodnie z danymi BDL GUS liczba pasazerow w
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztw makroregionu Polski Wschodniej w
2022 r. ksztattowata sie na poziomie 330 800 000. W przypadku takiej liczby
populacji, aby zapewni¢ odpowiednig jakos¢ odpowiedzi wymagana liczba os6b

uczestniczgcych w badaniach ksztattuje sie na poziomie 385 respondentow.

Minimalna warto$¢ préby zostata okreslona przy uzyciu wzoru na wielko$¢ proby w
badaniach sondazowych, ktéry uwzglednia wielko$¢ populacji, poziom ufnosci,
wielkos¢ frakcji i btad maksymalny. Przyjeta warto$¢ proby ma kluczowe znaczenie
dla wiarygodnosci i reprezentatywnosci wynikéw badania, co pozwala na wycigganie
rzetelnych wnioskéw dotyczacych catej populacji. W tym przypadku wzor mozna

sformutowac nastepujgco:

_ P(1-P)
ez P(1—P)
2R
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P - oszacowana proporcja w populacji (wielkosc¢ frakciji)
e - dopuszczalny btgd

n - wielkos¢ proby

N - wielkos¢ populacji

Z - wartos¢ Z wynikajaca z przyjetego poziomu ufnosci. Dla 95% poziomu ufnosci
Z=1,96.

Po obliczeniach minimalna wartos¢ préby wynosi okoto 384, co jest zaokrgglane do
najblizszej catkowitej liczby, czyli 385. Uzasadnienie tej wartosci wynika z potrzeby
zapewnienia odpowiedniego poziomu precyzji i reprezentatywnosci wynikow badania

przy okreslonym poziomie ufnosci i btedzie maksymalnym.

W przypadku zrealizowania zaproponowanej wielkosci préby btgd maksymalny
wyniesie 5% przy poziomie ufnosci 95%, co oznacza, ze wyniki badania bardzo

dobrze oddajg sytuacje rzeczywista.

Dobér préby: Ankieterzy bedg zaprasza¢ do badania co pigtego napotkanego

pasazera.

Uzasadnienie doboru préby: Dzieki zastosowanemu podejsciu, na dobor
respondentéw nie miaty wptywu preferencje ankieterow — np. w przypadku, gdy w
badaniu PAPI dobdr respondentéow pozostawia sie ankieterowi, moze on

skoncentrowac sie na osobach mtodych, ktore tatwiej zacheci¢ do udziatu w badanu.

Struktura proby: zaplanowang do zrealizowania probe rozdzielono po rowno
pomiedzy poszczegdlne linie objete interwencjg POPW. Na kazdej z analizowanych

linii w badaniu uczestniczy¢ bedzie 55 respondentow.

Uzasadnienie struktury proby: Zrealizowanie zaproponowanej struktury préby
umozliwito pozyskanie danych w odniesieniu do kazdej z linii objetych interwencja,

ktérej dotyczy niniejsza ewaluacja.

Uzasadnienie zastosowania techniki: Badanie ankietowe zrealizowano z
pasazerami pociggéw — badanie PAPI pozwolito tym samym na najskuteczniejsze

docieranie do tej grupy respondentow.
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4.6 OSZACOWANIE EFEKTU NETTO

Efekt netto zostat oszacowany metodami: PSM dla odcinkow linii kolejowych i
oddziatywania transportowego interwencji (m.in. skrécenie czasu przejazdu dla
pociggoéw towarowych i pasazerskich; praca przewozowa dla pociggow towarowych i
pasazerskich, poprawa stanu technicznego linii kolejowych) oraz SPSM dla
oddziatywania spoteczno-gospodarczego (m.in. wzrost zamoznosci spoteczenstwa,
poprawa dostepnosci rynku pracy). Wsréd zmiennych objasniajgcych uwzglednione
zostaty m.in. inwestycje kolejowe w rejonie Magistrali Wschodniej finansowane ze
zrédet innych niz POPW, a takze inwestycje drogowe oraz inne inwestycje unijne i

dziatania wptywajgce na rozwoj gospodarczy.

W ramach analizy metodg PSM, dla 13 odcinkéw linii kolejowych (wedtug klasyfikaciji
PKP PLK), na ktérych przeprowadzane sg inwestycje w ramach POPW udato sie

znalez¢ odcinek kontrfaktyczny?®:

1. 25H (Skarzysko Kamienna — Ozaréw Cementownia) — 13B (Jasienica —

Kedzierak);
2. 25J (Ozaréw Cementowania — Sandomierz) — 281E (Jarocin — Wrzesnia);
3. 31A (gr. wojewoddztwa -Czeremcha) — 203G (Krzyz — Gorzow Wielkopolski);
4. 31B (Czeremcha — Hajnowka) — 26A (Lukow — Stawy);
5. 32A (Czeremcha — Biatystok Stadion) — 108C (Jasto — Nowy Zagorz);
6. 32B (Biatystok Stadion — Biatystok) — 72A (Zawada — Zamos¢);
7. 52A (Lewki — Hajnéwka) — 41B (Olecko — Gotdap);
8. 68A (Lublin — Stalowa Wola) — 405C (Szczecinek — Stupsk);
9. 216A (Dziatdowo — Nidzica) — 275E (Mitkowice — Zegan);
10.216B (Nidzica — Olsztynek) — 201C (Maksymilianowo — Wierzchucin);

11.216C (Olsztynek — Olsztyn Gtéwny) — 203F (Pita Gtéwna — Krzyz);

18 W badaniu postuzono sie metodologig opracowang i przedstawiong w nastepujgcym dokumencie:
Ewaluacja efektéw wsparcia w ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa
POPW 2014-2020.

Strona 29z 199



Fundusze Rt i : Unia Europejska
e pospolita * )
E Europejskie - Polska > 4 C u pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

12.219C (Szczytno — Pisz) — 210A (Chojnice — Szczecinek);
13.219D (Pisz — Etk) — 359A (Leszno — Zbgszyn).

W przypadku metody SPSM dokonane zostaty: oszacowanie efektu netto interwencji
w badaniu ex-post, wykorzystujgc segmentacje powiatow metodg SPSM,

Wykonawca przeprowadzit nastepujgce czynnosci':

Obliczenie zmian w warto$ciach wskaznikéw?® pomiedzy rokiem bazowym, a

rokiem badania ujetym w badaniu ex-post;

e Obliczenie roznic w wielkosciach zmian w ramach par powiatow (sytuaciji

kontrfaktycznych) rozumianych w tym kontekscie jako efekt netto;

e Obliczenie tacznego efektu netto w catosci populacji powiatéw oraz w

poszczegolnych segmentach;

e Przeprowadzenie analizy regresji w celu identyfikacji determinant zmian w
poszczegolnych wskaznikach sukcesu (we wszystkich powiatach oraz w

poszczegolnych wybranych segmentach).

Przeprowadzenie oszacowania efektu netto interwencji byto niezbedne do
prawidtowego ocenienia tej interwencji. Dzigki zastosowaniu metod PSM i SPSM

przeprowadzone szacowanie efektu netto bedzie rzetelne.

4.7 MODELE REGRESJI DLA NIELOGICZNYCH ZALEZNOSCI
Model regresiji jest formalnym opisem stochastycznej zaleznosci réznego rodzaju

zjawisk od czynnikéw je ksztattujgcych, wyrazonym w formie odpowiedniego
rébwnania matematycznego. Modele regresji opracowane zostaty dla nielogicznych
zaleznosci (w odniesieniu do linii objetych interwencjg POPW). W modelach regres;ji

wykorzystane zostaty nastepujgce rodzaje zmiennych:

e Zmienne objasniane — w danym modelu moze by¢ tylko jedna zmienna
objasniana; wptyw zmiennych objasniajgcych mierzony jest w kazdym modelu

wiasnie dla danej zmiennej objasnianej??;

19 |bidem, s. 48-51.
20 57czegbtowe zapisy znajdujg sie w zatgczniku nr 9.
21 hp. érednie wynagrodzenie brutto w relacji do $redniej krajowej (Zobacz zatgcznik nr 9).
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e Zmienne objasniajgce — w jednym modelu moze by¢ ich dowolna liczba, lecz
zmienne te nie mogg by¢ ze sobg nadmiernie skorelowane. Zmienne
objasniane mogg wystepowac¢ w modelu wprost, ale mogg by¢ rowniez
taczone w wigksze agregaty skorelowanych ze sobg zmiennych przy uzyciu

metod analizy czynnikowej??.

Modele regresji umozliwity identyfikacje mozliwego wptywu inwestycji na liniach

innych niz te objete interwencjg POPW.

Baze wejsciowg do analizy regresji stanowita baza sytuacji kontrfaktycznych, tj. par
podobnych do siebie powiatow, co umozliwia okreslenie rzeczywistych wktadow
poszczegolnych zmiennych w wariancje zmiennych objasnianych. Wnioski z analizy
regresji opracowane zostaty na podstawie interpretacji wktadu poszczegdlnych
zmiennych objasniajgcych w wariancje zmiennych objasnianych, mierzong
przyrostem wartosci R2 przy wtgczaniu kolejnych zmiennych do modelu. Im wieksza
wartos¢ wspétczynnika R2 (R-kwadrat), tym wiekszy wktad danego produktu

interwenc;ji lub czynnika zewnetrznego w pozgdany efekt interwenc;jiz3.

4.8 ANALIZY PRZESTRZENNE
Analiza przestrzenna miata na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informaciji

przestrzennej, zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna umozliwita
modelowanie ztozonych zjawisk, relacji i proceséw geograficznych, stuzgc ich
monitorowaniu i prognozowaniu. Analiza przestrzenna umozliwita okreslenie
parametréw linii kolejowych (np. maksymalnych predkosci oraz naciskow) na
odcinkach objetych interwencjg w ramach Ill OP POPW w relacji do pozostatych
odcinkow, a takze okreslenie komplementarnosci liniowych i punktowych (np.

dworcowych) inwestycji w infrastrukture kolejowa.

Wykonawca przeprowadzit analizy przestrzenne rozwoju sieci potgczen kolejowych w
wojewodztwach makroregionu Polski Wschodniej. Analizie poddane zostat odcinki
wsparte w ramach [Il OP POPW (i zmienne, ktore je charakteryzowaty) w odniesieniu

do siatki potgczen w Makroregionie Polski Wschodnie;j.

22 np. dtugo$é przebudowanych linii kolejowych w powiecie, jak i czynniki zewnetrzne, tj. wielko$é inwestycji
drogowych (Zobacz zatgcznik nr 9).
2 |bidem.
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4.9 PANEL EKSPERCKI

W ramach panelu eksperckiego eksperci z danej dziedziny spotykali sie w celu

dyskusji nad okreslong problematyka. Przed realizacjg panelu eksperckiego.

Wykonawca przekazat ekspertom rezultaty badan i analiz, aby mogli oni odnie$¢ sie

do nich w trakcie badania.

W panelu udziat wzieli eksperci w zakresie infrastruktury kolejowej oraz osoby

zaangazowane w realizacje POPW 2014-2020.

W panelu uczestniczyli:
1. Przedstawiciel UTK;

2. Przedstawiciel Ministerstwa Infrastruktury (Departament Strategii Transportu);

3. Przedstawiciele Srodowiska akademickiego z dziedziny transportu

kolejowego;
4. Przedstawiciele Beneficjenta (PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A));
5. Przedstawiciel Urzedu Marszatkowskiego.

Panel ekspercki umozliwit zgromadzenie informacji o charakterze jakosciowym,
ktérych nie mozna bytoby pozyskac na skutek realizacji technik badawczych
polegajgcych na wywiadzie z pojedynczym respondentem. Celem panelu byto
doprecyzowanie wstepnych wnioskéw i rekomendacji zaproponowanych przez

Wykonawce.
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5 WYNIKI BADANIA EWALUACYJNEGO

Na dzien realizacji badania ewaluacyjnego trudno jest jednoznacznie ocenic efekty
interwencji w ramach Il OP POPW. Realizowane w jej ramach projekty miaty
charakter wielozadaniowy i wieloetapowy, wliczajgc w to etap przedprojektowy,
projektowanie dziatan, uzyskiwanie niezbednych decyzji i wreszcie realizacje
zaplanowanych prac. Co wiecej, w trakcie realizacji inwestycji niejednokrotnie
okazywato sie, ze ze wzgledu na zmiany w przepisach, konieczna jest modyfikacja
poczatkowo przyjetych zatozen, co wptywato na zakres i harmonogram prac, a takze

na wartosc inwestyciji.

Mimo, ze zakres rzeczowy inwestycji w wiekszos$ci przypadkdw zostat zrealizowany,
faktyczne zakonczenie projektow utrudnia koniecznos¢ koncowego rozliczenia tak
ztozonych inwestycji, a takze opdznia potrzeba pozyskania petnej dokumentacji
powykonawczej, dopuszczen i certyfikatow. W zwigzku z tym (jak wskazano w
podrozdziale 3.2), formalnie zakorczono dopiero dwa projekty. Przewiduje sie
jednak, ze do konca 2024 r. wszystkie projekty powinny zosta¢ zakonczone,

osiggajac zaktadane wartosci docelowe wskaznikow.

W ramach OP lll realizowano stosunkowo niewiele projektow, niemniej ze wzgledu
na ich zakres i wysokobudzetowy charakter uznac je nalezy za kluczowe inwestycje

kolejowe w Polsce Wschodniej.

Na podstawie informacji pozyskanych w ramach badan jakosciowych wynika, ze za
jeden z najwiekszych sukcesow uznac nalezy projekt Prace na liniach kolejowych nr
68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow wraz z elektryfikacjg. W jego
ramach zmodernizowano/wybudowano nowg sie¢ trakcyjng, zelektryfikowano LK,
skrécono czas przejazdu pomiedzy wskazanymi stacjami i w sposob znaczgcy
usprawniono potgczenie miedzy wojewodztwami podkarpackim i lubelskim. Cho¢
realizacja projektu nie obyta sie bez pewnych trudnosci, w tym z uwagi na jego
skomplikowanie, zaplanowane dziatania przeprowadzono do$¢ sprawnie. Nadal trwa
jednak etap pozyskiwania dopuszczen UTK, w tym ze wzgledu na zmiane przepisow
dla jednego z podsystemow, skutkujgcg koniecznoscig przygotowania dodatkowych
dokumentow. Inny z respondentdéw badania jakosciowego wskazat réwniez na

projekty Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok — Bielsk Podlaski (Lewki) i

Strona 33z 199



Fundusze Rt i : Unia Europejska
e pospolita * )
E Europejskie - Polska > 4 C u pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz, ktére
obejmowaty m.in. modernizacje zabytkowych dworcoéw w Biatymstoku i Skarzysku
Kamiennej z udziatem konserwatora zabytkdw. W obu przypadkach udato sie
zachowac historyczny charakter budynkéw, unowoczesniajac je zarazem i

dostosowujgc do potrzeb os6b majgcych problemy z poruszaniem sie.

Ponadto warto zwrdci¢ uwage, ze przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
uczestniczacy w badaniu IDI wskazali, ze starajg sie, by dziatania podejmowane w
ramach réznych inwestycji kolejowych w makroregionie Polski Wschodniegj
uzupetniaty sie wzajemnie, tworzgc efekt synergii. Za modernizacjg LK musi i$¢
odnawianie dworcow i wymiana taboru kolejowego, by stworzy¢ spdjng, atrakcyjng z

punktu widzenia podroznych infrastrukture kolejows.

Dodatkowo przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury pozytywnie oceniali wptyw
projektow Il OP POPW na rozwdj kolei w Polsce, w tym z perspektywy celéw
Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku i Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku. Celem gtbwnym Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku jest zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego
przez utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i
globalnym. Projekty realizowane w ramach Il OP POPW wspierajg realizacje tego
celu poprzez poprawe dostepnosci komunikacyjnej Polski Wschodniej oraz wzrost
atrakcyjnosci kolei z punktu widzenia podréznych. Poprzez modernizacje i rozwdj LK,
inwestycje kolejowe realizowane w ramach Programu wspierajg rowniez osiggniecie
celu Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku, jakim jest wzmochienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez

stworzenie spéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.
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5.1 WYNIKI ANALIZY WSKAZNIKOWEJ

Analiza wskaznikowa miata na celu weryfikacje, czy i w jakim stopniu inwestycje
kolejowe realizowane w ramach Il OP POPW przyczynity sie do osiggniecia
zatozonych celow tej osi. W zwigzku z czym niezbedne byto okreslenie osiggnietych
wartosci dla wskaznikéw oddziatywania transportowego interwencji, w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz oddziatywania na rozwdj spoteczno-

gospodarczy.

Stan wyjsciowy wskaznikdw umozliwiajgcy udzielenie odpowiedzi na pytania
badawcze w ewaluacji ex-post zostat okreslony w 2019 r.24. Rokiem bazowym (w
przypadku, gdzie nie wskazano inaczej) dla analizy wskaznikéw byt rok 2016, a

referencyjnym rozktadem jazdy — rozktad 2016/2017.

Analizie poddano strukture bazy danych wyjsciowych i osiggnietych dla odcinkow LK
poddanych interwencji w ramach Il OP POPW 2014-2020. W ramach analizy
poréwnano wartosci wyjsciowych wskaznikdéw z wartosciami osiggnietymi w roku

docelowym (2023).

Analiza obejmowata trzy gtdwne obszary: oddziatywanie transportowe interwencji,
stan techniczny linii kolejowych oraz oddziatywanie interwencji w zakresie
bezpieczenstwa. Pierwszy obszar, czyli oddziatywanie transportowe interwenciji,
skupiat sie na réznych parametrach czasowych i ekonomicznych zwigzanych z
przewozami pasazerskimi i towarowymi. Analizowane byly miedzy innymi czasy
przejazdu pociggdw, praca przewozowa oraz kategorie cenowe. Drugim istotnym
aspektem byt stan techniczny linii kolejowych, gdzie pod uwage brane byty takie
wskazniki jak dopuszczalne naciski na tor, predkosci pociggéw oraz koszty

eksploatacii.

Ostatni obszar dotyczyt oddziatywania interwencji w zakresie bezpieczehstwa, gdzie
monitorowane byly liczba wypadkdéw, incydentow oraz zdarzen obcigzajgcych
dziatalnos¢ PKP PLK S.A.

24 W ramach opracowania pt. ,Ewaluacja efektéw wsparcia w ramach Ill Osi Priorytetowej Ponadregionalna
Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020, w tym wptywu na redukcje barier rozwoju Makroregionu Polski
Wschodniej. Przygotowanie i pilotaz metodyki, 2019 r.
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Kazdy z tych wskaznikow byt kluczowy dla oceny skutecznosci, bezpieczenstwa i
atrakcyjnosci systemu kolejowego, dostarczajgc kompleksowego obrazu jego
funkcjonowania. W ramach analizy infrastruktury kolejowej, dokonano przegladu.13
odcinkéw linii kolejowych, ktére zostaty objete interwencjg w ramach Il OP POPW.
Odcinki te zostaty wytypowane na podstawie klasyfikacji PKP PLK oraz instrukcji pn.
~Wykaz linii Id-12 (D-29). Ponizej zaprezentowano numeracje linii kolejowych, ich
nazwy oraz nazwy i dtugosci odcinkow, ktére zostaty poddane szczegotowej analizie:

W zwigzku z powyzszym analizie poddane zostaty odcinki uwzgledniajgce projekty:

1. Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola
Rozwadow wraz z elektryfikacjg (analizowane fragmenty LK obejmujg jeden

odcinek zgodny z klasyfikacjg PKP PLK);

2. Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski (Lewki)
(analizowany fragment LK podzielony na dwa odcinki zgodnie z klasyfikacjg
PKP PLK, tj.. CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION?® oraz BIALYSTOK
STADION - BIALYSTOK);

3. Prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewddztwa - Czeremcha —
Hajnoéwka (analizowany fragment LK podzielony na dwa odcinki zgodnie z
klasyfikacjg PKP PLK, tj.: SIEDLCE — CZEREMCHA oraz CZEREMCHA -
HAIJNOWKA);

4. Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — Hajnéwka (analizowany

fragment LK obejmuje jeden odcinek zgodny z klasyfikacjg PKP PLK);

5. Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz
(analizowany fragment LK podzielony na dwa odcinki zgodnie z klasyfikacjg
PKP PLK, tj.: SKARZYSKO KAMIENNA - OZAROW CEMENTOWNIA oraz
OZAROW CEMENTOWNIA — SANDOMIERZ);

6. Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn (analizowany
fragment LK podzielony na trzy odcinki zgodnie z klasyfikacjg PKP PLK, t;.:
DZIALDOWO — NIDZICA, NIDZICA — OLSZTYNEK oraz OLSZTYNEK -
OLSZTYN GLOWNY);

%5 0dcinek uwzglednia fragment LK obejmujgcy stacje poddane interwenciji, tj.: Biatystok Stadion - Lewki
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7. Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk (analizowany
fragment LK podzielony na dwa odcinki zgodnie z klasyfikacjg PKP PLK, {j.:
SZCZYTNO - PISZ oraz PISZ - ELK).

W kontekscie oddziatywania transportowego interwencji zauwazalna jest
poprawa efektywnos$ci czasu przejazdu pociggéw pasazerskich w 2023 r. zaréwno
wzgledem 2019 roku, jak i rowniez roku 2016. W analizowanym okresie odnotowano
skrécenie czasu przejazdu, co wskazuje na usprawnienie funkcjonowania sektora

kolejowego.

Analiza czasu przejazdu pociggow pasazerskich na réznych odcinkach linii
kolejowych w latach 2016, 2019 i 2023 wykazuje istotne zmiany, ktére mogag wptynaé
na efektywno$é podrézy oraz funkcjonowanie systemu transportowego. Srednie
czasy podrozy na poszczegodlnych odcinkach zostaty obliczone na podstawie
dostarczonych danych?® i stanowig kluczowg miare efektywnosci infrastruktury

kolejowej.

W 2016 roku $redni czas podrozy pociggdw pasazerskich?’ na analizowanych
odcinkach wynosit 01:05:39, a w 2019 roku - 01:03:58. Z kolei w 2023 roku
odnotowano istotng poprawe w stosunku do 2019 r., gdzie sredni czas podrézy spadt
do 00:48:58. Ta tendencja sugeruje poprawe w funkcjonowaniu infrastruktury

kolejowej, ktore przyczynity sie do skrocenia czasu podrdzy pasazerow.

Na odcinku CZEREMCHA - HAJNOWKA (Linia 31), mozna zaobserwowa¢ istotng
redukcje czasu podrézy z 00:32 w 2016 roku do zaledwie 00:19 w 2023 roku. Ta
znaczgca zmiana wynika z inwestycji w infrastrukture kolejowg oraz wprowadzenia

bardziej efektywnych rozwigzan operacyjnych.

Warto takze zwrdci¢ uwage na linie kolejowe, na ktérych sredni czas podrozy byt
stosunkowo dtugi. Na przyktad, na odcinku LUBLIN - STALOWA WOLA
ROZWADOW (Linia 68) w 2016 roku $redni czas podrdzy wynosit 01:42, natomiast w
2023 roku nastgpita istotna poprawa, gdzie sredni czas podrézy skrocit sie do 01:09,

co sugeruje efektywne dziatania w celu usprawnienia tej trasy.

26 Dane pozyskane od PKP PLK S.A.
27 Dla poszczegblnych odcinkdw obliczono czas przejazdu w postaci $redniej wazonej dtugoscig fragmentéw
odcinkéw, dla ktérych okreslono dang predkosc.
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W kontekscie LK nr 25 zidentyfikowano znaczne skrécenie czasu przejazdu, ze
wzgledu na inwestycje w infrastrukture liniowg. W 2016 roku odcinek linii nr 25
napotkat ograniczenia przepustowosci z powodu statych restrykcji obowigzujgcych od
2013 roku na 35 kilometrach toru nr 1 miedzy stacjami Skarzysko Kamienna a
Kundéw. W wyniku tego, pociggi byty kierowane wytgcznie na tor nr 2, co powodowato
wydtuzenie czasu przejazdu o okoto 10 minut. Dodatkowo, korzysci ptyngce z jazdy
po szybszym torze nr 2 byty niwelowane przez uktad torowy oraz ograniczenia

predkosci przy wjezdzie i wyjezdzie ze stacji Wachock i Starachowice Wschodnie?.

Natomiast w przypadku linii kolejowej nr 31 na odcinku Siedlce-Czeremcha
zidentyfikowano blisko dwukrotne wydtuzenie czasu przejazdu. Czas przejazdu na
linii kolejowej nr 31 ulegt wydtuzeniu ze wzgledu na jej niskg przepustowosc
wynikajgcg z braku posterunku odstepowego po likwidacji stacji Mordy (odcinek ten
zlokalizowany jest w woj. mazowieckim, tj. na obszarze nieobjetym analizowang
interwencja, lecz wptywa na osiggane czasy przejazdu na ww. linii). To powoduje
znaczne wydtuzenie czasu postoju pociggéw — nawet do 30 minut dla pociggow

pasazerskich i do 60 minut dla pociggéw towarowych?°,

28 Analiza odcinkdw sieci kolejowej o ograniczonej przepustowosci. Departament Regulacji Rynku Kolejowego,
Urzad Transportu Kolejowego, Warszawa.
29 bidem.
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Tabela 1. Czas przejazdu pociggu pasazerskiego na analizowanych LK

£ ODZ KALISKA - SKARZYSKO KAMIENNA -
DEBICA OZAROW CEMENTOWNIA 91

25 £+ ODZ KALISKA - OZAROW CEMENTOWNIA - 33,0 01:36 00:41 00:49
DEBICA SANDOMIERZ 66

31 SIEDLCE - SIEDLCE - CZEREMCHA 34,9 00:33 00:39 01:05
SIEMIANOWKA 67

31 SIEDLCE - CZEREMCHA - HAJNOWKA 30,8 00:30 00:32 00:19
SIEMIANOWKA 16

32 CZEREMCHA - CZEREMCHA - BIALYSTOK 70,1 01:32 01:28 01:15
BIALYSTOK STADION 16

32 CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION - 6,30 00:07 00:07 00:08
BIALYSTOK BIALYSTOK 7

52 LEWKI - NIEZNANY | LEWKI - HAJNOWKA 25,7 | 00:00%° 00:00 00:17
BOR 03

68 LUBLIN - LUBLIN - STALOWA WOLA 104, 01:42 01:57 01:09
PRZEWORSK ROZWADOW 387

216 | DZIALDOWO - DZIALDOWO - NIDZICA 24,8 00:18 00:23 00:14
OLSZTYN 44
GLOWNY

216 | DZIALDOWO - NIDZICA - OLSZTYNEK 28,5 00:21 00:34 00:19
OLSZTYN 91
GLOWNY

216 | DZIALDOWO - OLSZTYNEK - OLSZTYN 30,6 00:26 00:34 00:24
OLSZTYN GLOWNY 19
GLOWNY

219 | OLSZTYN SZCZYTNO - PISZ 55,1 01:16 01:23 00:42
GLOWNY - ELK 37

219 | OLSZTYN PISZ - ELK 55,9 01:38 01:00 00:55
GLOWNY - ELK 9
Srednia 01:05:3 | 01:03:5| 00:48:5

9 8 8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK
S.A.

Ponadto praca przewozowa w kolejowym transporcie towarowym i pasazerskim

znaczgco wzrosta, co $wiadczy o rosngcej dynamice w transporcie kolejowym.

Zgodnie z modelem ruchu PKP PLK S.A. w przypadku transportu towarowego na

analizowanych liniach kolejowych praca przewozowa (w tkm) wzrosta z 50650 min

tkm w 2016 r. do 62500 min tkm w roku 2023. Natomiast w przypadku transportu

30 Otwarcie dla ruchu pasazerskiego LK nr 52 nastapito w 2021 r.
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pasazerskiego praca przewozowa (w paskm) wzrosta z 19171 min paskm w 2016 r.

do 23 766 min paskm) (zobacz Zatgcznik nr 3 — Analiza wskaznikowa).

Jednak kategoria cennikowa®! dla pociggow pasazerskich i towarowych rowniez

wzrosta, co moze wptyng¢ na koszty podrozy dla pasazerdw i przewoznikow.

Kategorie cennikowe przypisywane poszczegolnym liniom kolejowym przez PKP PLK
S.A. w ramach obowigzujgcego regulaminu sieci sg klasyfikacjg stosowang do
ustalania stawek optat za dostep do infrastruktury kolejowej. PKP PLK S.A. jest
zarzadcg infrastruktury kolejowej w Polsce i wyznacza te kategorie, aby zréznicowac
optaty na podstawie specyficznych cech poszczegdlnych linii kolejowych. Kategorie
cennikowe odzwierciedlajg réznice w kosztach utrzymania, standardzie technicznym
oraz poziomie obcigzenia linii. Zgodnie z informacjami od PKP PLK, kategoria
cennikowa jest uzalezniona od parametréw technicznych linii kolejowych. W
przypadku poprawy parametrow technicznych, linia moze zostac przypisana do
nizszej kategorii cennikowej, co skutkuje wzrostem kosztow dla przewoznika
(zgodnie z obowigzujgcymi stawkami cennikowymi PKP PLK). Dla analizowanych linii
parametry techniczne ulegty poprawie, jednakze pozostaty one w ramach
korzystniejszej kategorii cennikowej. W efekcie, jakos¢ infrastruktury sie zwiekszyta,

ale koszty dla przewoznikéw nie wzrosty.

Analiza kategorii cennikowych?? dla analizowanych odcinkéw linii kolejowych ukazuje
istotne zmiany w klasyfikacji cenowej dla pociggéw pasazerskich i towarowych w
latach 2016 i 2023. Srednie wartosci kategorii cennikowych dla poszczegélnych lat
stanowig istotny wskaznik, ktory odzwierciedla ewolucje polityki cenowej oraz

strukture przewozéw na badanych trasach.

W 2016 roku srednia kategoria cennikowa dla pociggow pasazerskich wynosita 1,99,
a dla pociggow towarowych - 1,85. Natomiast w 2023 roku nastgpit wzrost Sredniej
kategorii cennikowej zaréwno dla pociggow pasazerskich, jak réwniez towarowych do

2,53. Ta tendencja sugeruje istotne zmiany w polityce cenowej dla przewozow

31 Kategorie cennikowe przypisywane sg poszczegdlnym liniom kolejowym przez PKP PLK S.A. w ramach
obowigzujgcego regulaminu sieci. Stanowig element wptywajgcy na wysokosé stawek jednostkowych optaty
podstawowej. Kategorie cennikowe mieszczg sie w przedziale od 1 do 4, zgodnie ze wspdtczynnikiem
wskazanym w Cenniku optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j.

32 7rédtem danych w tym przypadku sa cenniki dostepu do infrastruktury kolejowej PKP PLK.
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kolejowych, co moze by¢ zwigzane z ewolucjg popytu na te ustugi oraz kosztami

Swiadczenia ustug przewozowych.

Mozna zauwazyc¢, ze na niektérych odcinkach linii kolejowych nastgpity zmiany w
kategoriach cennikowych dla pociggéw pasazerskich. Na przyktad, w ramach linii

t ODZ KALISKA - DEBICA, na odcinku OZAROW CEMENTOWNIA - SANDOMIERZ
w 2016 roku Srednia kategoria cennikowa dla pociggow pasazerskich wynosita 1, w

2023 roku wzrosta az do 3.

Wzrost kategorii cennikowej linii kolejowej moze byc¢ postrzegany zaréwno
pozytywnie, jak i negatywnie, w zaleznosci od perspektywy. Z jednej strony, poprawa
parametrow technicznych linii czesto oznacza modernizacje toréw, lepsze utrzymanie
oraz zwiekszenie predkosci pociggow. Takie zmiany prowadzg do poprawy ogolnej
jakosci i niezawodnosci ustug kolejowych, co jest korzystne zaréwno dla
przewoznikéw, jak i pasazeréw. Lepsza infrastruktura moze réwniez przycigga¢ nowe

inwestycje oraz nowych przewoznikow, co sprzyja rozwojowi rynku kolejowego.

Z drugiej strony, wzrost kategorii cennikowej wigze sie z wyzszymi optatami za
korzystanie z infrastruktury kolejowej, co moze zwiekszy¢ koszty operacyjne dla
przewoznikéw. Te dodatkowe koszty mogg zostac przeniesione na pasazerow w
postaci wyzszych cen biletdw, co moze negatywnie wptyng¢ na dostepnosc i
atrakcyjno$c¢ transportu kolejowego. Ponadto, wyzsze optaty mogg stanowi¢ wieksze
obcigzenie dla mniejszych przewoznikdw, co moze ograniczy¢ konkurencje na rynku

i utrudnic¢ ich dziatalnosc¢.

Wzrost kategorii cennikowej jest zatem procesem, ktéry ma swoje zaréwno
pozytywne, jak i negatywne strony. Dla infrastruktury kolejowej i ogdlnej jakosci ustug
jest to zwykle zjawisko korzystne, jednak dla przewoznikow i pasazeréw moze
oznaczac¢ wzrost kosztow. Kluczowym wyzwaniem jest znalezienie rownowagi
pomiedzy poprawg infrastruktury a utrzymaniem akceptowalnych kosztéw, aby

zapewni¢ zrownowazony rozwoj transportu kolejowego.

Z kolei, na linii DZIALDOWO - OLSZTYN GLOWNY $rednie kategorie cennikowe dla
pociggéw pasazerskich i towarowych pozostaty na statym poziomie (3) w latach 2016
i 2023.
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Tabela 2. Analiza kategorii cennikowych dla analizowanych odcinkéw LK

Unia Europejska
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25 t ODZ KALISKA - DEBICA SKARZYSKO KAMIENNA - OZAROW 63,591
. CEMENTOWNIA
25 tODZ KALISKA - DEBICA | OZAROW CEMENTOWNIA - SANDOMIERZ 33,066 1 1 3 3
31 SIEDLCE - SIEMIANOWKA | SIEDLCE - CZEREMCHA 34,967 2 2 2 2
31 SIEDLCE - SIEMIANOWKA | CZEREMCHA - HAINOWKA 30,816 2 2 2 2
32 CZEREMCHA - BIALYSTOK | CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION 70,116 2 1 2 2
32 CZEREMCHA - BIALYSTOK | BIALYSTOK STADION - BIALYSTOK 6,307 2 1 3 3
52 LEWKI - NIEZNANY BOR LEWKI - HAUINOWKA 25,703 0 0 2 2
68 LUBLIN - PRZEWORSK LUBLIN - STALOWA WOLA ROZWADOW 104,38 3 3 2 2
7
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN DZIALDOWO - NIDZICA 24,844 3 3 3 3
GLOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN NIDZICA - OLSZTYNEK 28,591 3 3 3 3
GLOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN OLSZTYNEK - OLSZTYN GLOWNY 30,619 3 3 3 3
GLOWNY
219 | OLSZTYN GLOWNY - ELK | SZCZYTNO - PISZ 55,137 1 1 3 3
219 | OLSZTYN GLOWNY - ELK | PISZ - ELK 55,99 1 1 3 3
Srednia 1,99 1,85 2,53 2,53

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Analiza dopuszczalnych naciskéw liniowych na 1 metr biezgcy toru dla
analizowanych odcinkow linii kolejowych w latach 2016 i 2023 wykazuje istotne
zmiany w przepisach dotyczgcych obcigzen torowiska. Srednie wartosci
dopuszczalnych naciskéw liniowych stanowig kluczowg miare, ktéra odzwierciedla
ewolucje wymogow technicznych oraz adaptacje infrastruktury kolejowej do nowych

standardéw bezpieczenstwa.

W aspekcie stanu technicznego linii kolejowych dopuszczalne naciski liniowe na
tor wzrosty. Oczywiscie zmiany tego typu rozpatrywac nalezy gtéwnie w pozytywnym
kontekscie. Prowadzg one bowiem do mozliwosci przewozenia wigkszej ilosci
towarow, zwiekszajgc efektywnosc¢ transportu kolejowego i skutkujgc tym samym
obnizeniem kosztoéw przewozu towardw, zwiekszajgc poziom konkurencyjnosci tej
gatezi wzgledem transportu drogowego. Ponadto, mozliwos$¢ przewozenia wiekszych
tadunkow prowadzi do zmniejszenia zuzycia energii na tonokilometr oraz

efektywniejszego wykorzystania istniejgcej infrastruktury.

W 2016 roku Srednie dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru wynosity
66,71 kN/m, a dla lokomotyw dwuwo6zkowych z dwiema osiami (Bo Bo) - 200,38 t/0S,
oraz dla lokomotyw dwuwézkowych z trzema osiami (Co Co) - 198,86 t/0o$. Natomiast
w 2023 roku srednie dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru wyniosty
71,00 kN/m dla wszystkich analizowanych odcinkéw. W przypadku lokomotyw
dwuwdzkowych z dwiema i trzema osiami srednie ulegty w analizowanym okresie

wzrostowi kolejno o0 5,1% i 6,7%.

Analiza naciskéw liniowych na 1 metr biezgcy toru dla réznych linii kolejowych

wykazuje pewne zmiany w okresie od 2016 do 2023 roku.

Linie 251 31: Dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru utrzymaty sie na
poziomie 71,00 kN/m zaréwno w 2016 roku, jak i w 2023 roku dla obu linii 25 i 31.
Podobnie, dopuszczalne naciski dla ré6znych typow lokomotyw (Bo Bo i Co Co)

pozostaty niezmienione.

Linia 32: Dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru dla linii 32 takze
utrzymaty sie na poziomie 71,00 kN/m dla wigkszosci odcinkéw. Jednak dla
odcinkow Czeremcha - Biatystok Stadion oraz Biatystok Stadion - Biatystok,

dopuszczalne naciski liniowe wzrosty z 63,00 kKN/m do 71,00 kN/m. Podobnie,
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dopuszczalne naciski dla lokomotyw z trzema osiami (Co Co) wzrosty z 196,00 kN/m
do 221,00 kN/m dla tych samych odcinkdw.

Linia 52: W przypadku linii 52, dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru w
2023 roku wzrosty do 71,00 kN/m z bardzo niskiego poziomu (0,63 kN/m w 2016
roku). Podobnie, dopuszczalne naciski dla lokomotyw z trzema osiami (Co Co)
wzrosty z 1,85 kN/m do 221,00 kN/m.

Linie 68, 216 i 219: Dopuszczalne naciski liniowe na 1 metr biezgcy toru dla linii 68,
216 i 219 pozostaty na poziomie 71,00 kN/m w okresie od 2016 do 2023 roku.

Wzrost dopuszczalnych naciskéw liniowych na 1 metr biezgcy toru dla niektérych linii
(jak linia 32) moze wynika¢ z modernizacji i wzmocnienia infrastruktury, co umozliwia
obstuge ciezszych pojazdow i zwieksza bezpieczenstwo na trasie. Jednak wzrost
tych wartosci moze réwniez wigzac sie z wiekszym zuzyciem toréw i innych
elementow infrastruktury, co moze wymagac czestszych prac konserwacyjnych i

remontowych.

Mozna zauwazy¢, ze na niektérych odcinkach linii kolejowych nastgpity zmiany w
dopuszczalnych naciskach liniowych na 1 metr biezgcy toru dla lokomotyw
dwuwozkowych. Na przykfad, na odcinku BIALYSTOK STADION - BIALYSTOK
(Linia 32), w 2016 roku dopuszczalne naciski wynosity 201,26 kN/m dla lokomotyw
Bo Bo i lokomotyw Co Co, natomiast w 2023 roku obie kategorie wyniosty 221 kN/m.
Zmiany te mogg wynika¢ z potrzeby zwiekszenia bezpieczenstwa i wydolnosci toréw

na tych odcinkach.

Analiza dopuszczalnych naciskow liniowych na 1 metr biezgcy toru dla
analizowanych odcinkow linii kolejowych wykazuje pewne zmiany w przepisach

technicznych i standardach bezpieczenstwa.
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Tabela 3. Analiza dopuszczalnych naciskéw liniowych (w kN/m)

wwwwwwwwwwwwwww
PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Unia Europejska

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

25 tODZ SKARZYSKO 63,591 71,00 71,00 221,00 221,00 221,00 221,00
KALISKA - KAMIENNA -
DEBICA OZAROW
CEMENTOW
NIA
25 tODZ OZAROW 33,066 71,00 71,00 221,00 221,00 221,00 221,00
KALISKA - CEMENTOW
DEBICA NIA -
SANDOMIER
z
31 SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 71,00 71,00 221,00 221,00 218,17 218,17
SIEMIANOW | CZEREMCH
KA A
31 SIEDLCE - CZEREMCH 30,816 71,00 71,00 221,00 221,00 221,00 221,00
SIEMIANOW | A -
KA HAJNOWKA
32 CZEREMCH | CZEREMCH 70,116 63,00 71,00 196,00 196,00 196,00 221,00
e e
BIALYSTOK | BIALYSTOK
STADION
32 CZEREMCH | BIALYSTOK 6,307 63,00 71,00 201,26 221,00 201,26 221,00
A- STADION -
BIALYSTOK | BIALYSTOK
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uuuuuuuuuuuuuuu
PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Unia Europejska

Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

52 LEWKI - LEWKI - 25,703 0,63 71,00 1,85 221,00 1,85 221,00
NIEZNANY HAJNOWKA
BOR

68 LUBLIN - LUBLIN - 104,387 71,00 71,00 221,00 221,00 221,00 221,00
PRZEWORS | STALOWA
K WOLA

ROZWADOW

216 DZIALDOWO | DZIALDOWO 24,844 71,00 71,00 205,00 205,00 196,00 196,00
- OLSZTYN - NIDZICA
GLOWNY

216 DZIALDOWO | NIDZICA - 28,591 71,00 71,00 205,00 205,00 196,00 196,00
- OLSZTYN OLSZTYNEK
GLOWNY

216 DZIALDOWO | OLSZTYNEK 30,619 71,00 71,00 205,00 205,00 196,00 196,00
- OLSZTYN - OLSZTYN
GLOWNY GLOWNY

219 OLSZTYN SZCZYTNO - 55,137 71,00 71,00 196,00 196,00 196,00 196,00
GLOWNY - PISZ
EtK

219 OLSZTYN PISZ - ELK 55,99 71,00 71,00 196,00 196,00 196,00 196,00
GLOWNY -
ELK
Srednia 66,71 71,00 200,38 210,58 198,86 212,17

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Roéwniez predkosci pociggow, zaréwno towarowych, jak i pasazerskich, znaczgco

wzrosty, co wskazuje na inwestycje w infrastrukture kolejowa.

Analiza maksymalnych predkosci pociggéw na analizowanych odcinkach linii
kolejowych w latach 2016 i 2023 ukazuje istotne zmiany w kwestii bezpieczenstwa
oraz efektywnos$ci przewozéw. Srednie wartosci predkoséci dla réznych rodzajéw
pociggow stanowig kluczowy wskaznik, ktéry odzwierciedla adaptacje infrastruktury
kolejowej do potrzeb transportowych ale rowniez do warunkow uzyskanych na sieci,

dzieki prowadzonym inwestycjom kolejowym.

W 2016 roku srednie predkosci dla pociggow towarowych, pasazerskich oraz
autobusow szynowych i EZT wynosity odpowiednio 54,81; 72,98 oraz 70,73 km/h.
Natomiast w 2023 roku te wartosci wzrosty do 86,31; 101,97 oraz 81,83 km/h. Ten
wzrost srednich predkosci stanowi konsekwencje modernizacji torowisk oraz taboru

kolejowego, co wptywa na poprawe wydajnosci przewozow.

Analiza odcinkdw wspartych z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW)
wskazuje na ogding poprawe maksymalnej predko$ci pociggdéw. Srednio na

wszystkich analizowanych trasach odnotowano wzrost predkosci o 71,51%.

Linia kolejowa nr 25: Dla pociggdéw pasazerskich: Maksymalna predkos¢ poprawita
sie na catej dtugosci odcinka. Dla pociggow towarowych: Maksymalna predkosé

poprawita sie na catej dtugosci odcinka.

Linia kolejowa nr 31: Dla pociggdéw pasazerskich: Predko$¢ zwiekszyta sie na 87,5%
dtugosci odcinka. Dla pociggdéw towarowych: Predko$¢ zwiekszyta sie na 56,25%

dtugosci odcinka.

Linia kolejowa nr 32: Dla pociggéw pasazerskich: Poprawa predkosci miata miejsce
na 52,44% dtugosci odcinka. Dla pociggéw towarowych: Poprawa predkosci

wystgpita na 43,75% dtugosci odcinka.

Linia kolejowa nr 52: Na catej dtugosci odcinka zaréwno dla pociggéw pasazerskich,

jak i towarowych odnotowano wzrost predkosci.

Linia kolejowa nr 68: Na catej dtugosci odcinka zarowno dla pociggéw pasazerskich,

jak i towarowych odnotowano wzrost predkosci.
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Linia kolejowa nr 216: Dla pociggéw pasazerskich: Poprawa predkosci wystgpita na
catej dtugosci odcinka. Dla pociggow towarowych: Maksymalna predkos¢ wzrosta na

50% dtugosci odcinka.

Linia kolejowa nr 219: Dla pociggéw pasazerskich: Zwiekszenie predkosci
zanotowano na 56,52% dtugosci odcinka. Dla pociggéw towarowych: Wzrost

predkosci odnotowano na 45,45% dtugosci odcinka.

Zauwazamy, ze na wiekszosci odcinkéw odnotowano istotng poprawe predkosci, co
Swiadczy o skutecznosci wsparcia z POPW. Jednakze na niektérych trasach postep
byt mniejszy, co moze wynika¢ z réznych czynnikow technicznych i

infrastrukturalnych.

Na przykfad, na odcinku SIEDLCE - CZEREMCHA (Linia 31), w 2016 roku
maksymalna predkosc¢ dla pociggéw pasazerskich wynosita 80,00 km/h, natomiast w
2023 roku wzrosta do 120,00 km/h. Z kolei, na odcinkach CZEREMCHA -
BIALYSTOK oraz BIALYSTOK STADION - BIALYSTOK (Linia 32), maksymalne
predkosci dla pociggow pasazerskich wzrosty z 50,00 km/h w 2016 roku do 115,00
km/h w 2023 roku.

Analiza maksymalnych predkosci pociggéw na wybranych odcinkach linii kolejowych
wykazuje istotne zmiany w kwestii wydajnosci przewozow. Pomimo pewnych
obszarow pozostajgcych na statym poziomie, ogdlna tendencja wykazuje dgzenie do

zwiekszenia predkosci oraz efektywnosci transportu kolejowego (Zobacz tabela nr 4).
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Tabela 4. Analiza maksymalnych predkosci pociggéw na analizowanych odcinkach LK (w km/h)

25 tODz SKARZYSKO 63,591 53,19 53,19 55,00 55,00 55,00 55,00
KALISKA - KAMIENNA -
DEBICA OZAROW
CEMENTOWNIA
25 tODZ OZAROW 33,066 59,06 59,06 63,17 63,17 63,17 63,17
KALISKA - CEMENTOWNIA
DEBICA - SANDOMIERZ
31 SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 60,00 120,00 80,00 80,00 80,00 40,00
SIEMIANOWK | CZEREMCHA
A
31 SIEDLCE - CZEREMCHA - 30,816 60,00 90,00 80,00 115,00 80,00 91,00
SIEMIANOWK | HAINOWKA
A
32 CZEREMCHA | CZEREMCHA - 70,116 40,00 121,00 50,00 115,00 60,00 89,00
-BIALYSTOK | BIALYSTOK
STADION
32 CZEREMCHA | BIALYSTOK 6,307 40,00 121,00 50,00 115,00 60,00 52,00
-BIALYSTOK | STADION -
BIALYSTOK
52 LEWKI - LEWKI - 25,703 0,203 90,00 0,20 109,00 0,20 89,00
NIEZNANY HAJNOWKA
BOR
68 LUBLIN - LUBLIN - 104,387 74,74 74,74 103,24 103,24 103,24 76,25
PRZEWORSK | STALOWA WOLA
ROZWADOW

33 Linia pozostawata nieczynna przed realizacjg inwestycji w ramach POPW. Wartosci lekko przekraczajgce 0 wynikajg z pojedynczych przejazdéw, np. drezyn.
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216 | DZIALDOWO - | DZIALDOWO - 24,844 99,40 99,40 99,80 116,00 100,00 96,52
OLSZTYN NIDZICA
GLOWNY

216 | DZIALDOWO - | NIDZICA - 28,591 70,00 90,00 93,73 109,00 93,95 110,00
OLSZTYN OLSZTYNEK
GLOWNY

216 | DZIALDOWO - | OLSZTYNEK - 30,619 70,00 90,00 196,26 196,26 99,23 109,00
OLSZTYN OLSZTYN
GLOWNY GLOWNY

219 | OLSZTYN SZCZYTNO - 55,137 45,02 79,00 52,05 101,00 58,70 96,11
GLOWNY - PISZ
ELK

219 | OLSZTYN PISZ - ELK 55,99 30,00 87,00 30,00 101,00 40,00 96,11
GLOWNY -
ELK
Srednia 54,81 86,31 72,98 101,97 70,73 81,83

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Atrakcyjnosé¢ transportu kolejowego towarowego na analizowanych odcinkach
linii kolejowych w latach 2016 i 2023 pozwala zauwazy¢ istotne zmiany w aspekcie
ekonomicznym przewozéw. Srednie koszty przewozu34 oraz stawki dostepu do
infrastruktury kolejowej3® stanowig kluczowe wskazniki, ktére odzwierciedlajg zmiany

w efektywnosci i konkurencyjnosci transportu towarowego°.

Zgodnie z danymi przekazanymi przez PKP PLK S.A. w 2016 roku S$rednie koszty
przewozu tadunkéw wynosity 9336,56 zt, przy $redniej stawce dostepu do
infrastruktury kolejowej w wysokosci 11,05 zt. Natomiast w 2023 roku te wartosci
wzrosty odpowiednio do 14750,32 zt i 12,05 zt. Ten wzrost moze wynikac z réznych
czynnikow, takich jak inflacja, zmiany w strukturze przewozow, czy tez rozwdj
infrastruktury. Wzrost ten nie byt jednak charakterystyczny wytgcznie dla Ik wspartych
w ramach interwencji — odnotowano go bowiem réwniez na lk zlokalizowanych w
pozostatych czesciach kraju. Jednoczesnie nalezy mie€ na uwadze, ze wzrost ten
przypadt na okres wzmozonej inflacji, w tym rosngcych cen paliw (ktore to zmiany w
analizowanym okresie byty zblizone do ww. wzrostu $rednich kosztéw przewozu
tadunkéw). Tym samym, mimo rosngcych kosztéw, wzrost ten nie wpltywa na
obnizenie atrakcyjnosci tejze gatezi transportu wzgledem konkurencyjnego transportu

drogowego.

Analiza danych dotyczgcych kosztow przewozu tadunkéw w transporcie towarowym
oraz stawek dostepu do infrastruktury kolejowej wskazuje na zmiany w kosztach oraz

dostepie do infrastruktury kolejowej miedzy rokiem 2016 a 2023.

34 Sredni koszt przewozu jednostki tadunku na okreélonym odcinku trasy kolejowej, uwzgledniajacy rézne
czynniki takie jak koszty eksploatacji, koszty utrzymania infrastruktury, optaty za korzystanie z toréw, koszty
energii, koszty administracyjne itp. W zaleznosci od dtugosci odcinkdw wspartych z Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia (POPW), srednie koszty przewozu mogg réznic sie dla réznych linii kolejowych.

35 Optata, ktérg przewoznicy kolejowi ptacg administratorowi infrastruktury za korzystanie z toréw, stacji,
perondéw, oraz innych elementdéw infrastruktury kolejowej. Stawka ta moze byc¢ ustalana na podstawie réznych
czynnikdw, takich jak koszty utrzymania, modernizacji i rozbudowy infrastruktury, oraz polityka cenowa
administratora infrastruktury.

36 W kontekscie atrakcyjnosci transportu kolejowego, wysokie koszty przewozu oraz wysokie stawki dostepu do
infrastruktury kolejowej mogg wptywaé negatywnie na atrakcyjnosc¢ tej formy transportu. Wyzsze koszty moga
skutkowa¢ wyzszymi cenami biletéw dla pasazeréw oraz wyzszymi kosztami przewozu dla przewoznikow, co
moze zniechecac zardwno pasazerdw, jak i firmy do korzystania z transportu kolejowego. W zwigzku z tym,
nizsze koszty przewozu i stawki dostepu mogg zwiekszy¢ konkurencyjnosé transportu kolejowego wzgledem
innych $rodkéw transportu, takich jak drogowy czy lotniczy.
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Linia kolejowa nr 25: Koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym wzrosty o
Srednio 1,18 zt/km, a stawka dostepu do infrastruktury kolejowej zwiekszyta sie o
0,95 zt/km.

Linia kolejowa nr 31: Koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym wzrosty o
Srednio 3,82 zt/km, a stawka dostepu do infrastruktury kolejowej zwiekszyta sie o
2,51 zt/km.

Linia kolejowa nr 32: Koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym wzrosty o
srednio 2,67 zt/km, a stawka dostepu do infrastruktury kolejowej zwiekszyta sie o
3,02 zt/km.

Linia kolejowa nr 52: Koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym pozostaty
na statym poziomie, natomiast stawka dostepu do infrastruktury kolejowej wzrosta o
3,58 zt/km.

Linia kolejowa nr 68: Koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym wzrosty o
Srednio 5,96 zt/km, a stawka dostepu do infrastruktury kolejowej pozostata na statym

poziomie.

Linia kolejowa nr 216: Koszty przewozu tadunkoéw w transporcie towarowym
zmniejszyly sie o srednio 181,63 z{/km, natomiast stawka dostepu do infrastruktury

kolejowej zmniejszyta sie o 3,68 zt/km.

Linia kolejowa nr 219: Koszty przewozu tadunkdéw w transporcie towarowym wzrosty
o srednio 1328,86 zi/km, a stawka dostepu do infrastruktury kolejowej wzrosta o 0,52
zt/km.

Srednio koszty przewozu tadunkéw w transporcie towarowym wzrosty o 5413,76 z}, a

stawka dostepu do infrastruktury kolejowej wzrosta o 0,90 zt/km.

Analiza zmian kosztéw przewozu tadunkéw w transporcie towarowym w zaleznosci
od dtugosci odcinkéw wspartych z POPW (%) pozwala zauwazy¢, ze istnieje

zroznicowanie wzrostow kosztow w zaleznosci od linii kolejowe;.

Dla linii kolejowej nr 25 zmiany w kosztach przewozu nie sg zwigzane z dtugos$cig
odcinkow wspartych z POPW, gdyz zaréwno dla odcinkow diuzszych, jak i krotszych,

zaobserwowano wzrost kosztow.
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Natomiast dla linii kolejowej nr 31 oraz nr 32 wzrost kosztow przewozu jest wyzszy
dla odcinkéw dtuzszych wspartych z POPW. Jest to wynikiem zwigkszonych kosztow
eksploatacji oraz utrzymania dtugich odcinkow tras, co wptyneto na ogolny wzrost

kosztow przewozu.

Dla linii kolejowej nr 52, gdzie koszty przewozu pozostaty na statym poziomie, nie
zaobserwowano zaleznosci miedzy dtugoscig odcinkéw wspartych z POPW (%) a

kosztami przewozu.

Linia kolejowa nr 68 charakteryzuje sie zmianami kosztow w zaleznosci od dtugosci
odcinkéw wspartych z POPW, gdzie dla odcinkdéw krotszych koszty wzrosty, a dla

odcinkow dtuzszych pozostaty na statym poziomie.

Dla linii kolejowej nr 216 obserwuje sie obnizenie kosztéw przewozu tadunkéw wraz
ze wzrostem dtugosci odcinkéw wspartych z POPW. Jest to efekt zwiekszonej

efektywnosci eksploatacji tras oraz zmniejszenia kosztéw utrzymania.

Podobnie jak w przypadku linii 216, réwniez dla linii kolejowej nr 219 obserwuje sie
spadek kosztéw przewozu wraz ze wzrostem dtugosci odcinkow wspartych z POPW,
co wynika z podobnych czynnikéw, takich jak poprawa efektywnosci eksploatacji oraz

zmniejszenie kosztéw utrzymania

Na przyktad, na odcinku SIEDLCE - CZEREMCHA (Linia 31), w 2016 roku koszty
przewozu wynosity 7973,90 zt, a w 2023 roku wzrosty do 12611,14 zt. Podobnie, na
odcinku CZEREMCHA - BIALYSTOK (Linia 32), koszty przewozu zwiekszyly sie z
10732,85 zt w 2016 roku do 18362,86 zt w 2023 roku (Zobacz tabela nr 5).

Analiza kosztow przewozu tadunkdéw w transporcie towarowym pokazuje istotne
zmiany w kwestii ekonomicznej przewozoéw kolejowych. Pomimo pewnych obszaréow
pozostajgcych na statym poziomie, ogolna tendencja wskazuje na zwiekszenie
kosztow prowadzenia dziatalnosci — przy czym na uwadze nalezy mie¢€ rownoczesny,
dynamiczny wzrost kosztéw przewozoéw w transporcie drogowym (m.in. wzrost cen

paliw w analizowanym okresie).
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Tabela 5. Analiza kosztéw przewozu tadunkéw w transporcie towarowym

H

Unia Europejska
Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

25 tODZ KALISKA - | SKARZYSKO 63,591 9 682,31 zt 9 488,16 11,89 zt 10,77
DEBICA KAMIENNA -
OZAROW
CEMENTOWNIA
25 tODZ KALISKA - | OZAROW 33,066 7 435,16 zt 8163,24 10,06 zt 10,77
DEBICA CEMENTOWNIA
- SANDOMIERZ
31 SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 7 973,90 zt 12611,14 11,35 zt 13,86
SIEMIANOWKA | CZEREMCHA
31 SIEDLCE - CZEREMCHA - 30,816 7 652,66 zt 11982,29 11,35 zt 13,86
SIEMIANOWKA | HAINOWKA
32 CZEREMCHA - | CZEREMCHA - 70,116 10 732,85 zt 18362,86 9,59 zt 13,57
BIALYSTOK BIALYSTOK
STADION
32 CZEREMCHA - | BIALYSTOK 6,307 5 759,40 zt 6970,68 9,59 zt 10,48
BIALYSTOK STADION -
BIALYSTOK

37 Na podstawie danych posiadanych przez Wykonawce niemozliwe byto jednoznaczne zidentyfikowanie przyczyn spadku kosztéw przewozu. Na podstawie modelu
kosztowego sporzgdzonego na potrzeby badania, sktadnikiem kosztu, ktory ulegt obnizeniu jest dostep do infrastruktury dla zelektryfikowanej trasy, ktory wynika ze zmiany
kategorii cennikowej w analizowanym okresie.
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52 LEWKI - LEWKI - 25,703 0,00 zt 11106,64 0,00 zt 13,57
NIEZNANY BOR | HAJNOWKA

68 LUBLIN - LUBLIN - 104,387 13 575,66 zt 24430,78 13,52 zt 13,57
PRZEWORSK STALOWA

WOLA
ROZWADOW

216 DZIALDOWO - | DZIALDOWO - 24,844 6 993,85 zt 10776,64 14,15 zt 10,48
OLSZTYN NIDZICA
GLtOWNY

216 DZIALDOWO - | NIDZICA - 28,591 7 305,23 zt 7848,283 14,15 zt 10,77
OLSZTYN OLSZTYNEK
GLOWNY

216 DZIALDOWO - | OLSZTYNEK - 30,619 7 449,74 7t 7925,64 14,15 zt 10,7656238
OLSZTYN OLSZTYN
GLOWNY GLOWNY

219 OLSZTYN SZCZYTNO - 55,137 9500,41 zt 15546,46 9,59 zt 10,48
GLOWNY - EtK | PISZ

219 OLSZTYN PISZ - EtK 55,99 9 829,02 zt 15689,28 9,59 zt 10,48
GLOWNY - EtK
Srednia 9336,56 14750,32 11,05 12,05

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.

38 Obnizenie stawki dostepu do infrastruktury kolejowej w 2023 roku wynika bezposrednio ze zmian kategorii cennikowej analizowanego odcinka przez PKP PLK — wynika

zatem ze zmian po stronie zarzadcy infrastruktury kolejowej. Dotyczy to wszystkich podobnych przypadkéw w tabeli.
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Ceny minimalne za przejazd pociggami rowniez wzrosty, co moze wptyngé na wyboér
transportu kolejowego przez nadawcédw tadunkdw i pasazerow komunikacji

zbiorowe.

Analiza cen minimalnych przejazdu pociggiem pasazerskim na analizowanych
odcinkach linii kolejowych przedstawia istotne réznice w kosztach podrézy zaréwno

dla pociggow regionalnych, jak i dalekobieznych, w latach 2019 i 2023.

Srednia cena minimalna przejazdu pociggiem regionalnym w 2019 roku wynosita
11,27 zt, podczas gdy w 2023 roku wzrosta do 17,64 zt. Natomiast srednia cena
minimalna przejazdu pociggiem dalekobieznym w 2019 roku wynosita 20,33 zt, a w
2023 roku wzrosta do 24,72 zt.

Analiza szczegotowa pokazuje, ze na niektérych odcinkach linii kolejowych nastgpity
istotne zmiany w cenach minimalnych przejazdu. Na przyktad, na odcinku SIEDLCE -
CZEREMCHA (Linia 31), cena minimalna przejazdu pociggiem regionalnym wzrosta
29,80 zt w 2019 roku do 14,85 zt w 2023 roku.

Analiza cen minimalnych przejazddéw pociggdéw regionalnych i dalekobieznych na

réznych odcinkach linii kolejowych od 2019 do 2023 roku wykazuje znaczgce zmiany.

Linie 251 31: Na liniach 25 i 31, ceny minimalne przejazdéw pociggéw regionalnych
ulegty zmianom w okresie 2019-2023 roku. Na przykfad, cena minimalna przejazdu
pociggiem regionalnym na odcinku Siedlce - Czeremcha wzrosta z 9,80 zt do 14,85
zt, podczas gdy na odcinku Skarzysko Kamiennej - Ozaréw Cementownia wzrosta z
5,80 zt do 12,90 zt. Jednoczesnie jednak na odcinku Ozaréw cementownia —

Sandomierz cena ta ulegta zmniejszeniu (z 14,4 zt do 12,9 z).

Linia 32: Dla linii 32, ceny minimalne przejazdéw pociggow regionalnych rowniez
ulegty istotnym zmianom. Na odcinku Czeremcha — Biatystok Stadion odnotowano
spadek z 17,10 zt do 12,83 zi, natomiast na odcinku Biatystok Stadion- Biatystok

nastgpit wzrost z 2 zt do 3,6 zt.

Linia 52: Dla linii 52, cena minimalna przejazdu dla pociggdéw regionalnych w 2023 r.
wyniosta 7 zt, przy czym ze wzgledu na brak kursowania pociggow w 2019 r. nie ma

mozliwosci porownania tej wartosci.
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Linie 68, 2161 219: Dla linii 68, 216 i 219, ceny minimalne przejazddéw pociggow
regionalnych i dalekobieznych ulegaty istotnym zmianom. Odnotowano zaréwno
stosunkowo wysokie wzrosty cen minimalnych (np. wzrost z 3 zt az do 26,7 zt na
odcinku Olsztynek — Olsztyn Gtéwny), jak i spadki (np. spadek ceny minimalnej

przejazdu pociggiem dalekobieznym na linii Pisz — Etk z 22 zt do 12,4 zl).

Wzrost cen minimalnych przejazdow pociggéw moze wynika¢ z roznych czynnikow,
takich jak inflacja, wzrost kosztow operacyjnych, modernizacja infrastruktury, czy tez

zmiany w polityce cenowej przewoznikow.

Na niektérych odcinkach, szczegdlnie tam, gdzie ceny minimalne byty wyjgtkowo
wysokie w 2019 roku, mogty nastgpic¢ spadki cen wskutek realizacji inwestycji POPW.
Nowe inwestycje mogty wptyng¢ na poprawe efektywnosci operacyjnej, zwiekszenie
przepustowosci linii, skrécenie czasu podrozy, czy tez obnizenie kosztéw utrzymania
infrastruktury. To mogto z kolei umozliwi¢ przewoznikom obnizenie cen biletéw, aby

pozosta¢ konkurencyjnymi na rynku.

Wzrost cen moze wynika¢ z roznych czynnikéw, takich jak wzrost kosztéw
operacyjnych, inflacja, czy tez rosngce zapotrzebowanie na transport kolejowy.
Inwestycje POPW mogg rowniez wptyngé na wzrost cen, zwlaszcza jesli nowe
inwestycje przyczyniajg sie do poprawy jakosci ustug, zwiekszenia komfortu podrézy,
czy tez wprowadzenia nowych technologii, co moze skutkowaé wyzszymi kosztami

dla przewoznikéw.

Na niektérych odcinkach ceny minimalne przejazdow pociggéow mogty pozostac bez
zmian z réznych powodéw. Moze to by¢é spowodowane stabilng sytuacjg rynkowa,
brakiem znaczgcych zmian w kosztach operacyjnych, czy tez brakiem wiekszych

inwestycji lub zmian infrastrukturalnych na tych odcinkach.

Inwestycje POPW mogty mie¢ zwigzek z wszystkimi wymienionymi powyzej
scenariuszami. Poprawa infrastruktury, modernizacja torowisk (w tym zwiekszone
dopuszczalne naciski na metr biezgcy toru kolejowego), wprowadzenie
nowoczesnych rozwigzan technologicznych czy tez zwiekszenie przepustowosci
moga wptyng¢ na efektywnos¢ operacyjng przewoznikéw, co moze przetozyc¢ sie na
ceny biletow. Inwestycje te mogg rowniez stanowi¢ odpowiedz na rosngce

zapotrzebowanie na transport kolejowy oraz poprawe jako$ci ustug, co moze
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przyczynic sie do wzrostu cen, ale jednoczesnie zwiekszy¢ atrakcyjnosc transportu

kolejowego dla pasazeréw.
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Tabela 6. Analiza cen minimalnych przejazdu pociggiem na analizowanych odcinkach LK

Fundusze
Europejskie
Polska Wschodnia

Rzeczpospolita
Polska

>

Unia Europejska
Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

25 tODZ KALISKA - SKARZYSKO 63,591 5,80 zt 12,9 25,00 zt 0%
DEBICA KAMIENNA -
OZAROW
CEMENTOWNIA
25 tODZ KALISKA - OZAROW 33,066 14,40 zt 12,9 25,00 zt 0
DEBICA CEMENTOWNIA -
SANDOMIERZ
31 SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 9,80 zt 14,85 48,00 zt 0
SIEMIANOWKA CZEREMCHA
31 SIEDLCE - CZEREMCHA - 30,816 8,20 zt 14 0,00 zt 0
SIEMIANOWKA HAJNOWKA
32 CZEREMCHA - CZEREMCHA - 70,116 17,10 zt 12,83 48,00 zt 0
BIALYSTOK BIALYSTOK
STADION
32 CZEREMCHA - BIALYSTOK 6,307 2,00 zt 3,6 0,00 zt 0
BIALYSTOK STADION -
BIALYSTOK
52 LEWKI - NIEZNANY | LEWKI - 25,703 0,00 zt 7 0,00 zt 0
BOR HAJNOWKA
68 LUBLIN - LUBLIN - STALOWA 104,387 15,00 zt 22 0,00 zt 41,65
PRZEWORSK WOLA ROZWADOW

3% W przypadku, gdzie zastosowano ,,0” — pociagi danej kategorii na analizowanym odcinku LK nie kursowaty.
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216 | DZIALDOWO - DZIALDOWO - 24,844 7,60 zt 26,7 18,60 zt 12,75
OLSZTYN GtOWNY | NIDZICA

216 | DZIALDOWO - NIDZICA - 28,591 8,20 zt 26,7 18,60 zt 19,55
OLSZTYN GtOWNY | OLSZTYNEK

216 | DZIALDOWO - OLSZTYNEK - 30,619 3,00 zt 26,7 18,60 zt 19,55
OLSZTYN GLOWNY | OLSZTYN GLOWNY

219 | OLSZTYN GtOWNY | SZCZYTNO - PISZ 55,137 14,60 zt 19 22,00 zt 16,1
- EtK

219 | OLSZTYN GLOWNY | PISZ - EtK 55,99 14,60 zt 19 22,00 zt 12,4
- EtK
Srednia 11,27 17,64 20,33 24,72

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych za pos$rednictwem wyszukiwarki KOLEO oraz danych

przekazanych od POLREGIO S.A.
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Analiza czestotliwosci kursowania pociggéw pasazerskich i towarowych na badanych

odcinkach linii kolejowych ukazuje istotne zmiany w dostepnosci transportu

kolejowego dla pasazerow i towarow miedzy 2016 a 2023 rokiem.

Srednia czestotliwo$é kursowania pociggdéw pasazerskich*® w 2016 roku wynosita
8,54 poc. /dobe, podczas gdy w 2023 roku wzrosta do 10,32 poc. /dobe (wzrost
odnotowany na 8 z 13 analizowanych odcinkow). Natomiast srednia czestotliwos¢
kursowania pociggow towarowych w 2016 roku wynosita 3,84 poc. /dobe, a w 2023
roku spadta do 1,91 poc. /dobe (spadek odnotowany na 9 z 13 analizowanych
odcinkéw)wynika¢ z mniejszego zapotrzebowania przewoznikéw na przewozy, ale
takze z trwajgcych prac modernizacyjnych, zamknie¢ torowych i prowadzenia prac
modernizacyjnych przez kilku wykonawcéw na danej trasie. Jednoczesnie
czestotliwos¢ pociggdw towarowych na tym samym odcinku réwniez zmniejszyta sie,
co moze by¢ spowodowane zmianami w strukturze przewozéw towarowych lub

preferenciji firm logistycznych.

Natomiast na linii nr 68 czestotliwo$¢ pociggow pasazerskich wzrosta, co sugeruje
wieksze zainteresowanie podrozujgcych tg trasg. Jednoczesnie czestotliwosé
pociggdéw towarowych na tym odcinku zmniejszyta sie, co moze wynikac z réznych

czynnikow, takich jak zmiany w handlu czy preferencje przewoznikow towarowych.

Warto zauwazy¢, ze na niektérych odcinkach, np. na linii nr 216, czestotliwos¢
pociggoéw pasazerskich jest wyraznie wyzsza niz towarowych, co moze wynikac z
duzej liczby podrozujgcych na tych trasach. Natomiast na innych odcinkach, np. na
linii nr 52, czestotliwo$¢ kursowania pociggéw towarowych jest znikoma lub zerowa,

co sugeruje niewielkie zapotrzebowanie na przewozy towarowe na tych trasach.

Analiza tych zmian moze wskazywac na r6zne czynniki wptywajgce na atrakcyjnosc
transportu kolejowego, takie jak zmiany w strukturze gospodarczej, preferencje

podrézujgcych czy inwestycje w infrastrukture.

40 Czestotliwo$é¢ kursowania pociggdw pasazerskich to okreélenie liczby kurséw, jakie odbywaja sie na danej linii
kolejowej lub trasie w okreslonym przedziale czasowym, na przyktad w ciggu dnia, tygodnia lub miesiaca.
Okresla to, jak czesto pociagi pasazerskie odjezdzajg lub przyjezdzajg na danej trasie. Wyzsza czestotliwosc
kursowania oznacza, ze pociagi kursujg czesciej, co moze by¢ korzystne dla pasazerdw, zapewniajgc im wiekszy
wybdr godzin podrdzy i bardziej elastyczne planowanie.
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Analiza czestotliwosci kursowania pociggéow na analizowanych odcinkach linii
kolejowych wskazuje na zmiany w intensywnosci ruchu kolejowego, co moze mie¢
wptyw na dostepnosc¢ transportu oraz czas podrézy dla pasazerow i przewozonych

towarow.

Analiza zmian czestotliwosci kursowania pociggéw na odcinkach wspartych z
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW), pozwala zauwazy¢ réznorodne

trendy i potencjalne zwigzki z inwestycjami w infrastrukture kolejowa.

Na odcinkach, gdzie zaobserwowano spadek czestotliwosci kursowania pociggow,
moze to by¢ wynikiem zmniejszonego zapotrzebowania na przewozy pasazerskie lub
towarowe na tych trasach. Moze to by¢ spowodowane zmianami w strukturze
gospodarczej, preferencjami podrozujgcych lub zmianami w wykorzystaniu
alternatywnych srodkéw transportu. Inwestycje zrealizowane w ramach POPW mogty
miec¢ niewielki lub brak wptywu na te spadki, szczegolnie jesli nie byty one
skoncentrowane na poprawie dostepnosci i efektywnosci przewozéw na tych

konkretnych odcinkach.

Z kolei na odcinkach, gdzie zaobserwowano wzrost czestotliwosci kursowania
pociggow, inwestycje POPW mogty odegrac istotng role. Poprawa infrastruktury
kolejowej, takie jak modernizacja toréw, budowa nowych peronoéw czy poprawa
sygnalizacji, mogta przyczynic sie do zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
kolejowego, co skutkowato wiekszym popytem na przewozy pasazerskie i towarowe.
W rezultacie, czestotliwos¢ kursowania pociggow mogta wzrosngc, aby zaspokoié

rosngce potrzeby podrézujgcych i przewoznikdw.

W przypadku odcinkéw, na ktorych czestotliwosé kursowania pozostata bez zmian,
nalezy zbadac inne czynniki wptywajgce na rynek transportowy, takie jak stabilnos¢
popytu, konkurencja z innymi srodkami transportu czy polityka przewozowa
operatoréw kolejowych. Inwestycje POPW mogty mie¢ ograniczony wptyw na te
odcinki, szczegdlnie jesli nie byly one uznawane za priorytetowe z punktu widzenia

celéw programu.
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Tabela 7. Analiza czestotliwosci kursowania pociggéw na analizowanych odcinkach linii kolejowych

25 | tODZ KALISKA - DEBICA | SKARZYSKO KAMIENNA - 63,591 9,94 4 15,40 4,144
OZAROW CEMENTOWNIA
25 | tODZ KALISKA - DEBICA | OZAROW CEMENTOWNIA - 33,066 0,42 2 11,99 2,09
SANDOMIERZ
31 | SIEDLCE - SIEEMIANOWKA | SIEDLCE - CZEREMCHA 34,967 9,46 12 4,21 4,082
31 | SIEDLCE - SIEEMIANOWKA | CZEREMCHA - HAJNOWKA 30,816 7,16 12 3,18 1,573
32 | CZEREMCHA - CZEREMCHA - BIALYSTOK 70,116 4,05 18 4,75 3,108
BIALYSTOK STADION
32 | CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION - 6,307 3,82 18 2,68 1,985
BIALYSTOK BIALYSTOK
52 | LEWKI - NIEZNANY BOR | LEWKI - HAINOWKA 25,703 0,00 13 0,00 0,143
68 | LUBLIN - PRZEWORSK LUBLIN - STALOWA WOLA 104,387 19,54 14 1,49 4,336
ROZWADOW
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | DZIAtDOWO - NIDZICA 24,844 15,52 8,7 2,48 0,255
GtOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | NIDZICA - OLSZTYNEK 28,591 15,81 8,7 1,03 0,195
GLtOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | OLSZTYNEK - OLSZTYN 30,619 16,04 8,7 2,27 0,175
GtOWNY GtOWNY
219 | OLSZTYN GtOWNY - EtK | SZCZYTNO - PISZ 55,137 5,68 7,5 0,01 1,428
219 | OLSZTYN GtOWNY - EtK | PISZ - EtK 55,99 3,61 7,5 0,44 1,267
Srednia 8,54 10,32 3,84 1,91

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Analiza czasu przejazdu drogami po odcinkach alternatywnych wzgledem odcinkéw
linii kolejowych przedstawia pewne zmiany w czasie podrozy pociggami miedzy 2019
a 2023 rokiem.

Zmian tych upatrywa¢ mozna jednak wytgcznie na poszczegolnych, konkretnych
odcinkach. Biorgc bowiem pod uwage ogolny sredni czas przejazdu drogg po
odcinkach alternatywnych ulegt on skroceniu (w stosunku 2019/2023) zaledwie o 6
sekund (i odnotowano go na 5 z 13 analizowanych odcinkow). Tymczasem Sredni
czas przejazdu pociggu pasazerskiego (na analogicznych odcinkach, wspartych w
ramach POPW) ulegt skroceniu az o 13 minut (z 51 do 38 minut). Mozna wiec mowié

0 znaczacych zmianach przemawiajgcych na korzys¢ komunikacji kolejowe].

Analiza szczegotowa pokazuje, ze na niektérych odcinkach linii kolejowych wystgpity
istotne zmiany w czasie poszczegolnymi rodzajami transportu. Dla przyktadu
przejazd pociggiem pasazerskim na linii Lublin - Stalowa Wola Rozwadoéw skrocit sie
w okresie 2019/2023 az 0 48 minut. W tym samym okresie czas wymagany na
pokonanie tej trasy samochodem réwniez ulegt skroceniu, lecz jedynie o 18 minut
(jednoczesnie sredni czas dojazdu w 2023 r. pozostaje dtuzszy az o 40 minut dla

podroéznych wybierajgcych transport drogowy.

Bioragc pod uwage doswiadczenie ewaluatora w ramach zblizonych tematycznie
badan, istotnym wyzwaniem w ostatnich latach staje sie tym samym potozenie
wiekszego nacisku na aspekt dziatan informacyjno-promocyjnych majgcych na celu
zwiekszenie swiadomosci spotecznej w zakresie zmian zachodzgcych w sektorze
kolejowym i mozliwosci wykorzystania tej gatezi transportu w ramach codziennych

podrozy.
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Tabela 8. Analiza czasu przejazdu drogami po odcinkach alternatywnych do analizowanych odcinkéw LK (w minutach)

25 | tODZ KALISKA - DEBICA | SKARZYSKO KAMIENNA - OZAROW | 63,59 00:46 01:09 00:56 01:15 01:05 01:19
CEMENTOWNIA 1

25 | £tODZ KALISKA - DEBICA | OZAROW CEMENTOWNIA - 33,06 00:40 00:28 00:49 00:33 01:40 00:36
SANDOMIERZ 6

31 | SIEDLCE - SIEDLCE - CZEREMCHA 34,96 00:40 01:34 00:40 01:35 00:40 01:35
SIEMIANOWKA 7

31 | SIEDLCE - CZEREMCHA - HAJNOWKA 30,81 00:35 00:31 00:35 00:39 00:35 00:43
SIEMIANOWKA 6

32 | CZEREMCHA - CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION | 70,11 01:15 01:08 01:23 01:23 01:35 01:34
BIALYSTOK 6

32 | CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION - BIALYSTOK 6,307 00:08 00:11 00:14 00:12 00:20 00:14

BIALYSTOK

52 | LEWKI - NIEZNANY BOR | LEWKI - HAINOWKA 25,70 00:20 00:32 00:22 00:33 00:24 00:34
3

68 | LUBLIN - PRZEWORSK | LUBLIN - STALOWA WOLA 104,3 01:30 01:20 01:46 01:28 02:05 01:34
ROZWADOW 87

216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | DZIALtDOWO - NIDZICA 24,84 00:10 00:21 00:23 00:25 00:26 00:29
GLtOWNY 4

216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | NIDZICA - OLSZTYNEK 28,59 00:20 00:25 00:24 00:28 00:28 00:41
GLtOWNY 1

216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | OLSZTYNEK - OLSZTYN GLtOWNY 30,61 00:20 00:26 00:27 00:29 00:35 00:31
GLOWNY 9
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219 | OLSZTYN GLOWNY - SZCZYTNO - PI1SZ 55,13 01:01 00:59 01:03: 00:59 01:07 01:15
EtK 7

219 | OLSZTYN GLOWNY - PISZ - ELK 55,99 01:04 00:48 01:11 00:50 01:18 01:23
EtK
Srednia 00:53:45 00:55:54 01:01:34 01:01:28 01:12:35 01:10:38

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych za posrednictwem Google Maps.
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Analiza punktualnosci pociggdéw na analizowanych odcinkach linii kolejowych

wskazuje na istotne zmiany miedzy rokiem 2016 a 2023.

Roczne sumy opdznionych pociggow dla wszystkich analizowanych odcinkéw
wynosita 112 217 w 2016 roku i spadta do 25 017 w 2023 roku.

Na odcinkach, gdzie zaobserwowano spadek punktualnosci i wzrost liczby
opoznionych pociggdéw pasazerskich, mozliwe przyczyny obejmujg problemy z
infrastrukturg kolejowa, takie jak awarie torow, semaforow czy urzgdzen sterujgcych
ruchem, a takze zwiekszone obcigzenie ruchem kolejowym. W przypadku odcinkow,
na ktorych punktualnosc¢ pozostata bez zmian lub ulegta poprawie, mogto to wynikaé
z inwestycji w modernizacje infrastruktury, poprawe systemow zarzgdzania ruchem

czy zwiekszenie liczby peronéw i udogodnien dla podréznych.

Inwestycje w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW) mogty
miec istotny wptyw na poprawe punktualnosci i redukcje liczby op6znionych
pociggow pasazerskich, szczegdlnie jesli byly one skoncentrowane na poprawie
efektywnosci i dostepnosci infrastruktury kolejowej na tych konkretnych odcinkach.
Poprawa stanu technicznego toréw, sygnalizacji oraz peronéw mogta przyczynic¢ sie

do zwiekszenia niezawodnosci i punktualnosci obstugi przewozéw pasazerskich.

Warto zaznaczy¢, ze w wigkszosci przypadkéw zaobserwowano znaczng poprawe
punktualnosci (wzrost punktualnosci przypadt na 9 z 13 analizowanych odcinkéw).
Na przyktad na trasie L6dz Kaliska - Debica (Skarzysko Kamienna - Ozaréw
Cementownia) odnotowano wzrost o imponujgce 69,46%. Podobne trendy widoczne
sg na innych trasach, takich jak gr. wojewodztwa- Siemiandwka (gr. wojewodztwa -

Czeremcha), gdzie punktualnos$¢ pociggdw wzrosta 0 352,17%.

Jednakze nalezy zauwazyc¢, ze niektére odcinki doswiadczyty pogorszenia
punktualnosci. Na trasie £6dz Kaliska - Debica (Ozaréw Cementownia - Sandomierz)
odnotowano spadek o az 2400%. Podobnie, na trasie Czeremcha - Biatystok

(Biatystok Stadion - Biatystok) pogorszenie wyniosto 321,52%.

Inwestycje realizowane w ramach POPW mogty mie¢ istotny wptyw na poprawe
infrastruktury, co przyczynito sie do lepszej punktualnosci pociggéw na wielu trasach.
Niemniej jednak, na odcinkach, gdzie odnotowano spadki punktualnosci, mogty

wystgpic inne czynniki, takie jak wzrost natezenia ruchu czy problemy techniczne,
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ktére mogty zniwelowaé korzysci wynikajgce z inwestycji. W zwigzku z tym, wyniki
analizy wskazujg na kompleksowos¢ czynnikdw wptywajgcych na punktualnosc

pociggow na danym odcinku.

Te zmiany w punktualnosci pociggdw mogg miec istotny wptyw na doswiadczenie

podrdzy przez pasazerow.

Tabela 9. Liczba opéznionych pociggéw na analizowanych odcinkach Ik*

25 | £tODZ KALISKA - SKARZYSKO 63,591 4658 1423

DEBICA KAMIENNA - OZAROW
CEMENTOWNIA

25 | £ODZ KALISKA - OZAROW 33,066 57 1423

DEBICA CEMENTOWNIA -
SANDOMIERZ

31 | SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 2298 1629
SIEMIANOWKA CZEREMCHA

31 | SIEDLCE - CZEREMCHA - 30,816 2427 783
SIEMIANOWKA HAJNOWKA

32 | CZEREMCHA - CZEREMCHA - 70,116 2544 465
BIALYSTOK BIALYSTOK STADION

32 | CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION - 6,307 12286 3994
BIALYSTOK BIALYSTOK

52 | LEWKI - NIEZNANY LEWKI - HAINOWKA 25,703 0 174
BOR

68 | LUBLIN - LUBLIN - STALOWA 104,387 33930 1924
PRZEWORSK WOLA ROZWADOW

216 | DZIALDOWO - DZIALDOWO - 24,844 9627 2638
OLSZTYN GLOWNY NIDZICA

216 | DZIALDOWO - NIDZICA - OLSZTYNEK 28,591 6838 1127
OLSZTYN GLOWNY

216 | DZIALDOWO - OLSZTYNEK - 30,619 25700 4667
OLSZTYN GLOWNY | OLSZTYN GLOWNY

219 | OLSZTYN GLOWNY - | SZCZYTNO - PISZ 55,137 3173 2385
EtK

219 | OLSZTYN GLOWNY - | PISZ - ELK 55,99 8679 2385
EtK
Suma 112217 25017

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK
S.A.

W obszarze oddziatywania interwencji w zakresie bezpieczenstwa sytuacja jest

niepokojaca. Liczba wypadkow i powaznych wypadkow wzrosta o 14 zdarzen w

4 Liczona jako roczna suma opdznien wszystkich pociggéw na danym odcinku.
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poréwnaniu do wczesniejszych lat, a liczba incydentéw?? réwniez znaczaco sie
zwiekszyta. Warto jednak zaznaczy¢, ze liczba zdarzen lezgcych po stronie PKP PLK
S.A. spadta do zera w 2023 roku“3. Niska liczba zdarzen lezgcych po stronie PKP
PLK wynika m.in. z wdrozenia szeregu instrumentéw w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego (co potwierdzajg réwniez raporty Instytutu
Kolejnictwa)Najczestszym powodem wystgpienia incydentéw w 2023 r. byto
niezastosowanie sie kierujgcego pojazdem drogowym do wskazan sygnalizatora
drogowego na przejezdzie kolejowo - drogowym. Ponadto w 2023 roku wyjagtkowo
czesto notowano incydenty z wywofaniem sygnatu radio-stop (stuzgcego do
zatrzymywania pociggéw przez maszynistow i dyzurnych), co powodowato znaczny
przyrost liczby incydentéw. Jednoczesnie zaznaczy¢ wiec nalezy, ze wzrost w tym
obszarze nie byt uwarunkowany realizowanymi inwestycjami w ramach 11l OP PO
PW. Ponadto zjawisko wystepowania incydentéw nie dotyczyta wszystkich
analizowanych odcinkow, wspartych w ramach POPW. Zdecydowanie najczesciej
bowiem odnotowywano tego typu sytuacje na odcinku Lublin - Stalowa Wola
Rozwadow oraz Pisz — Etk. Z kolei liczba wypadkéw (w tym powaznych) nie wzrosta

w analizowanych okresie (na poszczegdlnych odcinkach) o wiecej niz 2 zdarzenia.

42 Kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem kolejowym i majace wptyw na
jego bezpieczenstwo.

43 W 2016 r. odnotowano dwa zdarzenia obcigzajgce PKP PLK, ktérych przyczyna byt zty stan techniczny
podktadéw i przejazdéw kolejowych.
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Tabela 10. Analiza poziomu bezpieczenstwa na analizowanych odcinkach LK

25 | £tODZ KALISKA - DEBICA | SKARZYSKO KAMIENNA - 63,591
OZAROW CEMENTOWNIA
25 | tODZ KALISKA - DEBICA | OZAROW CEMENTOWNIA - 33,066 2 4 0 6 0 0
SANDOMIERZ
31 | SIEDLCE - SIEDLCE - CZEREMCHA 34,967 0 1 1 5 0 0
SIEMIANOWKA
31 | SIEDLCE - CZEREMCHA - HAINOWKA 30,816 0 1 2 0 0 0
SIEMIANOWKA
32 | CZEREMCHA - CZEREMCHA - BIALYSTOK 70,116 0 1 1 2 0 0
BIALYSTOK STADION
32 | CZEREMCHA - BIALYSTOK STADION - 6,307 0 1 0 4 0 0
BIALYSTOK BIALYSTOK
52 LEWKI - NIEZNANY BOR | LEWKI - HAINOWKA 25,703 0 0 0 2 0 0
68 | LUBLIN - PRZEWORSK LUBLIN - STALOWA WOLA 104,387 4 2 2 12 2 0
ROZWADOW
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | DZIALDOWO - NIDZICA 24,844 0 2 1 2 0 0
GLOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | NIDZICA - OLSZTYNEK 28,591 0 2 0 2 0 0
GLOWNY
216 | DZIALDOWO - OLSZTYN | OLSZTYNEK - OLSZTYN 30,619 0 2 1 2 0 0
GLOWNY GLOWNY
219 | OLSZTYN GLOWNY - ELK | SZCZYTNO - PISZ 55,137 0 0 0 2 0 0
219 | OLSZTYN GLOWNY - EtK | PISZ - ELK 55,99 0 2 0 7 0 0
Suma 8 22 8 52 2 0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Na potrzeby badania przeprowadzona ponadto zostata analiza danych
wskaznikowych dot. linii kolejowych (wyniki przedstawia ponizsze zestawienie).
Stanowi ona podsumowanie oraz jednoczesnie pewne rozszerzenie analiz
zaprezentowanych w dotychczasowej czesci rozdziatu. Analiza wykazata szereg
istotnych tendencji i pozytywnych zmian w réznych obszarach zwigzanych z ich

wspartych linii kolejowych.

Pierwszym spostrzezeniem jest wzrost predkosci pociggow pasazerskich na wielu
odcinkach, co oczywiscie jest wypadkowg modernizacji infrastruktury, a wiec i
rezultatem inwestycji realizowanych w ramach 11l OP POPW. Jednoczesnie
predkosci pociggdéw towarowych pozostaty stosunkowo stabilne w badanym okresie,
co jednak wynika ze specyfiki tychze przewozéw (w ktérych czas przejazdu jest mniej
istotny niz w przypadku podrozy pasazerskich, a kluczowg role odgrywajg kwestie

bezpieczenstwa i pewnosci przewozonych towarow).

Kolejnym istotnym aspektem sg koszty przewozu tadunkéw, ktore wykazujg
tendencje wzrostowg w transporcie towarowym, prawdopodobnie z powodu
przedstawionego juz we wczesniejszej czesci wzrostu kosztéw eksploatacji (wzrost o
blisko 58% w okresie 2016/2023) i stawek dostepu do infrastruktury (wzrost 0 9% w
analogicznym okresie). Wskaznik cen minimalnych biletéw w przypadku pociggow
dalekobieznych réwniez wzrosta (blisko 22%), podobnie jak mediana cen przejazdu
pociggami pasazerskimi (27%). Warto jednak zauwazy¢, ze wzrosty te pozostajg
daleko ponizej wartosci inflacji skumulowanej z analogicznego okresu, a same
Srednie ceny detaliczne paliw w Polsce wzrosty w ww. okresie o ponad 70%. Mozna
wiec wnioskowaé o wzroscie atrakcyjnosci pasazerskich przewozoéw kolejowych —
zarowno w kontekscie jakosciowym, jak i kosztowym. Zdaniem ewaluatora elementy
te powinny stanowi¢ element dziatan informacyjno-promocyjnych skierowanych do
mieszkancéw Polski Wschodniej majgcych na celu zwigkszenie swiadomosci
spotecznej na temat efektéw realizowanych inwestycji i konkurencyjnosci tej gatezi

transportu.

Z analizy czestotliwosci kursowania pociggow pasazerskich wynika, ze zwiekszyta
sie dostepnos¢ ustug pasazerskich (wzrost czestotliwosci kursowania o blisko 21% w
okresie 2016/2023), co jest oczywiscie korzystne dla podrézujgcych i wptyngé moze

w przysziosci na zwiekszenie checi wyboru tej gatezi transportu w codziennych
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wyborach transportowych mieszkancéw Polski Wschodniej (jak juz wykazano we
wczesniejszej czesci analizy, srednie czasy przejazdu pociggami na wspartych
trasach sg zdecydowanie krotsze, niz przejazd alternatywnymi odcinkami

drogowymi).

Pomimo wielu pozytywnych zmian, jak np. poprawa punktualnosci pociggéw
pasazerskich (ponad 4-krotny spadek liczby opdznionych pociggdéw pasazerskich) ,
istnieje rowniez zauwazalny wzrost liczby incydentéw i wypadkow. Jak jednak
wykazata analiza, w wiekszosci przypadkow zdarzenia te wynikaty z nieuwagi
kierujgcych pojazdami drogowymi, wobec czego trudno upatrywac tu ewentualnego

negatywnego wptywu realizowanych inwestycji.
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Oddziatywanie transportowe interwencji

biezacy toru

Czas przejazdu pociggu pasazerskiego godz. 01:03:58 00:48:58 | rozktad-pkp.pl

(2019) (Srednia z czaséw przejazdu
wszystkich pociggéw dla
poniedziatku, 12 sierpnia 2019 r.)

Czas przejazdu pociggu pasazerskiego godz. 01:05:39 00:48:58 | SRIP (PKP PLK)

(2016) (Srednia z czaséw przejazdu
wszystkich pociggéow dla
poniedziatku, 6 czerwca 2016 r.)

Praca przewozowa w kolejowym tkm 50650 min tkm 62500 mIn tkm Model ruchu - Pozyskane z

transporcie towarowym (2016) modelu ruchu od PKP PLK.

Praca przewozowa w kolejowym paskm 19171 min paskm 23766 mIn paskm Model ruchu - Pozyskane z

transporcie pasazerskim (2016) modelu ruchu od PKP PLK.

Kategoria cennikowa dla pociggéw - 1,92 2,53 | Cennik dostepu do infrastruktury

pasazerskich kolejowej PKP PLK - Pozyskane
wprost z zatgcznikdw do Cennika
wedtug wtasciwej klasyfikacji.

Kategoria cennikowa dla pociggéw - 1,85 2,53 | Cennik dostepu do infrastruktury

towarowych kolejowej PKP PLK - Pozyskane
wprost z zatgcznikéw do Cennika
wedtug wtasciwej klasyfikacji.

Stan techniczny linii kolejowych
Dopuszczalne naciski liniowe na1 m t/m 66,71 71 | Zatacznik 2.3 do Regulaminu

przydzielania tras pociggéw - Dla
poszczegodlnych odcinkéw
obliczono srednig dopuszczalnych
naciskéw wazong dtugoscia
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fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dane naciski.

Dopuszczalne naciski dla lokomotywy
dwuwoézkowej (Bo Bo)

t/o$

200,38

210,58

Zatgcznik 2.2 do Regulaminu
przydzielania tras pociggdw - Dla
poszczegoélnych odcinkéw
obliczono $rednig dopuszczalnych
naciskéw wazong dtugoscia
fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dane naciski.

Dopuszczalne naciski dla lokomotywy
dwuwadzkowej z trzema osiami (Co Co)

t/o$

198,86

212,17

Zatgcznik 2.2 do Regulaminu
przydzielania tras pociggdéw - Dla
poszczegodlnych odcinkéw
obliczono $rednig dopuszczalnych
naciskéw wazong dtugoscia
fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dane naciski.

Predko$¢ pociggow towarowych

km/h

54,81

86,31

Zatacznik 2.1(T) do Regulaminu
przydzielania tras pociggdéw - Dla
poszczegodlnych odcinkéw
obliczono $rednig maksymalnych
predkosci wazong dtugoscia
fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dang predkosé.

Predkos¢ pociggow pasazerskich

km/h

72,98

101,97

Zatacznik 2.1(P) do Regulaminu
przydzielania tras pociggéw - Dla
poszczegodlnych odcinkéw
obliczono srednig maksymalnych
predkosci wazong dtugoscia
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fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dang predkosé.

Predko$¢ autobuséow szynowych i EZT

km/h

70,73

towarowego

81,83

Zatgcznik 2.1(A) do Regulaminu
przydzielania tras pociggow - Dla
poszczegdlnych odcinkéw
obliczono $rednig maksymalnych
predkosci wazong dtugoscig
fragmentéw odcinkdw, dla
ktorych okreslono dang predkosé.

kolejowej

Koszty przewozu tadunkéw w transporcie | PLN 9336,56 14750,32 | Model kosztowy

towarowym
Wartosci pozyskano
wprowadzajac do modelu cztery
zmienne okreslone dla kazdego
odcinka:
e mase pociggu brutto (iloraz
pracy przewozowej wyrazonej w
brtkm i pracy eksploatacyjnej
mierzonej w pockm);
e odlegtos¢ przewozu (dtugosé
odcinka);
* maksymalng predkos$¢ pociggu
towarowego na danym odcinku;
e stawke dostepu do
infrastruktury.

Stawka dostepu do infrastruktury PLN / pockm 11,05 12,05 | Cennik dostepu do infrastruktury

kolejowej PKP PLK
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Pozyskane wprost z zatgcznikow
do Cennika wedtug witasciwe;j
klasyfikacji dla typowego pociggu
towarowego na danym odcinku.
Mase brutto typowego pociagu
towarowego pozyskano poprzez
iloraz pracy przewozowej
wyrazonej w brtkm i pracy
eksploatacyjnej mierzonej w
pockm.

Cena minimalna przejazdu pociggiem
regionalnym

PLN

11,27

17,64

Wartos$ciWartosci pozyskano za
pomocg wyszukiwarki w aplikacji
Koleo poprzez znalezienie
najnizszej ceny sposrod
wszystkich potgczen kolejowych
pomiedzy skrajnymi przystankami
osobowymi danego odcinka.
Wyszukiwanie przeprowadzono
dla catej doby.

Cena minimalna przejazdu pociggiem
dalekobieznym

PLN

20,33

24,72

Wartosci pozyskano za pomoca
wyszukiwarki w aplikacji Koleo
poprzez znalezienie najnizszej
ceny sposrod wszystkich potaczen
kolejowych pomiedzy skrajnymi
przystankami osobowymi danego
odcinka. Wyszukiwanie
przeprowadzono dla catej doby.

Mediana cen przejazdu pociggiem
pasazerskim

PLN

16,67

21,18

Wartosci pozyskano za pomoca
wyszukiwarki w aplikacji Koleo
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poprzez znalezienie najnizszej
ceny sposrod wszystkich potaczen
kolejowych pomiedzy skrajnymi
przystankami osobowymi danego

odcinka. Wyszukiwanie
przeprowadzono dla catej doby.

Czestotliwosc pociggow pasazerskich

poc. /dobe

8,54

10,32

SOLK (PKP PLK) - Wartosci
pozyskano dzielgc roczng prace
eksploatacyjng pociggdéw
pasazerskich przez dtugos¢
odcinka, a nastepnie przez liczbe
dni w roku.

Czestotliwosc pociggow towarowych

poc. /dobe

3,84

1,91

SOLK (PKP PLK) - Wartosci
pozyskano dzielgc roczng prace
eksploatacyjng pociggdéw
towarowych przez dtugosc
odcinka, a nastepnie przez liczbe
dni w roku.

Najkrotszy czas przejazdu drogg po
odcinkach alternatywnych

min.

00:53:45

00:55:54

WartosciWartosci pozyskano za
pomocg wyszukiwarki Google
Maps poprzez znalezienie
najkrotszego czasu przejazdu
pomiedzy centrami
(wskazywanymi przez Google
Maps) miejscowosci, w ktorych
znajdujg sie skrajne przystanki
osobowe danego odcinka.

Sredni czas przejazdu drogg po odcinkach
alternatywnych

min.

01:01:34

01:01:28

Wartosci pozyskano za pomoca
wyszukiwarki Google Maps
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poprzez znalezienie najkrotszego
czasu przejazdu pomiedzy
centrami (wskazywanymi przez
Google Maps) miejscowosci, w
ktorych znajdujg sie skrajne
przystanki osobowe danego
odcinka.

Najdtuiszy czas przejazdu drogg po
odcinkach alternatywnych

min.

01:12:35

01:01:28

Wartosci pozyskano za pomoca
wyszukiwarki Google Maps
poprzez znalezienie najkrotszego
czasu przejazdu pomiedzy
centrami (wskazywanymi przez
Google Maps) miejscowosci, w
ktorych znajdujg sie skrajne
przystanki osobowe danego
odcinka.

Punktualnos¢ pociggdéw pasazerskich

min.

112217

25017

Raport o kodach opdznien wg
stacji - Wartosci pozyskano
poprzez obliczenie rocznej sumy
op6znien wszystkich pociggéw
pasazerskich na odcinkach
pomiedzy relacjg poczatkowy i
koncowa.

Punktualno$¢ pociggéw towarowych

min.

1383315

b.d.*

Raport o kodach opdznien wg
stacji - Wartosci pozyskano
poprzez obliczenie rocznej sumy
opo6znien wszystkich pociggdéw

44 Na dzier realizacji badania PKP PLK S.A. nie udostepnita danych dot. punktualnosci pociggéw towarowych.
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Liczba wypadkoéw i powaznych
wypadkow

wanie Interwencji w zakresie bezpieczenstwa

8

towarowych na odcinkach
pomiedzy relacjg poczatkowsq i
koncowa.

Oddziat

szt.

Wykaz zdarzen (PKP PLK) -
Wartosci pozyskano sumujac dla
roku zdarzenia dla
poszczegdlnych odcinkdéw w
kategoriach Ai B.

Liczba incydentow

szt.

Wykaz zdarzen (PKP PLK) -
Wartosci pozyskano sumujac dla
roku zdarzenia dla
poszczegdlnych odcinkdéw w
kategorii C.

Liczba zdarzen obcigzajacych PKP PLK S.A.

szt.

Wykaz zdarzen (PKP PLK) -
Wartosci pozyskano sumujac dla
roku zdarzenia dla
poszczegodlnych odcinkéw, dla
ktorych przypisano przyczyne
zdarzenia automatyke i
telekomunikacje, eksploatacje lub
kwestie utrzymaniowo-
naprawcze PKP PLK.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Strona 79z 199




Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

Fundusze Rt i : Unia Europejska
e pospolita * )
E Europejskie - Polska > 4 C u pt Europejski Fundusz

5.2 WPLYW INTERWENCJI NA SKROCENIE CZASU PRZEJAZDU NA POZIOMIE

REGIONU/KRAJU (MIEDZY OSRODKAMI WOJEWODZKIMI)
Skrécenie czasu przejazdu w ruchu kolejowym, zarébwno na poziomie regionu jak

i kraju, stanowito istotny cel inwestycji wdrozonych w ramach OP lll. Zatozeniem
realizowanych projektéw byto zapewnienie mozliwosci podrozowania z maksymalng
predkoscig przekraczajgcg 120 km/h dla pociggoéw pasazerskich i 80 km/h dla
pociggow towarowych (predkosci konstrukcyjne), przy zachowaniu standardow
bezpieczenstwa ruchu. Zwiekszenie maksymalnej predkosci na odcinkach objetych
inwestycjami wptyneto na zwiekszenie predkosci handlowych pociggdéw, mierzonych
jako ilorazy odlegtosci dzielgcej punkt poczgtkowy i koncowy trasy pokonywane;j
przez $rodek transportu®®, bowiem umozliwito osiggniecie wiekszej predkosci miedzy

stacjami na trasie niz przed inwestycja.

Ponizej przedstawione zostaty maksymalne predkosci na poszczegolnych
fragmentach odcinkéw linii kolejowych objetych interwencjg w ramach IIl OP POPW
(szczegobtowe obliczenia wraz ze wskazaniem Vmax poszczegolnych fragmentéw

przedstawione zostaty w zatgczniku nr 6)*6.
Linia kolejowa nr 68:

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 120 km/h dla pociggow
pasazerskich zostato spetnione na 48,69% dtugosci trasy. Przyktady odcinkéw, gdzie
maksymalna predkosc jest nizsza, to m.in. odcinki o dtugosci 2,337 km z
maksymalng predkoscig 100 km/h oraz inne, gdzie predkos¢ wynosi od 50 do 110
km/h, co wynika jednak nie z braku osiggniecia zatozen projektowych, lecz z

istniejgcych punktowych ograniczen predkosci.

W przypadku pociggow towarowych, zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci

wynoszacej 80 km/h zostato spetnione w znacznie wiekszym stopniu. Az 95,96%

45 predkosé handlowa pociggu uwzglednia postoje na przystankach i stacjach, zatrzymania wynikajace m.in. z
zarzgdzania ruchem, np. przepuszczen innych pociggéw. Predkosé handlowa jest wiec znacznie nizsza niz
predkos¢ maksymalna na danej trasie, jednak zwiekszenie poziomu predkos$ci maksymalnej w wyniku inwestycji
powoduje, ze miedzy stacjami na wybranej trasie pocigg moze przyspieszy¢ do wiekszej predkosci niz przed
inwestycjg. W efekcie, zwiekszenie predkosci maksymalnej wptywa na zwiekszenie predkosci handlowe;.

46 Dane dotyczace Vmax zostaty pozyskane od PKP PLK S.A. i wynikajg z dokumentdw pn. Wykaz maksymalnych
predkosci.
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dtugosci trasy umozliwia podrézowanie z predkoscig co najmniej 80 km/h, co

oznacza, ze prawie cafa linia kolejowa spetnia wymagania dla pociggow towarowych.

Podsumowujgc, mimo ze na trasie wystepujg pewne odcinki, ktore nie spetniajg
zatozonych maksymalnych predkosci, ogdlny stan linii kolejowej nr 68 jest znacznie
bardziej zgodny z zatozeniami dla pociggéw towarowych niz dla pociggow

pasazerskich.
Linia kolejowa nr 565:

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 120 km/h nie zostato
spetnione na zadnym odcinku linii kolejowej nr 565. Catkowita dtugos¢ trasy

wynoszgca 0,955 km jest zbyt niska, aby osiggngé zatozong predkosé.

Podobnie, zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 80 km/h nie
zostato spetnione na zadnym odcinku linii kolejowej nr 565. Catkowita dtugos¢ trasy

wynoszgca 0,955 km rowniez uniemozliwia osiggniecie zatozonej predkosci.
Linia kolejowa nr 32:

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 120 km/h zostato spetnione
na 82,95% dtugosci trasy. Oznacza to, ze wiekszos¢ odcinkéw linii kolejowe;j

umozliwia podrozowanie z zatozong maksymalng predkoscig

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 80 km/h zostato spetnione
na 91,52% dtugosci trasy. Jest to bardzo pozytywny wynik, pokazujgcy, ze prawie

cafa linia kolejowa spetnia wymagania dla transportu towarowego.

Linia kolejowa nr 32 w duzym stopniu spetnia wiec zatozenia dotyczgce

maksymalnych predkosci zaréwno dla pociggdéw pasazerskich, jak i towarowych.
Linia kolejowa nr 31:

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszacej 120 km/h zostato spetnione
na 78,88% dtugosci trasy. Wiekszo$¢ odcinkéw linii kolejowej umozliwia

podrézowanie z zatozong maksymalng predkoscig.

Zatozenie dotyczgce maksymalnej predkosci wynoszgcej 80 km/h zostato spetnione

na 99,24% dtugosci trasy. Jest to bardzo pozytywny wynik, pokazujacy, ze prawie
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cafa linia kolejowa spetnia wymagania dla transportu towarowego. Jedynie na krotkim

odcinku o dtugosci 0,481 km predkos$¢ wynosi 60 km/h.

Linia kolejowa nr 52:

Realizowane dziatania doprowadzity do mozliwosci osiggniecia zaktadanych
predkosci przez sktady poruszajgce sie na tejze linii. W przypadku sktadéw
wagonowych oraz autobuséw szynowych i EZT predkosci maksymalne w 2023 r.

wyniosty 100 km/h, natomiast w przypadku pociggdéw towarowych 60 km/h.
Linia kolejowa nr 25:

Linia kolejowa nr 25 prezentuje mieszane spetnienie zatozen dotyczgcych predkosci
dla pociggow pasazerskich i towarowych. Tylko niewielki procent catkowitej dtugosci
trasy spetnia zatozone predkosci dla pociggdéw pasazerskich, natomiast dla pociggow
towarowych brak jest odcinkdéw spetniajgcych minimalne zatozenia. Sytuacja ta

wynika jednak z trwajgcego procesu realizacji projektu wspartego w ramach POPW.
Linia kolejowa nr 216

Na linii kolejowej nr 216 85,2% trasy spetnia minimalne zatozenie predkosci dla
pociggow pasazerskich, co stanowi istotny udziat. Odcinki te znajdujg sie gtdwnie w
srodkowej czesci trasy. Pozostate odcinki nie spetniajg minimalnych wymagan

predkosci, co moze wptywaé na czas podrézy i komfort pasazerow.

Dla transportu towarowego 99,6% trasy linii kolejowej nr 216 spetnia minimalne
zatozenie predkosci. Jest to bardzo korzystne, poniewaz zapewnia to prawie
catkowitg zgodnos¢ z wymaganiami predkosci dla tego rodzaju transportu. Jedynie
niewielki fragment trasy wymaga dopasowania predkosci do minimalnych

standardéw, co moze poprawi¢ ogélng wydajnos¢ transportu towarowego na te;j linii.
Linia kolejowa nr 219

Linia kolejowa nr 219 zapewnia relatywnie niski udziat odcinkdéw spetniajgcych
minimalne wymagania predkosci dla pociggéw pasazerskich (minimum 120 km/h),

wynoszgacy jedynie 51,1%. Odcinki te rozproszone sg na réznych fragmentach trasy,

co moze wptywac na spojnosé i efektywnos¢ podrézy pasazerskich

W przypadku transportu towarowego linia kolejowa nr 219 osigga wyzszy poziom
zgodnosci z minimalnymi wymaganiami predkosci, wynoszacy 67,9%. Wiekszos¢
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odcinkow spetniajgcych zatozenie koncentruje sie w srodkowej i koncowej czesci
trasy. Jednakze istniejg krétsze odcinki, gdzie predkosc jest nizsza niz wymagane

minimum.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz (szczegoty przedstawia tabela zamieszczona
ponizej) istotnym efektem inwestycji kolejowych w ramach POPW byto skrocenie
czasu przejazdu pociggow pasazerskich, miedzy innymi z Warszawy do Olsztyna - o
okoto 25 minut (linia kolejowa nr 216 to jednotorowa trasa, wyposazona w system
zelektryfikowany, ktora petni istotng role w zapewnieniu gtébwnego potgczenia
kolejowego miedzy Olsztynem a stolicg kraju), a na odcinku Biatystok — Czeremcha -
Siemiatycze o ok. 20 minut. W efekcie wdrozonej interwencji przewoznikom
zapewniono mozliwo$¢ uruchomienia wiekszej liczby potgczen oraz przywrdcenia
potgczen na czesci odcinkéw, w tym m.in. na odcinku Skarzysko Kamienna —
Sandomierz*’. Wynika to bezposrednio z poprawy parametrow technicznych na
trasach objetych inwestycjami (m.in. maksymalne predkosci, predkosci handlowe), co
powoduje zwiekszenie przepustowosci linii w porownaniu z okresem przed
interwencjg, co z kolei skutkuje zwiekszeniem maksymalnej liczby pociggow, ktore

moga pokonac dang trase w ciggu dnia.

Odcinki objete wsparciem z POPW zostaty kompleksowo przebudowane

i dostosowane do lepszej obstugi pasazeréw. Nowe tory, wymienione rozjazdy oraz
przebudowane obiekty inzynieryjne zapewniajg szybszy i sprawniejszy (pozbawiony
zatoréw) przejazd pociggdéw. Na zmodernizowanych odcinkach linii kolejowych
zwiekszyta sie bowiem przepustowos$¢, a pociggi majg mozliwosc rozwijania
wiekszych predkosci — zgodnie z danymi za rok 2023, w zalezno$ci od odcinka,

pociagi pasazerskie jezdzg z maksymalng predkoscig miedzy 100 a 140 km/h*8,

Potwierdza to réwniez analiza studiow przypadku, ktéra wykazata, ze inwestycje
kolejowe realizowane w ramach 11l OPOP POPW 2014-2020 wykazaty pozytywny

wptyw na poprawe efektywnosci transportu kolejowego, przyczyniajgc sie do

47 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-
prasowe/szczegoly/miliard-na-koleje-w-polsce-wschodniej-3543 [dostep na dzien: 22.02.2024].
48 0 inwestycji - PKP PLK S.A.[dostep na dzieA: 22.02.2024].
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skrocenia czasu przejazdu na poziomie regionu i kraju. Analiza danych liczbowych

ilustruje te zmiany w sposob wyrazny i znaczgcy.

Dla przyktadu - czas przejazdu pociggu pasazerskiego na trasie Biatystok - Bielsk
Podlaski (Lewki) skrécit sie 0 48 min (z 5 godzin i 35 minut w 2016 roku do 4 godzin i
47 minut w 2023 roku). Z kolei na odcinku Szczytno - Etk obserwujemy jeszcze
bardziej znaczaca redukcje czasu, ktéry skrocit sie 0 1 godz. i 17 min (z 2 godzin i
54 minut w 2016 roku do 1 godziny i 37 minut w 2023 roku).

Z kolei w przypadku linii kolejowej nr 31 czas przejazdu na odcinku Siedlce-
Czeremcha ulegt zwiekszeniu, co wynika z niskiej przepustowosci odcinka
podyktowanej brakiem posterunku odstepowego po likwidacji stacji Mordy
(zaznaczyC nalezy, ze odcinek ten znajduje sie poza obszarem wsparcia w ramach
analizowanej interwencji, lecz wptywa na ogolny czas przejazdu). Sytuacja ta
powoduje znaczne wydtuzenie czasu postoju pociggéw — nawet do 30 minut dla

pociggéw pasazerskich i do 60 minut dla pociggdéw towarowych.
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Tabela 12. Analiza zmian czaséw przejazdu na modernizowanych odcinkach linii kolejowych

25 +ODZ KALISKA - | SKARZYSKO 143,513 | 207,104 63,591 00:49 00:54 00:50
DEBICA KAMIENNA -
OZAROW
CEMENTOWNIA
25 tODZ KALISKA - | OZAROW 207,104 240,17 33,066 01:36 00:41 00:49
DEBICA CEMENTOWNIA -
SANDOMIERZ
31 SIEDLCE - SIEDLCE - 55,2 90,167 34,967 00:33 00:39 01:05*
SIEMIANOWKA | CZEREMCHA
31 SIEDLCE - CZEREMCHA - 90,167 | 120,983 30,816 00:30 00:32 00:19
SIEMIANOWKA | HAINOWKA
32 CZEREMCHA - | CZEREMCHA - 0,884 71 70,116 01:32 01:28 01:15
BIALYSTOK BIALYSTOK
STADION
32 CZEREMCHA - | BIALYSTOK 71 77,307 6,307 00:07 00:07 00:08
BIALYSTOK STADION -
BIALYSTOK
52 LEWKI - LEWKI - -0,151 25,552 25,703 00:00%° 00:00 00:17
NIEZNANY BOR | HAINOWKA

49 Czas przejazdu na linii kolejowej nr 31 ulegt wydtuzeniu ze wzgledu na niska przepustowo$¢ odcinka wynikajacg z braku posterunku odstepowego po likwidacji stacji

Mordy. To powoduje znaczne wydtuzenie czasu postoju pociggdw — nawet do 30 minut dla pociggdw pasazerskich i do 60 minut dla pociggdéw towarowych .

%0 Otwarcie dla ruchu pasazerskiego LK nr 52 nastgpito w 2021 r.
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68 LUBLIN - LUBLIN - -0,339 | 104,048 | 104,387 01:42 01:57 01:09

PRZEWORSK STALOWA WOLA
ROZWADOW

216 | DZIAL(DOWO - | DZIALDOWO - -0,46 24,384 24,844 00:18 00:23 00:14
OLSZTYN NIDZICA
GLOWNY

216 | DZIALDOWO - | NIDZICA - 24,384 52,975 28,591 00:21 00:34 00:19
OLSZTYN OLSZTYNEK
GLtOWNY

216 | DZIALDOWO - | OLSZTYNEK - 52,975 83,594 30,619 00:26 00:34 00:24
OLSZTYN OLSZTYN
GLOWNY GLOWNY

219 | OLSZTYN SZCZYTNO - PISZ 45,823 100,96 55,137 01:16 01:23 00:42
GLOWNY - EtK

219 | OLSZTYN PISZ - EtK 100,96 156,95 55,99 01:38 01:00 00:55
GLOWNY - EtK

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez PKP PLK S.A.
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Te dane wskazujg, ze inwestycje te nie tylko przyniosty korzysci lokalnym
mieszkancom korzystajgcym z transportu kolejowego, ale takze zwiekszyty
atrakcyjnosc¢ transportu kolejowego w regionie, co przyczynito sie do zwiekszenia
jego konkurencyjnosci w porownaniu z innymi srodkami transportu (jak juz wskazano
w poprzedniej czesci analizy, podroz pociggami na wspartych liniach odbywa sie
znacznie szybciej niz transportem drogowym, przy jednoczes$nie znacznie wolniej
rosngcych kosztach). Skrécenie czasu podrozy jest kluczowym czynnikiem w
poprawie zaréwno wewnetrznej dostepnosci transportowej, w odniesieniu do podrozy
miedzy wiekszymi osrodkami miejskimi w Makroregionie Polski Wschodniegj, jak i
dostepnosci zewnetrznej - co moze stymulowac rozwoj gospodarczy, turystyke oraz
integracje spoteczng i ekonomiczng regionu. Sama liczba odprawionych pasazerow
w perspektywie od 2014 r. ulegta stosunkowo zréznicowanym zmianom na obszarze
poszczegolnych regiondw wchodzacych w sktad POPW. Dla przyktadu, na obszarze
wojewodztwa podkarpackiego liczba ta wzrosta az o 47%, podczas wartosc ta dla
wojewodztwa lubelskiego wyniosta -24%, a w warminsko-mazurskim i podlaskim nie

ulegta niemal zadnym zmianom.

Tezy powyzszych analiz zostaty potwierdzone przez gtéwnych zainteresowanych,

tj. pasazerdéw pociggdéw, ktorzy wskazali, ze inwestycje transportowe realizowane w
ramach Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 przynoszg pozytywne efekty dla
podrézujgcych pociggami. Zdecydowana wiekszos¢ pasazerow (68,8%) pozytywnie
ocenia czas podrozy kolejg. Wyjatek stanowig pasazerowie linii nr 25, z ktérych
38,2% uwaza, ze pocigg jedzie zbyt wolno.. Podczas realizacji badania ankietowego
wplyw na negatywne oceny czasu przejazdu analizowanym odcinkiem linii kolejowej
25 miat przede wszystkim fakt, ze projekt nie zostat zakohczony, co ma wptyw na
negatywne odczucia pasazeréw w kontekscie czasu przejazdy pociggiem.
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Rysunek 1. Ocena czasu podrézy pociggiem na trasie, po ktérej w dniu badania

podrézowali ankietowani pasazerowie poszczegoélnych linii kolejowych

7%
OgotemO, 53,2% 15,6%

LK nr 219 na odcinku Szczytno — Efk . 63,6% 25,5%
LK nr 216 na odcinku Dzialdowo — Olsztyn - 52,7% 25,5%
e o o o 26 elew
Sandomierz
LK nr 52 na odcinku Lewki — Hajnowka - 49,1% 32, 7%

LK nr 31 na odcinku gr. wojewodztwa -
Czeremcha — Hajnéwka I

LK nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk
Podlaski (Lewki) o A00% 60,0%
LK nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa
Wola Rozwadéw -

90,9% 1,8%

56,4% 23,6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Bardzo Zle (pociag jedzie bardzo wolno) nZle
= Srednio Dobrze
Bardzo dobrze (pociag jedzie bardzo szybko)

Zrédto: badanie PAPI z pasazerami pociggéw (n=385). W ramach kazdego projektu
przebadano 55 pasazeréw (n dla kazdego projektu=55)

Analizujgc oceny czasu podrdzy wedtug wojewddztw, najwiecej negatywnych opinii
(38,2%) pochodzi z wojewddztwa Swietokrzyskiego, gdzie nie odnotowano ani jedne;j
pozytywnej opinii, co ma zwigzek z realizacjg analizowanego wczesniej projektu na
LK nr 25 .
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Rysunek 2. Ocena czasu podrézy pociagiem na trasie, po ktérej w dniu badania

podrézowali ankietowani pasazerowie z poszczegolnych wojewodztw®!

Podkarpackie - 73,6% 12,8%
Podlaskie _ 54,5% 16,4%

Warminsko-mazurskie 58,2% 25,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Bardzo zle (pociag jedzie bardzo wolno)
uZle
= Srednio

Dobrze

Bardzo dobrze (pociag jedzie bardzo szybko)

Zrédto: badanie PAPI z pasazerami pociggéw (n=385). Warminsko -mazurskie
(n=110); Podlaskie (n=110); Swietokrzyskie (n=55); Podkarpackie (n=110).

Wsréd réznych grup wiekowych seniorzy najlepiej oceniali czas podrézy (95,7%
pozytywnych opinii®?), z kolei wéréd pozostatych grup wiekowych udziat ocen niskich

nie przekraczat 8%.

51 W badaniu nie wzieli udziatu respondenci pochodzacy z wojewddztwa lubelskiego, stad brak tego
wojewodztwa na wykresie.

52 W badaniu ankietowym udziat wzieto 385 pasazerdw kolei, z czego 23 senioréw w wieku powyzej 65 lat oraz
50 oséb w przedziale wiekowym 55-64 lata.
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Rysunek 3. Ocena czasu podrézy pociagiem na trasie, po ktérej w dniu badania

podrézowali ankietowani pasazerowie, a wiek podréznych

l ﬁilg"é 8,7%

20,0%

65+

55-64

45-54 1% 12,1%

35-44

20,0%

25-341,

49,1% 16,0%

18-241, 12,3%

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

m Bardzo zle (pocigg jedzie bardzo wolno)
uZle

= Srednio

= Dobrze

Bardzo dobrze (pociag jedzie bardzo szybko)
Zrédto: badanie PAPI z pasazerami pociggéw (n=385). 65+ (n=23); 55-64 (n=50); 45-
54 (n=66); 35-44 (n=75); 25-34 (n=106); 18-24 (n=65).

Pte¢ nie miata znaczgcego wptywu na oceny czasu podrozy, cho¢ mezczyzni nieco
czesciej (70,3%) wyrazali pozytywne opinie w poréwnaniu do kobiet (67,4%).
Rzadziej rowniez wskazywali na oceny niskie w porownaniu do kobiet (4,7% wobec
6,2%).
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Rysunek 4. Ocena czasu podrézy pociagiem na trasie, po ktérej w dniu badania

podrézowali ankietowani pasazerowie, a pte¢ podréznych

11
Mezczyzna 52,6% 17,7%
01
Kobieta 26,4% 53,9% 13,5%
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Dobrze

Bardzo dobrze (pociag jedzie bardzo szybko)

Zrédto: badanie PAPI z pasazerami pociggéw (n=385). Kobieta (n=193); mezczyzna
(n=192).

Warto rowniez zwrdci¢ uwage na wyliczenie efektu brutto interwencji, ktére
obejmowato poréwnanie wartosci wejsciowych wskaznikdw z wartosciami
osiggnietymi dla roku docelowego badania®3. R6znica miedzy warto$cig wejsciowg
danej zmiennej i wartoscig wyjsciowg dawata efekt brutto. Efekt brutto w przypadku
tego badania odzwierciedla catosciowy efekt wszystkich interwencji podejmowanych
na obszarze kraju. Zgodnie z opracowang metodykg szacowania efektu brutto
wykonang na zlecenie CUPT®*, w zaleznosci od zmiennej, nalezy uwzgledni¢ zmiany
w obrebie catego kraju, i dodatkowo takze w obrebie realizacji inwestycji w 11l OP
POPW 2014-2020 dotyczgcych rozwoju ponadregionalnej infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (por. Zatgcznik 9 do Raportu koncowego)

dokonano oceny zmian we wskaznikach zamieszczonych w metodyce szacowania i

53 Dla niektdérych danych niemozliwe byto pozyskanie wartosci dla roku 2023, wzieto wéwczas pod uwage rok
2022.

54 M. Wolanski, P. Koztowska, W. Mrozowski, M. Pariczak, P. Pierdg, t. Widta-Domaradzki, Ewaluacja efektéw
wsparcia w ramach Ill Osi Priorytetowej Ponadregionalna infrastruktura kolejowa POPW 2014-2020, w tym
wptywu na redukcje barier rozwoju makroregionu Polski Wschodniej. Przygotowanie i pilotaz metodyki, 2019,
Zatacznik 5.
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oceny efektow interwenciji (por. Tabela 1313, por. takze Zatgcznik 9). Wskazniki te
zostaty podzielone na dwie grupy: ogolne — na temat sytuacji kolei w Polsce,
dotyczgce sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewodzkimi, pracy
przewozowej, wykorzystania kolei w transporcie pasazerskim i bezpieczenstwa
wyrazonego w liczbie wypadkdw, oséb rannych i ofiar Smiertelnych, oraz wskazniki
dotyczgce bezpieczenstwa, do ktérych zaliczono liczbe wypadkdéw na 1 min pockm

odrebnie dla obszaru kraju i objetego interwencjg w POPW 2014-2020.

Wyniki analiz dla efektu brutto interwencji wskazujg na nastepujgce zmiany w
analizowanym okresie w zakresie skrocenia czasu przejazdu i zwigzanej z tym

kolejowej dostepnosci transportowej:

e W latach 2016-2023 czas przejazdu kolejg miedzy miastami wojewddzkimi
makroregionu Polski Wschodniej ulegt skréceniu przecietnie o 1 godz. 9 min.
(w zaleznosci od analizowanej trasy, skrocenie czasu przejazdu wyniosto od 7
min. do 2 godz. 58 minut). W przypadku czes$ci analizowanych tras byta to
wartos¢ graniczgca z niemal 50% czasu przejazdu z roku 2016. Cze$¢ tego
efektu wynika z prac inwestycyjnych prowadzonych na odcinkach objetych
interwencjg w POPW 2014-2020, co przedstawiono w czesci prezentujgcej

efekt netto interwencji,

e Warto$¢ syntetycznego wskaznika kolejowej dostepnosci transportowej>® w
latach 2016-2023 w regionach makroregionu Polski Wschodniej wzrosta
przecietnie 0 5,48 jednostki (por. Rysunek 44 i Rysunek 55). Najwiekszg
zmiane wartosci wskaznika zaobserwowano w regionach swigtokrzyskim i
podlaskim, z kolei najnizszg w regionie warminsko-mazurskim. Biorgc pod
uwage jednak poziom celu wyznaczonego na 2023 rok dla poszczegdlnych
regionow, region swietokrzyski zanotowat najwiekszg co do wielkosci luke

miedzy wartoscig faktycznie osiggnietg, a wyznaczong do osiggniecia®®.

55 Wskaznik WKDT Il syntetyczny — wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej opracowany przez PAN w
celu dokonywania pomiaréw dostepnosci transportowej tgcznie, czyli uwzgledniajgcy dostepnosé transportu
pasazerskiego i towarowego. Wskaznik stosowany w ocenie skutecznosci interwencji publicznej w zakresie
rozwoju transportu kolejowego, m.in. w programach operacyjnych UE. W ocenie interwencji mozna stosowac¢
takze odrebnie wskazniki dla transportu pasazerskiego i towarowego.

56 Warto$¢ do osiggniecia wynosita 36,5, warto$é faktycznie osiggnieta wyniosta 32,66, wielko$¢ luki wyniosta -
3,84. W przypadku innych regionéw byto to: dla regionu lubelskiego -2,17, dla podkarpackiego 3,2, dla
podlaskiego 2,1, dla warminisko-mazurskiego 1,23.
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Zmiany wartosci wskaznika regionow Polski Wschodniej byty nizsze niz
Srednia dla kraju, co czesciowo wynika z faktu, ze regiony objete interwencjg
w POPW 2014-2020 sg regionami peryferyjnymi Polski oraz UE, co wptywa
m.in. na nizsze natezenie ruchu towarowego. Dodatkowo, regiony te
charakteryzuje nizsza gestosc¢ zaludnienia niz pozostate regiony Polski®’, co
wptywa na wielko$¢ potencjalnego popytu na ustugi transportu kolejowego,
dlatego tez wartosci wskaznika do osiggniecia do roku 2023 ustanowiono dla

analizowanych regionoéw nizsze niz dla Polski i innych regionow,

e Praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim w Polsce w latach
2016-20233 wzrosta o ok. 6,7 mld paskm. Praca eksploatacyjna w
analizowanym okresie w transporcie kolejowym (pasazerskim i towarowym)
wzrosta 0 41,77 min pockm®8, jednak za wiekszg cze$¢ tego wzrostu
odpowiedzialny byt kolejowy transport pasazerski. Wzrost liczby pasazerow
jest obserwowany zaréwno na liniach o znaczeniu regionalnym, jak i
miedzyregionalnym, jednak w przypadku tych drugich wzrost liczby pasazeréw
jest znacznie wiekszy,, Efekt brutto dla Polski w latach 2016-2022 wynidst
81,8 min oséb (w roku 2016 przewieziono 292,6 min osob, w 2023 — 374,4

min).

e Praca przewozowa w kolejowym transporcie towarowym w latach 2016-20233
wzrosta o 10,9509 mid tkm. Analizujgc prace przewozowg na poszczegolnych
trasach przejazdu pociggow widac¢ wyraznie wzrost ruchu pociggow
towarowych na trasach o najwyzszej predkosci dopuszczalnej przejazdu. Pod
tym wzgledem rok 2023 byt wyjgtkowy3yly z uwagi na znaczacy wzrost
udziatu wegla w przewozonych towarach, szczegdlnie w kierunku pétnocnych
portow morskich®®. Wyniki te w zwigzku z wyjatkowg sytuacjg zwigzang z
wojng w Ukrainie majg ograniczong wartos¢ informacyjng w kontekscie

niniejszego badania, poniewaz wojna w Ukrainie zaburzyta funkcjonowanie

57 Wedtug danych BDL GUS z lat 2016-2023.
8 Na podstawie danych Instytutu Kolejnictwa i BDL GUS.
%9 Trend z 2022 roku nadal utrzymany w roku 2023, ale stabnacy w drugiej potowie roku.
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tancuchow dostaw, w tym takze tancuchéw transportowych obstugujgcych

przeptywy towarowe, w tym szczegolnie wegla kamiennego®°,,

e Wykorzystanie kolei w przewozach pasazerskich w Polsce zmalato w
analizowanym okresie (2016-2022)5! o ok. 1,2%, co gtéwnie wynika z rozwoju
trendu motoryzacji indywidualnej (mierzonej m.in. liczbg samochodoéw
przypadajgcych na 1000 mieszkancéw kraju). Z kolei rozwéj motoryzacji
indywidualnej jest wynikowg wielu zjawisk, m.in. poprawy drogowej
dostepnosci transportowej, wzrostu dochodu rozporzgdzalnego na 1
mieszkanca, rozwojem programow wspierajgcych elektromobilnosé, likwidacje
wielu potgczen transportu zbiorowego w ujeciu lokalnym i miedzymiastowym.
Rozwdj transportu kolejowego i autobusowego postepuje wolniej niz rozwoj
infrastruktury drogowej, co wptywa na nizszy udziat transportu kolejowego w

realizacji przewozow pasazerskich,,

e Wykorzystanie transportu autobusowego w przewozach pasazerskich w
Polsce zmalato w analizowanym okresie (2016-2022)62 0 5,9% (co wynika z
przyczyn jak powyzej). Wynika to z przestanek podobnych, jak w przypadku

transportu kolejowego opisanych powyzej.

Wartos¢ syntetycznego Wskaznika Kolejowej Dostepnosci Transportowej w Polsce w
okresie 2016-2023 znaczgco wzrosta z poziomu 29,93 do 43,99 jednostki. Jest to
efekt brutto wszystkich inwestycji ukierunkowanych na rozwdj kolejowej infrastruktury
liniowej i punktowej, zaréwno dla transportu pasazerskiego, jak i towarowego. W
przypadku kazdego z analizowanych regionow Polski Wschodniej rowniez doszto do
wzrostu wartosci wskaznika, jednak w roznym stopniu. Najnizszy wzrost zanotowano
dla regionu warminsko-mazurskiego, najwyzszy - dla regionéw podlaskiego i
Swietokrzyskiego. Biorgc pod uwage warto$¢ poczgtkowg (dla 2016 roku) WKDT I
syntetycznego, najwiekszy poziom poprawy w ujeciu wzglednym (procentowym w
stosunku do poziomu poczatkowego warto$ci wskaznika) osiggnieto w regionie

50 \Wojna w Ukrainie spowodowata zmiany w strukturze towaréw przewozonych we wschodniej czesci Polski.
Por. https://raport.tauron.pl/uwarunkowania-dzialalnosci/wplyw-agresji-federacji-rosyjskiej-wobec-ukrainy/
(dostep: 10.05.2024).

51 Dane Eurostat niedostepne dla roku 2023.

52 Dane Eurostat niedostepne dla roku 2023.
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podlaskim, najnizszy - w regionie swietokrzyskim (region notowat w 2016 roku wysoki
poziom wskaznika w stosunku do pozostatych regiondw Polski Wschodniej). Nalezy
takze zwréci¢ uwage na wysoki poziom wzrostu wartosci wskaznika dla regionu
lubelskiego. Jest to efekt brutto wszystkich interwencji publicznych ukierunkowanych
na rozwoj transportu kolejowego. Czesc¢ tego efektu brutto zostata wypracowana
przez inwestycje w ramach Il OP POPW 2014-2020 - czesc¢ ta, opisana jako efekt

netto, zostata zaprezentowana w dalszej czesci opracowania.

Strona 95z 199



Fundusze O —— . Unia Europejska
Europejskie _ Polskg d .. & CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia FROJEKTOW TRANSPORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Rysunek 5. Wartosé WKDT Il syntetycznego w okresie 2013-2023 dla Polski i

regionéw wchodzacych w skiad Makroregionu Polski Wschodniej
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych portalu Strateg i opracowan PAN.
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Rysunek 6. Zmiana WKDT Il syntetycznego w okresie 2013-2023
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych portalu Strateg i opracowan PAN.

Ponizej opisane efekty stanowig efekt brutto, czyli taczny efekt wszystkich inwestyc;ji
zwigzanych z poprawg dostepnosci transportu kolejowego dla ruchu pasazerdéw i
towarow, zarowno w ramach realizacji programéw operacyjnych krajowych, jak i
regionalnych, oraz programéw i projektow nieobjetych wsparciem w ramach FE. W
celu ustalenia wptywu inwestyciji Il OP POPW 2014-2020 na powyzsze zmiany
ustalono wartos¢ efektu netto. W tym celu wykorzystano ,pary” odcinkdw kolejowych
ustalone za pomocg metody PSM w metodyce z 2019 roku®2. Ponizej przedstawiono
wyniki oszacowan dla wybranych zmiennych dla analizowanych odcinkow w

metodzie kontrfaktycznej (por. Tabela 14).
Wyniki analiz wskazujg na to, ze:

e W przypadku wigkszosci odcinkéw poddanych analizie, zaréwno objetych
interwencjg w 11l OP POPW 2014-2020, jak i odcinkéw kontrfaktycznych,

zmianie ulegta kategoria cennikowa PKP PLK. Analiza poréwnawcza

53 W badaniu postuzono sie metodologig opracowang i przedstawiong w nastepujacym dokumencie: Ewaluacja
efektéw wsparcia w ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.
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zestawiajgca zmiany odcinkéw objetych interwencjg z odcinkami
kontrfaktycznymi wykazata, Zze nie istniaty istotne statystycznie roznice w tym
zakresie miedzy obiema grupami. Zmiany cennikowe i brak istotnych réznic
miedzy odcinkami objetymi interwencjg oraz kontrfaktycznymi wynikaty
gtéwnie z systemowych zmian cennikowych po stronie zarzadcy infrastruktury
(co z kolei byto efektem ogolnej poprawy jakosci i parametrow drég
kolejowych w Polsce w analizowanym okresie). Gtéwnie zmiany te dotyczyty
obnizenia wskaznika korygujgcego podstawowg stawke za dostep do
infrastruktury (ale jednoczesnie stawka podstawowa wzrosta, por. odpowiedz
na pytanie badawcze 5). W praktyce interwencja w POPW 2014-2020 nie
wptyneta na znaczace zmiany w kategoriach cennikowych w poréwnaniu z
2016 rokiem, efekt netto nie miat wiec miejsca w przypadku kategorii

cennikowych,

e Na trasach objetych interwencjg w POPW 2014-2020 czas przejazdu
odcinkiem objetym interwencjg ulegt skroceniu w porownaniu w rokiem 2019
(84% analizowanych tras objetych interwencjg i tras kontrfaktycznych), kiedy
tworzono metodyke szacowania efektow brutto i netto (skrécenie czasu
podrdzy jest widoczne szczegolnie tam, gdzie inwestycja w ramach POPW
2014-2020 jest juz w petni zrealizowana). W przypadku wiekszosci tras jednak
czas przejazdu ulegt wydtuzeniu w porownaniu do roku 2016, cho¢

nieznacznie, o 1-2 minuty (por. Zatgcznik 9).

¢ Nalezy jednak podkresli¢, ze w tym samym czasie w przypadku odcinkéw
poddanych analizie (cho¢ w istotnie wiekszym zakresie odcinkéw
kontrfaktycznych niz objetych interwencjg w POPW 2014-2020) skréceniu
ulegt réwniez czas przejazdu w przypadku przejazdu samochodem
osobowym. Znacznemu zwiekszeniu na wszystkich analizowanych odcinkach
(objetych interwencjg w 11l OP POPW 2014-2020 oraz odcinkéw
kontrfaktycznych) i w przypadku powiatow poddanych analizie (przez ktére
przebiegaty trasy analizowanych odcinkoéw) ulegt ruch pojazdami silnikowymi
na drogach. Czes$¢ popytu na ustugi transportowe w transporcie pasazerskim i
towarowym przeniosta sie na transport drogowy, co zredukowato potencjat
inwestycji w POPW 2014-2020 do generowania efektu netto.
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e Z drugiej strony, popyt na ustugi transportowe i ruch ogétem wzrést w
badanym okresie (2016-2023) na analizowanych odcinkach poddanych
interwencji w POPW 2014-2020 oraz odcinkach kontrfaktycznych, i choé
wiekszos¢ tego przyrostu zostata przejeta przez transport indywidualny
(samochodowy) i drogowy transport towarowy, okoto 1/4 przejat transport

kolejowy, szczegdlnie w przypadku transportu pasazerskiego.

o Kolejng zmienng okreslajgca efekt netto interwencji byt koszt przejazdu
pociggiem regionalnym i dalekobieznym (cena biletu). W przypadku
wszystkich analizowanych tras (poddane interwenciji i kontrfaktyczne), koszt
przejazdu pociggiem regionalnym ulegt podwyzszeniu, co wynika z
podwyzszenia kosztow przewoznikow regionalnych (por. model kosztowy). W
przypadku cen dla pociggéw dalekobieznych nie zanotowano wzrostu cen, co
wynika z tego, ze analizowane odcinki (poddane interwenciji i kontrfaktyczne)
stanowig kroétkie odcinki tras realizowanych miedzy miastami i ich udziat w
kosztach przewoznika nie jest istotny w ksztattowaniu kosztu dla catej trasy. W
analizie porownawczej nie stwierdzono istotnych statystycznie roznic miedzy
poréwnywanymi odcinkami poddanymi interwencji w 11l OP POPW 2014-2020

i kontrfaktycznymi.

e Te istotne roznice widac¢ jednak w przypadku poréwnania zmian w
opdznieniach pociggdéw na analizowanych odcinkach - na trasach objetych
interwencjg w POPW 2014-2020 poziom opdznien pociggow pasazerskich

zmalat istotnie bardziej niz w przypadku tras kontrfaktycznych.
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Tabela 13. Tabela wartosci dla wskaznikéw rezultatu - szacowanie efektu brutto interwencji w rozw@j transportu

kolejowego w Polsce w okresie 2016-2023

Wskaznik .m. Wartos¢ Wartos¢ Efekt brutto
bazowa (2016) koncowa (2023)

Sredni czas przejazdu koleja miedzy osrodkami | godz. 05:34 04:25 01:09

wojewodzkimi Polski Wschodniej

Liczba rannych w wypadkach w ruchu 0S. 93 50 -43,00

kolejowym

Liczba ofiar smiertelnych wypadkéw w ruchu 0S. 169 165 -4,00

kolejowym

Liczba wypadkow (zdarzen) w ruchu kolejowym | szt. 581 517 -64,00

Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej | - 18,45 19,19 (2020), 5,48

(syntetyczny) dla makroregionu 23,93(2023)

Praca przewozowa w kolejowym transporcie min paskm 19175 23766 4591,00

pasazerskim

Praca przewozowa w kolejowym transporcie min tkm 50650 62500 11850,00

towarowym

Wskaznik wykorzystania kolei w przewozach % 7,10 5,90 -1,20

pasazerskich

Wskaznik wykorzystania transportu % 13,70 7,80 -5,90

autobusowego w przewozach pasazerskich

Praca eksploatacyjna mlin pockm 234 273,1 39,1

Wypadki szt 581 517 -64
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Wskaznik .m. Wartosé Wartosé Efekt brutto
bazowa (2016) koncowa (2023)
Wskaznik wypadkowosci na 1 min pockm wypadki/min 2,48 1,89 -0,59
pockm

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tabela 14. Efekt netto dla tras objetych interwencjg w POPW 2014-2020 i odcinkéw kontrfaktycznych (zmiany wartosci
poszczegdlnych zmiennych podanych w nagtéwku tabeli)

Nr | Odcinek Zmiana Zmiana Zmiana Zmian @Zmian Zmia i i Zmiana Zmiana Zmiana
pa czasu kategori  kategor a E] na czestotli  czestotli pubktual
ry przejaz i 1] dopus | dopus dopus wosci wosci nosci
du cenniko  cenniko zczaln | zczaln zczaln 0 i pociggo pociago pociggow
pociagg wejdla wejdla  ych ych ych w w pasazers
u pociagd  pociggd nacisk | nacisk nacis j pasazers towaro kich (w
pasaze w w ow ow kéw j kich wych (w min.
rskiego pasazers towaro liniow | dla dla (szt./dzi szt./dzie opozZnieni
(réznic  kich%* wych ychna loko loko en)se n)s? a)s8
a 1 moty moty
miedzy metr wy wy
2023 a biezac | dwuw dwuw
2016, y toru | ozko 6zko
w wej z wej z
min.) dwie trzem
ma a
osiam osiam
i(Bo i(Co
Bo) Co)

1 | JASIENICA - 00:00 1 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0% | 765, -1,1 0,0 0,0 6,6 -9,5 | 00:01 | 00:04 | 00:05 -3867
KEDZIERAK 4

%4 Liczba dodatnia oznacza podniesienie kategorii cennikowej, np. wartoé¢ 1 oznacza podniesienie kategorii o 1 poziom. W praktyce oznacza to obnizenie ceny w cenniku dla
przewoznika (im wyzsza kategoria, typ nizsza stawka).

 Wartosc ujemna oznacza spadek $redniej ceny biletu wzgledem roku 2016.

% Warto$¢ ujemna oznacza spadek liczby pociggdéw dziennie pokonujacych dany odcinek w poréwnaniu z 2016 rokiem, przecietna warto$¢ dziennie.

57 Warto$¢ ujemna oznacza spadek liczby pociggdw dziennie pokonujacych dany odcinek w poréwnaniu z 2016 rokiem, przecietna wartosc dziennie.

68 Efekt netto liczony jako réznica pomiedzy sumaryczng roczna liczbg minut opdznienia w roku 2023 i 2016. Liczba ujemna oznacza, ze sumaryczne opdznienia ha
analizowane;j trasie ulegty zmniejszeniu w analizowanym okresie. Analogicznie, jesli wartosc jest dodatnia, oznacza to, ze sumaryczne opdznienie na danej trasie wzrosto.

%9 Oznacza to, ze czestotliwo$¢ w porédwnaniu z rokiem bazowym nie ulegta zmianie.
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Nr  Odcinek Zmiana Zmiana Zmiana Zmian @ Zmian Zmia i i Zmiana Zmiana Zmiana
pa czasu kategori kategor a a na czestotli  czestotli pubktual
ry przejaz i ii dopus dopus dopus wosci wosci nosci
du cenniko  cenniko zczaln | zczaln zczaln ¢ i pociqgéo  pociagd pociqgoéw
pociagg wejdla wejdla ych ych ych w w pasazers
u pociggd  pociggé nacisk | nacisk nacis j pasazers towaro kich (w
pasaze w w ow ow kow j kich wych (w min.
rskiego pasazers towaro liniow | dla dla (szt./dzi  szt./dzie opoznieni
(réznic  kich%* wych ych na loko en)sé )7 a)sé
a 1 moty
miedzy metr wy
2023 a biezac dwuw
2016, y toru 6zko
w wej z
min.) trzem
a
ET)]
i(Co
Co)

1 | SKARZYSKO n.d. 1 1 0,0 0,0 0,0 0,0 - 11| 71| -250 -5,9 -15,4 | 00:23 | 00:19 | 00:14 -3235
KAMIENNA - 194,
0ZAROW 2
CEMENTOWNIA

2 | OZAROW 00:08 2 2 0,0 0,0 0,0 0,0 | 728, 0,7 | -1,5| -25,0 1,6 -12,0 | n.d. n.d. n.d. 1366
CEMENTOWNIA 1
- SANDOMIERZ

2 | JAROCIN - n.d. 2 2 0,0 15,0 0,0 0,0 | 733, 07| 69| -31,1 6,9 -13,9 | 00:01 | n.d. n.d. -2052
WRZESNIA 2

3 | SIEDLCE - 00:26 0 0 0,0 0,0 0,0 | 60,0 | 463 25| 51| -48,0 2,5 -4,2 | 00:54 | 00:55 | 00:55 -669
CZEREMCHA 7,2

3 | KRZYZ- n.d. 1 0 0,0 0,0 00| 205| 630| -3,0| 55| -16,0 -11,0 21| nd. n.d. n.d. -32076
GORZOW 3,6
WIELKOPOLSKI

4 | LUKOW - n.d. 0 0 0,0 0,0 0,0 | 106 | 373, 1,7 | 54 6,0 0,9 -7,1 | 00:00 | 00:00 | n.d. -303
STAWY 5
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Nr  Odcinek Zmiana Zmiana Zmiana Zmian @ Zmian Zmia i i Zmiana Zmiana Zmiana
pa czasu kategori kategor a a na czestotli  czestotli pubktual
ry przejaz i ii dopus dopus dopus wosci wosci nosci
du cenniko  cenniko zczaln | zczaln zczaln ¢ i pociqgéo  pociagd pociqggow
pociagg wejdla wejdla ych ych ych w w pasazers
u pociggd  pociggé nacisk | nacisk nacis j pasazers towaro kich (w
pasaze w w ow ow kow j kich wych (w min.
rskiego pasazers towaro liniow | dla dla (szt./dzi  szt./dzie opoznieni
(réznic  kich%* wych ych na loko en)sé )7 a)sé
a 1 [111014Y

miedzy metr wy
2023 a biezac dwuw
2016, y toru 6zko
w wej z
min.) trzem

a
osiam
i(Co
Co)

4 | CZEREMCHA - n.d. 0 0 0,0 0,0 0,0 | 30,0 | 432 25| 58 0,0 4,8 -3,2 | nd. | 00:04 | 00:08 -1644
HAINOWKA 9,6
5 | CZEREMCHA - n.d. 0 1 8,0 0,0 25,0 | 81,0 | 763 4,0 | -43 | -48,0 13,9 -48 | nd. | 00:00 | n.d. -2079
BIALYSTOK 0,0
STADION
5 | JASLO - NOWY n.d. 2 2 0,0 24,9 0,0 00| 771 09| 60 0,0 17,0 -0,9 | n.d. n.d. n.d. 1896
ZAGORZ 5,0
6 | BIALYSTOK 00:01 1 2 8,0 19,7 19,7 | 81,0 | 121 09| 1,6 0,0 14,2 -2,7 | 00:03 | n.d. n.d. -8292
STADION - 1,3
BIALYSTOK
6 | ZAWADA - 00:00 1 1 0,0 0,0 00| 100| 225| 06| 10| -56 8,6 -1,9 | nd. | 00:01 | 00:04 386
ZAMOSC 1,7
7 | OLECKO - 00:00 0 0 69,9 | 218,0 | 218,0 | 88,8 | 123 00| 0,0 0,0 11,0 0,0 | 00:04 | 00:06 | 00:08 188
GOLDAP 58,0
7 | LEWKI- 00:17 2 2 70,4 | 219,2 | 219,2 | 89,8 | 111 | 136 | 7,0 0,0 13,0 0,0 | 00:12 | 00:11 | 00:10 174
HAINOWKA 06,6
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Nr  Odcinek Zmiana Zmiana Zmiana Zmian @ Zmian Zmia i i Zmiana Zmiana Zmiana
pa czasu kategori kategor a a na czestotli  czestotli pubktual
ry przejaz i ii dopus dopus dopus wosci wosci nosci
du cenniko  cenniko zczaln | zczaln zczaln ¢ i pociqgéo  pociagd pociqggow
pociagg wejdla wejdla ych ych ych w w pasazers
u pociggd  pociggé nacisk | nacisk nacis j pasazers towaro kich (w
pasaze w w ow ow kow j kich wych (w min.
rskiego pasazers towaro liniow | dla dla (szt./dzi  szt./dzie opoznieni
(réznic  kich%* wych ych na loko en)sé )7 a)sé
a 1 [111014Y
miedzy metr wy
2023 a biezac dwuw
2016, y toru 6zko
w wej z
min.) trzem
a
ET)]
i(Co
Co)

8 | LUBLIN - n.d. =il -1 0,0 0,0 0,0 0,0 | 108 00| 70| 41,7 -5,5 -1,5 | nd. n.d. n.d. -32006
STALOWA 55,1
WOLA
ROZWADOW

8 | SZCZECINEK - n.d. 1 1 0,0 0,0 0,0 00| 106 | -09 | 11,3 0,7 0,1 -0,2 | nd. | 00:00 | n.d. -5380
SLUPSK 27,1

9 | DZIALtDOWO - n.d. 0 0 0,0 0,0 0,0 00| 378 | -3,7| 191| -59 -6,8 -2,5 | 00:11 | 00:02 | 00:03 -6989
NIDZICA 2,8

9 | MILKOWICE - n.d. 1 1 0,0 0,0 0,0 00969 | -09| 80 0,0 3,2 -1,7 | 00:11 | 00:07 | 00:28 -84
ZAGAN

10 | MAKSYMILIANO n.d. Sl 0 0,0 0,0 0,0 00| 72| -28| 5.2 0,0 -14,6 -0,6 | 00:03 | n.d. n.d. -12790
WO -
WIERZCHUCIN

10 | NIDZICA - n.d. 0 0 0,0 0,0 0,0 | 200 | 543, | -3,4| 185 0,9 7,1 -1,0 | 00:05 | 00:04 | 00:13 -5711
OLSZTYNEK 1
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Nr  Odcinek Zmiana Zmiana Zmiana Zmian @ Zmian Zmia i i Zmiana Zmiana Zmiana
pa czasu kategori kategor a a na czestotli  czestotli pubktual
ry przejaz i ii dopus dopus dopus wosci wosci nosci
du cenniko  cenniko zczaln | zczaln zczaln ¢ i pociqgéo  pociagd pociqgoéw
pociagg wejdla wejdla ych ych ych w w pasazers
u pociggd  pociggé nacisk | nacisk nacis j pasazers towaro kich (w
pasaze w w ow ow kow j kich wych (w min.
rskiego pasazers towaro liniow | dla dla (szt./dzi  szt./dzie opoznieni
(réznic  kich%* wych ych na loko en)sé )7 a)sé
a 1 moty
miedzy metr wy
2023 a biezac dwuw
2016, y toru 6zko
w wej z
min.) trzem
a
ET)]
i(Co
Co)

11 | PItA GEOWNA - n.d. 1 1 0,0 0,0 0,0 | 208 -| 06| 71| -16,0 -12,7 -0,7 | 00:01 | 00:01 | 00:01 -45559
KRZYZ 543,
2
11 | OLSZTYNEK - n.d. 0 0 0,0 0,0 0,0 | 20,0 475 | -3,4| 23,7 0,9 7,3 -2,3 | 00:06 | 00:02 | n.d. -21033
OLSZTYN 9
GtOWNY
12 | CHOJNICE - n.d. 2 2 0,0 0,0 0,0 | 31,9 | 618 12| 71| -384 1,8 -0,8 | 00:00 | n.d. n.d. -5436
SZCZECINEK 0,8
12 | SZCZYTNO-PISZ | n.d. 2 2 0,0 0,0 00| 340| 604| 09| 44| -59 1,8 0,0 | nd. nd. | 00:08 -788
6,0
13 | PISZ - EtK n.d. 2 2 0,0 0,0 00| 570| 586 | 09| 44| -96 3,9 0,4 | nd. nd. | 00:05 -6294
0,3
13 | LESZNO - n.d. 1 1 0,0 0,0 0,0 | 360 -| 09|205| -04 2,2 0,6 | n.d. n.d. n.d. -6143
ZBASZYN 120
8,7

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Warto zwréci¢ uwage, ze zdaniem przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury,
inwestycje kolejowe realizowane w Polsce Wschodniej byty efektem dziatan
zaplanowanych wczesniej, w ramach kreowania polityki transportowej kraju do roku
2030. Kolejno, nastepne dokumenty wytyczajgce kierunki rozwoju transportu po roku
2030 powinny uwzglednia¢ efekty zrealizowanych inwestycji i kontynuowac ich
pozytywne efekty. Modernizacja LK przyczynita sie bowiem do skrocenia czasu
podrozy na poszczegolnych odcinkach oraz zmniejszenia dysproporciji w dostepnosci

transportowej wojewodztw makroregionu i reszty kraju.

Roéwniez przedstawiciele UM uczestniczgcy w wywiadach pogtebionych potwierdzili,
ze w wyniku realizacji projektow transportowych z Il OP POPW skrécit sie czas
podrozy na wspartych odcinkach. Na chwile obecng trudno jednak jednoznacznie
oceni¢ osiggniete w tym zakresie rezultaty dla czesci linii, z uwagi na trudnosci
wynikajgce z natezenia ruchu (z dostosowania zarzgdzania ruchem na trasie do
wiekszego popytu, tj. takiego zarzgdzania przepustowoscig, aby postoje zwigzane z
przepuszczeniami pociggéw zostaty zminimalizowane). Jak wskazat przedstawiciel
UM wojewddztwa warminsko-mazurskiego, na LK nr 216 planowano skrécenie czasu
przejazdu z Olsztyna do Warszawy do 2 h, obecnie jednak, najkrotszy czas podrozy
wynosi 2 h 15 min (opinia respondenta potwierdzona zostata analizg desk research,
wskazujgcg na zblizony czas podrozy). Przyczyng réznic jest niska przepustowosc¢
na linii jednotorowej, skutkujgca koniecznoscig czestych postojow w celu
przepuszczenia pociggow priorytetowych i pojawiajgcymi sie trudnosciami z
planowaniem rozktaddéw jazdy. Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze czas ten jest w duzej
mierze podyktowany pracami modernizacyjnymi prowadzonymi w aglomeracji
warszawskiej (poprzez co pociggi kierowane sg na stacje weztowe w celu
oczekiwania na przejazd innego pociggu). W przypadku LK nr 219, osiggnieto
znacznie bardziej spektakularne efekty — czas podrézy na linii skrécit sie bowiem o

potowe, do 1,5 h.

Biorgc pod wage LK nr 25, przedstawiciel UM wojewodztwa swietokrzyskiego
deklarowat, ze cho¢ modernizowana linia na odcinku Skarzysko — Ostrowiec zostata
juz oddana do uzytku, a czas przejazdu kolejg znaczgco sie skrocit, nadal trwajg
przedtuzajgce sie prace na odcinku Ostrowiec — Sandomierz, gdzie obecnie

funkcjonuje zastepcza komunikacja autobusowa. W zwigzku z tym jest za wczesnie,
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by méwic o wptywie inwestycji na czas przejazdu kolejg, cho¢ mozna sie
spodziewac, ze po udostepnieniu nowej infrastruktury nastgpi poprawa w tym

zakresie.

W przypadku LK nr 68, 565, zgodnie z deklaracjami przedstawiciela UM
wojewodztwa podkarpackiego, czas przejazdu kolejg na wspartej linii ulegt skroceniu.
Przedstawiciel UM wojewddztwa lubelskiego wskazat jednak, ze z uwagi na wzrost
jakosci oferowanej infrastruktury, pojawito sie rowniez wiecej potgczen kolejowych.
Skrécenie czasu podrozy na odcinku Lublin - Stalowa Wola — Rozwadow byto
znaczgce, jednak w dalszym ciggu nie jest wykorzystywany w petni potencjat
zmodernizowanego odcinka. Planowane sg dalsze prace skoncentrowane na
wsparciu infrastruktury kolejowej na kolejnym odcinku linii, w zwigzku z czym petna
ocena efektéw projektu w ramach POPW 2014-2020 oraz wszystkich inwestyciji
(efektu synergii) bedzie mozliwa dopiero za kilka lat, kiedy zrealizowane zostang

wszelkie prace planowane na wspartej linii kolejowej.

Z kolei na terenie wojewddztwa podlaskiego realizowane sg 3 projekty, obejmujace
wsparcie LK nr 31, 32 i 52. Zgodnie z deklaracjami przedstawiciela UM regionu, w
przypadku LK nr 31 nie osiggnieto znaczgcych efektow w zakresie skrécenia czasu
podrézy. Na wspartym odcinku odbywajg sie bowiem przewozy regionalne, ktére, ze
wzgledu na swojg specyfike, zatrzymujg sie na kazdym przystanku osobowym. W
zwigzku z tym, skrécenie czasu podrézy miesci sie w granicach maksymalnie 10 min.
Najwieksze efekty osiggnieto natomiast w wyniku modernizacji LK nr 32 i
odtworzenia ruchu na LK nr 52. Dotychczas bowiem, przejazd kolejg z Biategostoku
do Hajnowki trwat 2 h 4 min. Na skutek wdrozonych dziatan, czas ten skrécit sie do 1

godziny.

W ramach wywiadu, z przedstawicielem UTK, wskazano, ze biorgc pod uwage
poprawe parametrow technicznych zmodernizowanej infrastruktury kolejowej i — w
przypadku projektu obejmujgcego prace na LK nr 68, 565 — elektryfikacje linii, z

pewnoscig osiggnieto pozytywne rezultaty w tym zakresie.

Takze analiza wypowiedzi ekspertow w zakresie infrastruktury kolejowej
uczestniczgcych w wywiadach pogtebionych, wykazata, ze inwestycje w ramach I

OP POPW 2014-2020 przyczynity sie do skrécenia czasu podrozy kolejg na poziomie
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regionu/kraju. Pozytywny wptyw w tym zakresie miaty zaréwno projekty obejmujgce
modernizacje istniejgcej infrastruktury kolejowej i poprawe parametréw technicznych
LK, jak réwniez zapewnienie mozliwosci przywrdcenia ruchu pociggdéw pasazerskich
na nieobstugiwanej wczesniej trasie nr 52 (odc. Lewki-Hajnéwka). Najwieksze
zmiany w tym zakresie przyniosta realizacja projektu Prace na linii kolejowej nr 219
na odcinku Szczytno — Etk, na skutek ktérego czas przejazdu na wspieranym odcinku
skrocit sie blisko o potowe. Jeden z ekspertdw zauwazyt jednak, ze realny czas
przejazdu na danej trasie zalezny jest od rozktadu jazdy, czestotliwosci kursowania
pociggow, warunkow bezpieczenstwa itd. W praktyce zatem, oszczednos¢ czasu
podrézy na danym odcinku moze nie by¢ tak znaczaca, jesli np. wzrosnie obcigzenie

ruchu na tej trasie.

Réwniez zdaniem przedstawicieli nadawcow tadunkow inwestycje realizowane w
ramach IIl OP POPW 2014-2020 miaty pozytywny wptyw na skrocenie czasu
przejazdéw pociggdw, a tym samym — skrocenie czasu dostarczania tadunkow. Jak
jednak wskazano, tempo przekazania i nadania towaru uzaleznione jest od
przepustowosci infrastruktury stacji kolejowych, zwtaszcza terminali, umozliwiajgcych
szybki obrét towarem. W zwigzku z tym, cho¢ zmodernizowanie LK przysSpieszyto
tempo przejazdu, ograniczenia ze strony terminali skutkujg tym, ze pociagi i tak

muszg zwalniac lub stawac, czekajgc na mozliwos¢ przejazdu.

W konsekwencji eksperci uczestniczgcy w badaniu panelowym potwierdzili, ze
wsparcie realizowane w ramach Il OP POPW 2014-2020 miato znaczgcy wptyw na
skrocenie czasu przejazdu na poziomie regiondw Polski Wschodniej. Nadal
pozostaje jednak wiele do zrobienia w tym zakresie, m.in. z uwagi na
ograniczenia wynikajace z wystepowania jednotorowych odcinkéow, skutkujace
koniecznoscig zwalniania czy zatrzymywania sie pociggéw w celu

przepuszczenia pociagow lub ich wyminiecia.

Badani eksperci potwierdzili, Zze na podstawie przeprowadzonej przez nich analizy
danych zastanych zidentyfikowa¢ mozna stosunkowo istotne opéznienia na LK nr 25.
Wynika to oczywiscie z trwajgcych (i przedtuzajgcych sie) prac modernizacyjnych na
ww. linii, co determinuje oceny negatywne wsréd pasazeréw pociggow

poruszajgcych sie na niej.

Strona 109 z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Eksperci podkreslili rowniez istotne znaczenie realizowanych inwestycji w
ograniczaniu wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow mniejszych miejscowosci,
ktéra spowodowana byta likwidacjg potgczen autobusowych (niska rentowno$ci tej
gatezi transportu wynika ze stosunkowo niskiej gestosci zaludnienia obszaru Polski
Wschodniej). Badani wskazywali na pozytywny wptyw prowadzonych inwestycji w
tym obszarze, m.in. dzieki odtworzeniu przystankow w miejscach, w ktorych zostaty

one niegdys zlikwidowane.

Ponadto, zdaniem uczestnikdw panelu, realizowane inwestycje przyczynity sie w
gtébwnej mierze do wzrostu dostepnosci wewnatrzregionalnej. Biorgc bowiem pod
uwage potgczenia z wiekszymi osrodkami miejskimi zlokalizowanymi poza Polskag
Wschodnig wcigz wystepujg w tym obszarze istotne wyzwania. Wskazywano na
potrzebe rozwoju mozliwosci w obszarze utworzenia siatki potgczen bezposrednich,
np. z Biategostoku do Lublina, bgdz Olsztyna do Rzeszowa, bez koniecznosci

przejazdu przez Warszawe.
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5.3 WPLYW PROJEKTOW |I| OP POPW NA ROZBUDOWE SIECI KOLEJOWEJ |
PLYNNOSC RUCHU ORAZ NA ZMIANE PRZEPUSTOWOSCI W MIEJSCACH O
NAJWIEKSZYM NATEZENIU RUCHU KOLEJOWEGO (WSKAZNIK KOLEJOWEJ
DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWE.J)

Zgodnie z zatozeniami Programu, projekty inwestycyjne realizowane w ramach |l OP
ukierunkowane zostaty na zwiekszenie poziomu przepustowosci linii kolejowych
poprzez podwyzszenie ich parametrow technicznych (predkos¢, nacisk na 0$),
elektryfikacje wybranych linii, unowoczes$nienie systemow sterowania ruchem
kolejowym oraz systemoéw informaciji pasazerskiej, a takze budowe bgdz przebudowe
obiektow obstugi podréznych, m.in. poprzez dostosowanie do wyzszych standardow

bezpieczenstwa oraz potrzeb osob z niepetnosprawnosciami’®.

Wzrost dostepnosci kolejowej wyrazony zostat specyficznym dla Programu
wskaznikiem rezultatu ,Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej Polski
Wschodniej” (na bazie wskaznika WMDT), ktory to ksztattowat sie na poziomiel9,23

w roku 2020 (ostatni rok w ktérym przeprowadzony zostat pomiar):.

Od 2014 roku odnotowywano rokroczny wzrost wartosci wskaznika, przy czym
wyjatek stanowit rok 2019. Za nieznaczny spadek wartosci wskaznika miedzy 2018 a
2019 r. odpowiadata jego czes$¢ osobowa/pasazerska, ktora, w opinii 1Z,
spowodowana mogta byc¢ przejsciowymi utrudnieniami w ruchu zwigzanymi

z zamknieciami torowymi w trakcie realizacji etapow infrastrukturalnych projektow.

Pomimo tego szacowano jednak, iz prognozowana na 2023 r. warto$¢ docelowa
osiggnieta zostanie na nieznacznie wyzszym poziomie (23,94) niz pierwotnie

przewidziana w Programie wartos¢ docelowa (23,75).

70 Szczegbtowy Opis Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020, Warszawa, 23
marca 2023 r.
71 Ostatnia dostepna warto$¢ wskaznika zgodnie z rocznym postepem wdrazania OP Ill za rok 2022.
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Tabela 15. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej Polski Wschodniej
(na bazie wskaznika WMDT)

Jedno
stka 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
miary

Miara 23,94
syntet | 16,47 | 17,23 | 18,49 | 18,51 | 19,02 |18,99 | 19,23 | bd bd
yczna

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Sprawozdania z realizacji Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 za rok 2022, Warszawa, maj 2023 r.

Co istotne, wraz z zaawansowaniem projektowania i robot napotykano na problemy,
ktore wymagaty dziatan zaradczych, w tym wprowadzenia zmian w zakresach
rzeczowych projektow, co miato przetozenie na wzrost kosztow projektow

i wydtuzenie terminu ich realizaciji. Istotng barierg byto wydtuzenie terminéw
uzyskania niezbednych certyfikatéw po stronie PKP PLK S.A. i PKP S.A. Podjeto

wiec $rodki zaradcze, w tym?2:

¢ cykliczny monitoring stanu realizacji projektow, w tym skali wptywu

ewentualnych opdznien na termin zakohczenia inwestycji (rowniez dworcow),

e monitoring potrzeb finansowych niezbednych do zrealizowania petnego
zakresu projektéw oraz ewentualnego zapotrzebowania na aneksowanie

umow o dofinansowanie, w przypadku wystgpienia dostepnej alokacji w osi lll,

e monitoring postepu w uzyskiwaniu niezbednych certyfikatéw, m.in. na

podstawie cyklicznych raportéw.

Takze analiza studiow przypadku wykazata, ze inwestycje z 11l OP POPW 2014-2020
odgrywaija kluczowa role w rozbudowie sieci kolejowej oraz poprawie ptynnosci
ruchu. Analiza wskaznikow kolejowej dostepnosci transportowej wyraznie pokazuje
wzrost syntetycznego WKDT Il w okresie 2016-2023. Inwestycje w ramach PO PW
2014-2020 miaty pozytywny wptyw na wzrost wartosci wskaznika w kazdym z
analizowanych regionow i fgcznie w catym makroregionie. Analiza danych zastanych

wskazata na istniejgce wczesniej, aktualizowane w 2021 roku wartosci wptywu PO

72 Sprawozdanie z realizacji Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 za rok 2022, Warszawa, maj
2023 r., str. 46.
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PW 2014-2020 na wzrost wartosci wskaznika WKDT Il syntetycznego’3. Wartosci te
zostaty zweryfikowane z wartosciami wskaznikow WKDT |l raportowanych dla
regionéw makroregionu na portalu Strateg. Jak zaznaczano we wczesniejszej czesci
dotyczacej efektu brutto interwencji, wartos¢ wskaznika wzrosta. Analiza danych
zastanych wskazata, ze w przypadku makroregionu oczekiwany wptyw inwestycji PO
PW 2014-2020 powinien odpowiadac za okoto 31% wzrostu wskaznika w
makroregionie, przy czym oczywiscie w zroznicowany sposob w poszczegolnych
powiatach i regionach’4. Przyktadowo, modernizacja linii kolejowej nr 68 na odcinku
Lublin — Stalowa Wola Rozwadow przyczynita sie do zwiekszenia przepustowosci na
tym odcinku, co wida¢ we wzroScie liczby przewozéw pasazerskich z 179 503 przed

modernizacjg do 419 605 po jej zakonczeniu (w 2023 r.).

Podobnie, prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn oraz na linii
kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk, wedtug opinii ekspertéw, przyniosty
pozytywne zmiany w ptynnosci ruchu. Modernizacje i przebudowy odcinkéw linii
kolejowych przyczynity sie do poprawy jakosci toréw, co pozwolito na zwiekszenie

predkosci pociggow oraz zwiekszenie przepustowosci (por Tabela 14).

Skrécenie czasu przejazdu wzgledem roku 2019 (czyli roku, w ktérym opracowano
metodyke szacowania efektu netto i momentu, w ktérym duza czesc¢ inwestycji w PO
PW 2014-2020 nie byta zrealizowana; por. Tabela 14), jak réwniez zwiekszenie
liczby kursujgcych pociggow w przypadku niektérych tras (pozytywny efekt netto
interwencji) wskazuje na efektywnos¢ inwestycji w zwiekszaniu przepustowosci sieci
kolejowej, co bezposrednio wptyneto na wzrost wskaznika kolejowej dostepnosci
transportowej w regionie. To z kolei przyczynia sie do poprawy potgczehn miedzy
osrodkami miejskimi, zwiekszajgc atrakcyjnos¢ transportu kolejowego i jego
konkurencyjnos¢ w stosunku do innych srodkow transportu.

73 Por. P. Rosik i in., Raport koricowy dot. wykonania badania ewaluacyjnego pt. ,,Oszacowanie oczekiwanych
rezultatéw interwencji za pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentow
strategicznych i operacyjnych perspektywy finansowej 2014- 2020 (aktualizacja 2020/2021), tekst dostepny na
stronie internetowej: https://www.ewaluacja.gov.pl/media/99991/Raport_koncowy WMDT 2021 final.pdf
(dostep 10.05.2024), szczegdlnie strony 176-195.

74 Tamze, s. 114-115.
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Z kolei zdaniem ankietowanych pasazeréw inwestycje z Il osi priorytetowej POPW
2014-2020 wykazujg pozytywny wptyw na rozbudowe sieci kolejowej oraz ptynnos¢
ruchu. Z badania wynika, ze przestoje na analizowanych odcinkach linii kolejowych w
obrebie weztéw przesiadkowych sg stosunkowo rzadkie (62,3% wskazan na "Bardzo
rzadko" i "Rzadko"). Jednak 14,8% respondentow uwaza, ze przestoje sg czeste, a

22,9% okresla je jako przecietne.

Wyijatkiem w badaniu opinii respondentow nt. opoznien na trasach objetych
interwencjg byty wyniki dla grupy pasazeréw LK 25. Analizujgc odpowiedzi w
kontekscie poszczegdlnych linii kolejowych, pasazerowie LK 25 najczesciej
wskazywali na wystepowanie przestojow (74,5%). W poréwnaniu z innymi liniami
kolejowymi, pasazerowie LK 31, 219 i 52 doswiadczali znacznie rzadszych

przestojow, co wskazuje na lepszg ptynnosc¢ ruchu na tych trasach.

Inwestycje z Il OPOP POPW przyczynity sie do poprawy ptynnosci ruchu i redukciji

przestojow na linii kolejowej. Niemniej jednak w niektorych obszarach, takich jak linia
LK 25, wystepowanie przestojow pozostaje problematyczne i wymaga dalszej uwagi i
inwestycji. Poprawa wskaznika kolejowej dostepnosci transportowej jest zauwazalna,

ale istnieje potrzeba dalszego rozwoju i optymalizacji sieci kolejowej.

W trakcie analizy danych zastanych (por. Tabela 14) otrzymano wyniki dotyczace
trudnosci w utrzymaniu ptynnosci ruchu na LK nr 216. Wyniki te pogtebiono w
ramach przeprowadzenia badan jakosciowych. Zgodnie z opiniami przedstawicieli
UM wojewoddztw Polski Wschodniej, ptynnos¢ ruchu na LK nr 216 jest zaburzona,
gtéwnie z uwagi na jednotorowo$¢ linii oraz duze natezenie ruchu, skutkujgce
czestymi postojami w celu przepuszczenia pociggéw priorytetowych. Z kolei LK nr
219, cho¢ rowniez jest linig jednotorowg, gtdéwnie obstuguje ruch regionalny (poza
tym takze ruch pociggéw dalekobieznych, ale w mniejszym stopniu niz LK nr 216), w

zwigzku z czym na chwile obecng ruch po niej odbywa sie w sposéb ptynny.

Ze wzgledu na wcigz trwajgce prace na LK nr 25, w chwili obecnej trudno jest mowic
o wptywie inwestycji na ptynnos¢ ruchu na tym odcinku. Przedstawiciel UM
wojewoddztwa swietokrzyskiego zapewniat jednak, ze realizowane dziatania juz teraz
przektadajg sie na usprawnienie komunikacji na wspieranym odcinku, a lepiej

skomunikowane miasta rozwijajg sie ekonomicznie, co szczegolnie widoczne jest w
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przypadku Starachowic. Jak wskazywali respondenci, dzieki zlokalizowaniu ww. linii
mozliwy byt rozwoj gospodarczy okolicznych terendw, uwydatniajgcy sie silnym

rozwojem Specjalnej Strefy Ekonomicznej Starachowice.

W przypadku LK nr 68,565, przedstawiciele UM wojewodztwa podkarpackiego i
lubelskiego nie dostrzegali znacznej poprawy ptynnosci ruchu na wspartym odcinku.
Niezaprzeczalnie wzrosta jakosc¢ infrastruktury kolejowej, to jednak przetozyto sie na

wzrost ruchu na tym odcinku, a co za tym idzie — ograniczenie przepustowosci.

Jak wskazat przedstawiciel UM wojewddztwa podlaskiego, linie w dalszym ciggu
pozostajg jednotorowe, niezelektryfikowane, brakuje mijanek, co stanowi znaczne

ograniczenie przy uktadaniu rozktadu jazdy.

Powyzsze informacje potwierdzajg zdania ekspertéw w zakresie infrastruktury
kolejowej nt. wptywu inwestycji na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego w
makroregionie Polski Wschodniej i ptynnos¢ ruchu, ktore byty podzielone. Z jednej
strony wskazywano, ze efekty projektow realizowanych w ramach OP |Il POPW nie
zawsze sg w petni wykorzystane, jesli chodzi o wykorzystanie przepustowosci,
zwtaszcza przez priorytetyzowany w ramach Funduszy Europejskich transport
pasazerski. Jak wskazano, Polska Wschodnia cechuje sie stosunkowo niewielkg
gestoscig zaludnienia, co przektada sie na trudnosci ze zbudowaniem oferty
przejazdow kolejg konkurencyjnej wzgledem transportu samochodowego, zwtaszcza
indywidualnego. Problemem w wykorzystaniu przywrdconych parametrow
technicznych LK jest réwniez niedostosowany do nowych warunkow tabor kolejowy.
Z drugiej strony natomiast, cze$¢ ekspertéw byta przekonana, ze wptyw inwestycji
kolejowych na ptynnosc¢ ruchu, jak i konkurencyjnosc transportu kolejowego byt
znaczgcy. Za przyktad wskazywano inwestycje na LK nr 68, 565, w tym elektryfikacje
linii, pozwalajgcg na zwiekszenie czestotliwosci przejazddéw, ale i wszystkie dziatania

wptywajgce na wzrost predkosci pociggdéw.

Eksperci uczestniczagcy w wywiadach nie mieli natomiast watpliwosci, ze wsparcie w
ramach OP 1l POPW 2014-2020 miato pozytywny wptyw na stan eksploatowane;j
infrastruktury kolejowej. Zrealizowane projekty przyczynity sie do poprawy
parametréw technicznych LK, modernizacji dworcow i dostosowania infrastruktury do

potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.
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Wynik analizy danych zastanych dotyczgcy efektu netto w zakresie opdznien na
badanych trasach zweryfikowano w ramach panelu ekspertéw. Jak wskazano w
Tabeli 14, pokazujgcej spadek wielkosci opdznien (liczonych w minutach w roku
objetym analizg, w ramach poréwnania wartosci dla roku 2023 i 2016), efekt netto w
postaci redukcji opdznien byt znaczacy, co powinno wptyngc pozytywnie na ptynnosc
ruchu na danej trasie. W ramach panelu ekspertow potwierdzono ten wniosek
dodajac, ze poprawa ptynnosci zdecydowanie poprawia przepustowos¢ wspartych
linii. Dokonane zmiany realizowane byty jednak zgodnie z mozliwosciami i
potencjatem poszczegodinych LK. W zwigzku z tym, w przypadku linii jednotorowych,
osiggniete w tym zakresie efekty nie sg tak znaczace, jak miatoby to miejsce w
przypadku linii dwutorowych. Wynika to jednak z samej specyfiki wspartych LK, ktére

poddane zostaty rewitalizacji.

Eksperci uczestniczacy w badaniu podkreslali rowniez, ze efekty inwestycji w
zakresie ptynnosci ruchu i przepustowosci zalezne sg w znacznej mierze od oferty
przewozowej przygotowywanej przez organizatora przewozéw. W ramach
przeprowadzonych prac zapewniono bowiem wysokiej jakosci infrastrukture
kolejowg, zgodnie z mozliwosciami poszczegdlnych LK. Od organizatoréw
przewozéw zalezne bedzie jednak to, w jakim stopniu i w jaki sposob bedzie ona

wykorzystywana.

5.4 WPLYW POPW NA KONKURENCYJNOSC TRANSPORTU KOLEJOWEGO W

MAKROREGIONIE POLSKI WSCHODNIEJ
Inwestycje realizowane w ramach OP Il obejmowaty prace na tych odcinkach linii

kolejowych, ktorych stan techniczny ograniczat ruch kolejowy. W kontekscie
konkurencyjnosci transportu kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej istotny
jest fakt, iz efektem wdrozonych projektéw byto rowniez przywrdcenie do eksploatacii
nieczynnej linii 52, ktorej ponowne wigczenie do sieci kolejowej byto korzystne z
punktu widzenia poprawy dostepnosci transportowej makroregionu. Przywrdcenie
czesci potgczen (w tym Skarzysko Kamienna — Sandomierz, Lewki-Hajnéwka)
wptyneto na poprawe potgczenia osrodka regionalnego z otoczeniem i obszarami

peryferyjnymi o istotnym znaczeniu gospodarczym.

Strona 116 z 199



Europejskie B Poiska
Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

E Fundusze Rzeczpospolita N 4 Cupt Unii Eur.okaej:ka
uropejski Fundusz

Na wptyw konkurencyjnosci transportu kolejowego w makroregionie Polski
Wschodniej ma rowniez poprawa stanu eksploatowanej infrastruktury kolejowe;.
Analizujgc stopien osiggniecia wskaznika ,Catkowita dtugosé przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych”, w 2023 roku wskaznik przybrat warto$¢ 72,76

km (z planowanych w ramach wartosci docelowej 538,77 km).

Strona 117 z 199



Fundusze Riaés i o Unia Europejska
ot pospolita *
E Europejskie - Polska o 4 Cu pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

Tabela 16. Wskaznik Catkowita diugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych

Wskaznik Jednostka 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Wartos¢
miary docelowa
(2023)
Calkowita dlugosé¢ | km 0 0 105,33 | 430,37 | 541,43 | 541,43 | 538,77 | 538,77 | 538,777° | 538,777 | 548,00
Przebudowanych 72,767 | 72,7678
lub

zmodernizowanych
linii kolejowych

Calkowita dlugosé¢ | km 0 0 2,33 101,23 | 101,23 | 101,23 | 101,23 | 101,23 | 101,23 | 101,23 | 110,00

Przebudowanych
lub
zmodernizowanych
linii kolejowych w
sieci TEN-T

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Sprawozdania z realizacji Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 za
rok 2022, Warszawa, maj 2023 r.

75> Warto$¢ skumulowana — produkty, ktére maja by¢ zrealizowane poprzez wybrane operacje — prognoza wykonania przedstawiona przez beneficjentéw.
76 Warto$¢ skumulowana — produkty zrealizowane poprzez operacje — rzeczywiste wykonanie.
77 Warto$¢ skumulowana — produkty, ktére maja by¢ zrealizowane poprzez wybrane operacje — prognoza wykonania przedstawiona przez beneficjentéw.
78 Warto$¢ skumulowana — produkty zrealizowane poprzez operacje — rzeczywiste wykonanie.
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Zgodnie z wynikami analizy CS - Inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-2020
wyraznie wptywajg na poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w

makroregionie Polski Wschodniej.

Poprzez modernizacje i rozbudowe sieci kolejowej, inwestycje te zwiekszyty
dostepnos¢ transportowg regionu, umozliwiajgc szybsze i efektywniejsze
przemieszczanie sie pasazerow oraz towarow. Dostosowanie infrastruktury kolejowej
do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami rowniez zwieksza atrakcyjnosc¢ transportu

kolejowego, czynigc go bardziej dostepnym dla wszystkich uzytkownikow.

Wprowadzone zmiany, takie jak zwiekszenie predkosci, poprawa bezpieczenstwa
oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb réznych grup spotecznych, z pewnoscig
przyczyniajg sie do wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego w makroregionie

Polski Wschodniej, w poréwnaniu z innymi srodkami transportu.

Potwierdzajg toto opinie pasazerdw, ktdrzy sg zdania, ze projekty POPW majag
znaczgcy wptyw na konkurencyjno$¢ transportu kolejowego w makroregionie Polski
Wschodniej, ale istniejg obszary wymagajgce poprawy. Badania przeprowadzone
wsrod pasazeréw wykazaty, ze stan techniczny infrastruktury kolejowej jest
zroznicowany, jednak ogdlna ocena respondentéw byta pozytywna, co potwierdza
wczesniejsze wnioski (por. takze Rysunek 6). Ogdlnie, 52,2% respondentow ocenito
go jako bardzo dobry lub dobry, ale 14,3% wskazato na problemy. LK nr 219
uzyskato najlepsze oceny (98,2% na bardzo dobre i dobre), podczas gdy LK nr 25 i
216 miaty najwiecej negatywnych opinii (odpowiednio 41,8% i 45,5% na zte i bardzo

zte).
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Rysunek 7. Ocena stanu technicznego infrastruktury kolejowej (stacji
kolejowych, dworcéw, linii kolejowych itp.) na trasie, po ktérej podrézowali

ankietowani pasazerowie poszczegodlnych linii kolejowych

I

LK nr 219 na odcinku Szczytno — Etk 1,8% 76,4% 21,8%

|

LK nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn

LK nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna —
Sandomierz

LK nr 52 na odcinku Lewki — Hajnéwka 45,5% 36,4%

|'

LK nr 31 na odcinku gr. wojewodztwa -

Czeremcha — Hajnéwka SR 20,08

|'

LK nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk

Podlaski (Lewki) 63,6%

F

LK nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa

Wola Rozwadow B

45,5% 1,8%

F

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

mBardzozty mZly wmSredni = Dobry - Bardzo dobry

Zrédto: badanie PAPI z pasazerami pociggéw (n=385).

Oceny w zaleznosci od wojewddztw i miejsca zamieszkania rowniez roznity sie.
Respondenci z Podlasia i Podkarpacia byli bardziej zadowoleni z infrastruktury niz
mieszkancy wojewodztwa swietokrzyskiego. Osoby starsze (65+) i mieszkancy wsi
czesciej oceniali infrastrukture pozytywnie w poréwnaniu do mtodszych i os6b

mieszkajgcych w miastach.

Ceny biletéw kolejowych byty postrzegane jako przecietne przez 51,7%

respondentéw, a 23,4% uwazato je za niskie. Jednak 15,3% uwazato je za wysokie
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lub bardzo wysokie. Najwiecej krytyki w tej kwestii spotkato LK nr 216 i 25.

Zaskakujgco, mieszkancy miast czesciej niz wsi uznawali ceny za zbyt wysokie.

Zardéwno osoby starsze, jak i mtodzi podrézni (czyli grupy korzystajgce ze znizek) byli
bardziej zadowoleni z cen biletéw, natomiast osoby w wieku 35-64 lat, ktore rzadko
korzystajg z znizek, czesciej uwazaty ceny za wysokie. Zaznaczy¢ nalezy, ze to

kobiety czesciej niz mezczyzni uznawaty ceny za wysokie.

Analizujgc ceny biletow pociggow regionalnych i dalekobieznych na r6znych
odcinkach, mozna zauwazy¢ zmiany cen po przeprowadzeniu interwencji, w tym

elektryfikacji linii kolejowych. Ponizej przedstawiono wnioski z analizy:

e Na niektérych odcinkach analizowanych (4, 6, 7, 9, 12) ceny minimalne
biletow pociggdéw regionalnych sg nizsze niz na odcinkach kontrfaktycznych,
CO sugeruje, ze modernizacja linii kolejowych mogta przyczyni¢ sie do

zmniejszenia kosztow przewoznika na tych trasach.

e Jednakze na niektorych analizowanych odcinkach (3, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13)
ceny biletow dalekobieznych pozostajg wysokie, a w analizowanym okresie
nie zanotowano zmian cen tych biletow. Warto jednak uwzgledni¢ inne
czynniki, takie jak koszty utrzymania linii, ktére mogg wptywac na cene

biletow.

e ROznice cen na odcinkach kontrfaktycznych réwniez sg istotne, ale wynika to
ze zmian kategorii cennikowych PKP PLK, i tym samym, jak wskazano w
modelu kosztowym, kosztow przewoznika, ktore determinujg wysokos¢ cen

biletow.

Analiza wptywu efektéw interwencji na zmiany ceny biletéw wymagata dalszych
analiz, dlatego sporzgdzono model cenowy, aby porownac koszty zwigzane z
korzystaniem a danej trasy i jej utrzymaniem w roku 2016 z analogicznymi
warto$ciami w roku 2023. Opis wynikow dla modelu cenowego znajduje sie w dalszej

czesci opracowania.
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Tabela 17. Analiza poréwnawcza cen biletéw na analizowanych odcinkach linii

kolejowych oraz odcinkéw kontrfaktycznych

Odcinek 13 | KRUSZE - JASIENICA - 29,528 0,00 zt7° 0,00 zt
kontrfaktyczny PILAWA KEDZIERAK
1
Odcinek 25 | +tODZ SKARZYSKO 63,591 5,80 zt 25,00 zt
analizowany 1 KALISKA - KAMIENNA -
DEBICA 0ZAROW
CEMENTOWNIA
Odcinek 25 | +tODZ OZAROW 33,066 14,40 zt 25,00 zt
analizowany 2 KALISKA - CEMENTOWNIA
DEBICA - SANDOMIERZ
Odcinek 281 | OLESNICA - | JAROCIN - 32,4 11,10 zt 31,10 zt
kontrfaktyczny CHOJNICE WRZESNIA
2
Odcinek 31 | SIEDLCE - SIEDLCE - 34,967 9,80 zt 48,00 zt
analizowany 3 SIEMIANOW | CZEREMCHA
KA
Odcinek 203 | TCZEW - KRZYZ - 57,311 14,60 zt 16,00 zt
kontrfaktyczny KOSTRZYN GORZOW
3 WIELKOPOLSKI
Odcinek 26 | tUKOW - LUKOW - 48,539 13,50 zt 25,50 zt
kontrfaktyczny RADOM STAWY
4
Odcinek 31 | SIEDLCE - CZEREMCHA - 30,816 8,20 zt 0,00 zt
analizowany 4 SIEMIANOW | HAINOWKA
KA
Odcinek 32 | CZEREMCHA | CZEREMCHA - 70,116 17,10 zt 48,00 zt
analizowany 5 - BIALYSTOK | BIALYSTOK
STADION
Odcinek 108 | STROZE - JASLO - NOWY 67,436 10,60 zt 0,00 zt
kontrfaktyczny KROSCIENKO | ZAGORZ
5
Odcinek 32 | CZEREMCHA | BIALYSTOK 6,307 2,00 zt 0,00 zt
analizowany 6 - BIALYSTOK | STADION -
BIALYSTOK
Odcinek 72 | ZAWADA - ZAWADA - 8,514 4,00 zt 5,60 zt
kontrfaktyczny HRUBIESZO | ZAMOSC
6 W MIASTO

79 Cene 0,00 zt zastosowano w przypadku, gdy pociag danej kategorii nie kursowat na danym odcinku. Wartosci
te nie byty brane pod uwage podczas obliczania sredniej.
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Odcinek 41 | EtK - OLECKO - 38,328 0,00 zt 0,00 zt
kontrfaktyczny GOLDAP GOLDAP
7
Odcinek 52 | LEWKI - LEWKI - 25,703 0,00 zt 0,00 zt
analizowany 7 NIEZNANY HAJINOWKA

BOR
Odcinek 68 | LUBLIN - LUBLIN - 104,387 15,00 zt 0,00 zt
analizowany 8 PRZEWORSK | STALOWA

WOLA
ROZWADOW

Odcinek 405 | PIKA SZCZECINEK - 100,541 22,00 zt 38,40 zt
kontrfaktyczny GtOWNA - StUPSK
8 USTKA
Odcinek 216 | DZIALtDOWO | DZIAtDOWO - 24,844 7,60 zt 18,60 zt
analizowany 9 - OLSZTYN NIDZICA

GLOWNY
Odcinek 275 | WROCLAW MItKOWICE - 36,428 15,60 zt 0,00 zt
kontrfaktyczny MUCHOBOR | ZAGAN
9 - GUBINEK
Odcinek 201 | NOWA WIES | MAKSYMILIANO 36,873 6,10 zt 0,00 zt
kontrfaktyczny WIELKA - WO -
10 GDYNIA WIERZCHUCIN

PORT
Odcinek 216 | DZIALDOWO | NIDZICA - 28,591 8,20 zt 18,60 zt
analizowany 10 - OLSZTYN OLSZTYNEK

GEtOWNY
Odcinek 203 | TCZEW - PItA GEOWNA - 54,439 14,60 zt 16,00 zt
kontrfaktyczny KOSTRZYN KRZYZ
11
Odcinek 216 | DZIALDOWO | OLSZTYNEK - 30,619 3,00 zt 18,60 zt
analizowany 11 - OLSZTYN OLSZTYN

GLtOWNY GLtOWNY
Odcinek 210 | CHOJNICE - CHOJNICE - 55,464 15,60 zt 38,40 zt
kontrfaktyczny RUNOWO SZCZECINEK
12 POMORSKIE
Odcinek 219 | OLSZTYN SZCZYTNO - PISZ 55,137 14,60 zt 22,00 zt
analizowany 12 GtOWNY -

EtK
Odcinek 219 | OLSZTYN PISZ - EtK 55,99 14,60 zt 22,00 zt
analizowany 13 GLtOWNY -

ELK
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Odcinek 359 | LESZNO - LESZNO - 59,654 16,10 zt 34,70 zt
kontrfaktyczny ZBASZYN ZBASZYN
13

Zrodto: opracowanie wiasne.

Chociaz infrastruktura kolejowa w Polsce Wschodniegj jest ogdinie oceniana
pozytywnie, istniejg wyrazne obszary wymagajgce poprawy, wzgledem tym
dotyczgce stanu technicznego. Poprawa tych aspektow moze znaczgco przyczynic

sie do zwiekszenia konkurencyjnosci transportu kolejowego w regionie.

Takze przedstawiciele UM uczestniczgcy w wywiadach pogtebionych jednoznacznie
potwierdzali, ze projekty realizowane w ramach Il OP POPW 2014-2020 majag
pozytywny wptyw na konkurencyjnosc transportu kolejowego. Na skutek wdrozonych
dziatan, wzrosta i/lub wzrosnie efektywnos¢ i atrakcyjnosé tej formy transportu.
Oprécz skrocenia czasu podrézy, do osiggnietych bgdz planowanych efektow
inwestycji, wptywajgcych na wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego, zaliczy¢
mozna m.in. wzrost dostepnosci kolei, w tym dzieki wybudowaniu nowych
przystankéw czy przywrdceniu dawnych potgczen. Poprawie ulegt rowniez komfort
podrézy, w tym poprzez wymiane podkfaddw kolejowych, co przetozyto sie na
ograniczenie hatasu. Rozwinieto ponadto oferte przewozowg, zwiekszajac liczbe
przejazdéw, zardwno wojewodzkich, jak i miedzywojewddzkich. Jak wynika z danych
zawartych w analizie wskaznikowej, czestotliwos¢ kursowania pociggow
pasazerskich zwiekszyta sie na wiekszosci ze wspartych linii (ogdlny wzrost
czestotliwosci dla ogétu tychze linii wyniost 20%). Gtéwng konkurencijg dla transportu
kolejowego nadal pozostaje jednak transport drogowy, przede wszystkim osobowy,

wolny od koniecznosci postojow i nieuzalezniony od rozktadow jazdy.

Réwniez przedstawiciele UTK uczestniczacy w wywiadach potwierdzili, ze projekty
OP POPW 2014-2020 wptynety w pozytywny sposéb na konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego w Polsce Wschodniej. W ramach interwencji podniesiono bowiem

parametry techniczne LK, zmodernizowano dworce i przystanki, skrocono czas
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przejazdow itd., podnoszgc tym samym komfort podrézy i uatrakcyjniajgc transport

kolejowy dla potencjalnych uzytkownikow.

Natomiast eksperci z zakresu infrastruktury kolejowej, poproszeni o wskazanie
przykfadu projektu z 11l OP POPW 2014-2020, ktéry wptynagt na poprawe
konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec transportu drogowego, wskazywali
gtébwnie na dziatania realizowane na LK 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn.
Modernizacja wspomnianej linii spowodowata istotny wzrost liczby przewozéw
miedzy Warszawg a Olsztynem?®, a takze ogdtem przewozow dalekobieznych do
Olsztyna. Pozytywnie oceniano ponadto reaktywacje LK nr 52 miedzy Bielskiem
Podlaskim a Hajnowkg. Wspomniana linia przez dtugi czas byta wytgczona z
eksploataciji, co skutkowato brakiem potgczenia kolejowego miedzy Hajndéwkg a
stolicg wojewddztwa. Ponowne uruchomienie potgczen na wspartej LK

spowodowato, ze kolej przejeta role gtdbwnego przewoznika w tej relacji.

Eksperci biorgcy udziat w wywiadach pogtebionych podkreslili jednak, ze oceniajgc
wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego nie
nalezy zapominac, ze réwnolegle z inwestycjami kolejowymi realizowano rowniez
projekty drogowe, nierzadko o znacznie wiekszych naktadach. Nasilato to trend
rosngcego udziatu motoryzacji indywidualnej i towarowych przewozéw drogowych.
Biorgc jednak pod uwage zaprezentowane juz we wczesniejszej czesci opracowania
informacje o zmianach w ogdle podrézy i przewozoéw, co ostabiato efekt poprawy
dostepnosci w czasie dojazdu kolejg oraz alternatywnymi odcinkami drogowymi,

mozna mowic obecnie o realnej przewadze transportu kolejowego.

Przedstawiciele nadawcow tadunkow uczestniczgcy w badaniu IDI potwierdzili, ze
inwestycje kolejowe realizowane w ramach Programu wptynety i/lub majg szanse
wptyng¢ na obnizenie kosztow transportu. Wprowadzenie elektryfikaciji linii (w tym np.
linii 71 Rzeszow-Kielce) umozliwito skrocenie dystansu przewozu tadunkéw (ze
wzgledu na mozliwo$¢ wyboru trasy krotszej niz ta, ktorg dotychczas wybierac
musieli nadawcy fadunkow ze wzgledu na wykorzystanie lokomotyw elektrycznych).
Sytuacja ta wptywa jednoczesnie na ograniczenie ponoszonych optat (dotyczgcych

80 Na podstawie danych PKP PLK
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infrastruktury, zuzytej energii i kosztu personelu zwigzanego z wykorzystaniem

maszyn do przewozu).

Przedstawiciele nadawcow tadunkow byli rowniez przekonani, ze nowa infrastruktura
podnosi konkurencyjnosc transportu kolejowego w poréwnaniu z innymi srodkami
transportu. Pozytywny wptyw w tym zakresie mogg mie¢ rowniez w przysztosci
rozwigzania prawne zwigzane m.in. z Zielonym tadem obnizajgcym atrakcyjnosc i
optacalnosc¢ transportu indywidualnego. Réwnoczesnie dostrzegano jednak, ze
nakfady inwestycyjne na transport drogowy w Polsce sg nieporownywalnie wieksze
od inwestycji w transport kolejowy. W zwigzku z tym, kolei trudno doréwnac
transportowi samochodowemu pod wzgledem atrakcyjnosci dla potencjalnych
uzytkownikow. Zdaniem badanych, w obszarze transportu towaréw konieczne bytoby
inwestowanie przede wszystkim w terminale przetadunkowe, umozliwiajgce szybki
obrot towarem tak, by czas przetransportowania tadunku pociggiem byt zblizony do

czasu, jaki potrzebny jest, by podobng trase odby¢ samochodem ciezarowym.

Takze uczestnicy panelu ekspertéw potwierdzili, ze inwestycje realizowane w ramach
[l OP POPW 2014-2020 przyczynity sie do wzrostu konkurencyjnosci transportu
kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej, w tym przede wszystkim dzigki
skréceniu czasu podrézy oraz przywrdceniu mozliwosci podrézowania na dawnym
odcinku. O pozytywnych zmianach w tym zakresie swiadczy m.in. rozwdj oferty
przewozowej na zmodernizowanych LK. Réwniez w tym przypadku podkreslano
jednak, ze rownoczesne inwestowanie w infrastrukture drogowg zapewne ostabito

korzysci osiggniete w tym zakresie.
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5.5 WPLYW INTERWENCJI NA POPRAWE DOSTEPNOSCI KOMUNIKACYJNEJ
MIAST MAKROREGIONU POLSKI WSCHODNIEJ

Zgodnie z analizg studiow przypadku oraz analiza wskaznikowg- Inwestycje z IlI
OPOP POPW 2014-2020 odgrywajg istotng role w poprawie dostepnosci
komunikacyjnej miast makroregionu Polski Wschodniej. Dzieki modernizacji i
rozbudowie sieci kolejowej zwiekszyta sie czestotliwos¢ pociggdéw oraz skrécit sie

czasy podrozy.

Wprowadzone inwestycje przyczynity sie do zwiekszenia liczby przewozéw
pasazerskich na przebudowanych lub zmodernizowanych liniach kolejowych (ogéiny
wzrost czestotliwos$ci dla ogdtu wspartych linii wyniést 20%). To z kolei oznacza, ze
mieszkancy oraz odwiedzajgcy miasta makroregionu majg teraz zapewniony szybszy
niz dotychczas i bardziej komfortowy sposob przemieszczania sie miedzy miastami

transportem kolejowym.

Obiekty dostosowane do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami oraz poprawa stanu
eksploatowanej infrastruktury kolejowej, takie jak nowoczesne dworce czy ulepszone
perony, czynig komunikacje kolejowg bardziej dostepng i przyjazng dla wszystkich

mieszkancdw, niezaleznie od ich potrzeb i ograniczen.

Powyzszg analize potwierdzity wyniki badania ankietowego — zdaniem badanych
inwestycje z Il OPOP POPW 2014-2020 wyraznie przyczyniajg sie do poprawy
dostepnosci transportowej w miastach makroregionu Polski Wschodniej. Badania
wykazaty, ze pasazerowie czesto korzystajg z kolei, zwtaszcza w trzech gtownych
kierunkach podrézy: ze Szczytna do Etku, z Hajnéwki do Czeremchy oraz ze
Stalowej Woli do Lublina. Zdecydowana wiekszo$¢(94%) ankietowanych, stwierdzita,
ze do swojego miejsca docelowego mogg dotrze¢ za pomocg transportu zbiorowego,
takiego jak kolej, autobus czy bus (odpowiedzi te udzielane byty zaréwno przez

mieszkancéw wsi, jak i miast).

Réwniez zgodnie z deklaracjami przedstawicieli UM uczestniczgcych w wywiadach
pogtebionych, projekty z 11l OPOP POPW 2014-2020 przyczyniajg sie do poprawy
dostepnosci transportowej gtéwnych osrodkow gospodarczych w Polsce Wschodniej
poprzez powigzanie ich siecig kolejowa. Inwestycje realizowane w wojewddztwie

warminsko-mazurskim na LK nr 216 i 219 miaty pozytywny wptyw na poprawe
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skomunikowania mniejszych miejscowosci ze stolicg subregionu olsztynskiego,
miastem Olsztyn. Co wiecej, projekty te wynikajg z szerszej koncepcji, jaka jest
Magistrala Wschodnia, ktéra ma za zadanie zwigekszy¢ spojnos¢ komunikacyjng

makroregionu Polski Wschodniej z resztg kraju.

Biorac pod uwage LK nr 25, realizowane prace wptynety na poprawe
skomunikowania poétnocnej czesci wojewodztwa, tj. Skarzyska, Starachowic i
Ostrowca oraz, w kierunku Podkarpacia, tzw. czwérmiasta, tj. miast Sandomierz,

Tarnobrzeg, Nisko i Stalowa Wola.

Pozytywny wptyw realizowanych inwestycji na poprawe skomunikowania miast Polski
Wschodniej potwierdzit rowniez przedstawiciel UM wojewddztwa podkarpackiego.
Przedstawiciel UM wojewddztwa lubelskiego dodat, ze do poprawy skomunikowania
miast zlokalizowanych na trasie LK nr 68, 565 przyczynit sie takze wzrost liczby
potgczen, jaki nastgpit na skutek rozwoju infrastruktury kolejowej. Jak wskazano w
ramach badania, prace na wpieranej LK przektadajg sie ponadto na rozwdj miast
znajdujgcych sie na jej trasie. Prace na LK nr 31, 32 i 52 rowniez przyczynity sie do
poprawy skomunikowania miast potozonych na ich trasie, w tym przede wszystkim

Hajndéwki, Bielska Podlaskiego i Biategostoku.

Zgodnie z deklaracjami przedstawicieli UM wojewddztw Polski Wschodniej, projekty
realizowane w ramach IIl OP POPW 2014-2020 wspierajg wzmocnienie spojnosci
wewnetrznej makroregionu i przyczyniajg sie do przetamywania barier zwigzanych z
jego peryferyjnym potozeniem. Podkreslano istotny wptyw realizowanych projektéw
na uspodjnienie dostepnosci transportowej regionu (rozumianego jako wszystkie
obszary wchodzgce w sktad Polski Wschodniej) oraz istotne skrécenie czasu
przejazdu pomiedzy poszczegolnymi wojewoddztwami czy wiekszymi osrodkami
miejskimi. Jednoczesnie, zdaniem badanych, zrealizowane inwestycje znaczgco
wptywajg na zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci transportowej, utatwiajgc
komunikacje z pozostatymi rejonami Polski (w szczegdlnos$ci z Lodzig, Warszawg
oraz potudniowymi regionami kraju), umozliwiajgc mieszkanncom m.in. podejmowanie
pracy w wiekszych osrodkach miejskich zlokalizowanych w wigekszej odlegtosci od ich

miejsca zamieszkania.
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Z kolei z punktu widzenia dostawcow tadunkow uczestniczgcych w badaniu
jakosciowym, inwestycje w ramach [Il OP POPW 2014-2020 nie spowodowaty
wiekszych zmian w zakresie poprawy dostepnosci transportowej miast w Polsce
Wschodniej, przede wszystkim z uwagi na zbyt maty dostep do terminali

przetadunkowych, umozliwiajgcych sprawny obrét towarem.
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5.6 WPLYW EKONOMICZNY INWESTYCJI KOLEJOWYCH NA KOSZTY RUCHU (W
TYM EFEKT NETTO)

Inwestycje kolejowe byty jednym z istotnych czynnikéw wptywajgcych na zmiane
kosztow catkowitych przewoznikow na trasach objetych interwencjg w 11l OP POPW
2014-2020, ale takze odcinkow kontrfaktycznych — tam, gdzie w ramach innych
programoéw realizowano inwestycje w liniowg infrastrukture kolejowg (w$rdd innych
istotnych czynnikow nalezy wymieni¢ m.in. ceny paliw kopalnych, ceny energii, w
mniejszym zakresie koszty wynagrodzen i materiatdw budowlanych, np. w zakresie
utrzymania infrastruktury) Porownujgc zmiany w obu tych grupach dla
poszczegolnych par objetych interwencja, nie wida¢ znaczgcych réznic z
pojedynczymi wyjgtkami. W wyniku analizy ekonometrycznej®! wykazano, ze nie
istniejg roznice istotne statystycznie miedzy odcinkami kontrfaktycznymi i objetymi
interwencjg, dotyczgce wysokosci kosztow catkowitych utrzymania i uzytkowania
infrastruktury. Zatem, poprawita sie jakos¢ linii kolejowych poddanych interwencji (w
tym parametry techniczne), jednak nie wptyneto to negatywnie na kategorie
cennikowe (co z kolei rzutuje pozytywnie na generowanie zyskow dla przewoznikow
kolejowych pasazerskich i towarowych, wysokos¢ ich stawek przewozowych i wzrost

konkurencyjnosci kolei w przewozach towarowych i intermodalnych).

Aby przeanalizowa¢ wszystkie koszty wptywajgce na poziom kosztéw zarzadcy
infrastruktury i przewoznikow, sporzadzono model kosztowy®?, ktéry prezentuje

Tabela 18 (por. takze zatgcznik 10).

81 przeprowadzono analize polegajaca na poréwnaniu dwdch préb niezaleznych, poréwnujaca efekty w grupie
objetej interwencja i w grupie odcinkow kontrfaktycznych. Jest to test nieparametryczny, stosowany czesto w
przypadku niewielkich préb, ponizej 30 obserwacji dla danej préby. W przypadku niniejszego badania istniaty
dwie proby niezalezne: odcinki objete interwencjg i odcinki kontrfaktyczne. Interpretacji podlegata wartosé p
(p-value), ktéra wskazywata na istotnosé réznic miedzy prébami, jesli wynosita mniej lub réwno 0,05.
Przeprowadzono testy wartosci testu serii Walda-Wolfowitza, testu dla dwdch préb Kotomogorowa-Smirnowa
oraz testu U Manna-Whitneya. W przeprowadzonym badaniu wartos¢ p dla wspomnianych testéw wyniosta
odpowiednio 0,21, 0,24 i 0,29. Zatem, nie stwierdzono istotnych réznic.

82 7godnie z wytycznymi: M. Wolariski, P. Koztowska, W. Mrozowski, M. Paficzak, P. Pierdg, t. Widta-
Domaradzki, Ewaluacja efektéw wsparcia w ramach Il Osi Priorytetowej Ponadregionalna infrastruktura
kolejowa POPW 2014-2020, w tym wptywu na redukcje barier rozwoju makroregionu Polski Wschodnie;j.
Przygotowanie i pilotaz metodyki, 2019, Zatgcznik 5.
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Tabela 18. Wysokosé¢ kosztéw ruchu i efekt netto w wyniku inwestycji POPW
2014-2020 dla odcinkéw objetych interwencja oraz odcinkéw kontrfaktycznych

(petne dane i wykaz zréodet znajduje sie w Zatagczniku 10)

Nazwa odcinka Na pary Rodzaj odcinka  Koszt catkowity = Réznica miedzy

odcinkéw

w roku 2023 (w
PLN)g3

kosztem
przewozu w
roku 2023 a tym

w roku 2016

(efekt netto, w
PLN)8

JASIENICA - 1 Kontrfaktyczny 8056,432 765,4116
KEDZIERAK

SKARZYSKO 1 Objety 9488,156 -194,157
KAMIENNA - interwencjg

OZAROW

CEMENTOWNIA

OZAROW 2 Objety 8163,238 728,0762
CEMENTOWNIA interwencjg

- SANDOMIERZ

JAROCIN - 2 Kontrfaktyczny 8154,918 733,2281
WRZESNIA

SIEDLCE - 3 Objety 12611,14 4637,239
CZEREMCHA interwencjg

KRZYZ - 3 Kontrfaktyczny 16156,92 6303,588
GORzOW

WIELKOPOLSKI

LUKOW - 4 Kontrfaktyczny 8883,492 373,5242
STAWY

CZEREMCHA - 4 Objety 11982,29 4329,633
HAJNOWKA interwencja

CZEREMCHA - 5 Objety 18362,86 7630,01
BIALYSTOK interwencjg

STADION

JASLO - NOWY |5 Kontrfaktyczny 18108,88 7715,021
ZAGORZ

BIALYSTOK 6 Objety 6970,677 1211,276
STADION - interwencjg

BIALYSTOK

ZAWADA - 6 Kontrfaktyczny 8190,443 2251,737
ZAMOSC

OLECKO - 7 Kontrfaktyczny 12358,04 12358,04
GOLDAP

83 Koszt catkowity jako suma kosztéw dostepu do infrastruktury, energii elektrycznej lub paliwa, quasi-statych,

utrzymania, ogdlnych (narzutu centrali)
84 Efekt netto, réznica pomiedzy kosztem przewozu w roku 2023 a tym w roku 2016. Warto$é dodatnia oznacza
wzrost wartosci kosztow w analizowanym okresie.
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Réznica miedzy
kosztem

Nazwa odcinka Na pary

odcinkéow

Rodzaj odcinka  Koszt catkowity

w roku 2023 (w

PLN)s3

przewozu w
roku 2023 a tym

w roku 2016

(efekt netto, w
PLN)8

LEWKI - 7 Objety 11106,64 11106,64

HAJNOWKA interwencja

LUBLIN - 8 Objety 24430,78 10855,12

STALOWA interwencjg

WOLA

ROZWADOW

SZCZECINEK - 8 Kontrfaktyczny 23683,02 10627,12

StUPSK

DZIALDOWO - 9 Objety 10776,64 3782,788

NIDZICA interwencjg

MILKOWICE - 9 Kontrfaktyczny 8170,98 96,9221

ZAGAN

MAKSYMILIANO | 10 Kontrfaktyczny 8197,644 7,227566

WO -

WIERZCHUCIN

NIDZICA - 10 Objety 7848,283 543,0582

OLSZTYNEK interwencja

PILA GLOWNA - 111 Kontrfaktyczny 8886,761 -543,213

KRZYZ

OLSZTYNEK - 11 Objety 7925,641 475,8991

OLSZTYN interwencja

GLOWNY

CHOJNICE - 12 Kontrfaktyczny 15588,89 6180,85

SZCZECINEK

SZCZYTNO - 12 Objety 15546,46 6046,047

PISZ interwencjg

PISZ - ELK 13 Objety 15689,28 5860,257
interwencja

LESZNO - 13 Kontrfaktyczny 8759,805 -1208,66

ZBASZYN

Zrodto: opracowanie wiasne.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze przecietne koszty catkowite w przypadku

odcinkow kontrfaktycznych oraz objetych interwencjg roznity sie o 600 zt (utrzymanie

odcinkéw objetych interwencjg byto przecietnie drozsze i wyniosto 12377,08 PLN w

roku 2023), jednak poréwnujgc odcinki w poszczegdlnych parach stwierdzono, ze

koszty te sg w niektérych przypadkach wyzsze dla odcinkdéw kontrfaktycznych, w

innych — dla objetych interwencjg. Nie stwierdzono istotnych statystycznie réznic w
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tym przypadku®®. Jesli wzig¢ pod uwage efekt netto (zmiane wysokosci kosztow w
roku 2023 wzgledem roku 2016) w zakresie wysokosci kosztéw catkowitych,
przecietnie dla odcinkdéw objetych interwencjg zmiana netto kosztu catkowitego byta
wyzsza niz dla odcinkéw kontrfaktycznych (dla odcinkéw kontrfaktycznych koszt ten
wzrést przecietnie o 3512,37 PLN, dla odcinkow objetych interwencjg przecietnie o
4385,53 PLN). Wobec tego, poréwnujgc ze sobg grupe odcinkéw objetych
interwencjg i kontrfaktycznych, nie stwierdzono istotnych zmian w wysokosci kosztow

utrzymania i eksploatacji w okresie 2016-2023.

Jednak nalezatoby takze przeanalizowac pary odcinkéw oddzielnie. Réznice
dotyczgce zmiany 2016-2023 w wysokosci kosztow sg znaczgce w przypadku 8 z 13
analizowanych par (para odcinkéw nr 1, 3, 4, 6, 9, 10, 11, 13). W parach 2, 5,7, 8, 12
wzrost kosztéw byt bardzo zblizony dla analizowanych odcinkéow kontrfaktycznych i

poddanych interwencji.

Zatem, w przypadku wiekszosci par analizowanych odcinkdw koszty wzrosty
znacznie dla odcinka objetego interwencjg w PO PW 2014-2020, ale nie dla odcinka
kontrfaktycznego. Wynika to z tego, ze nie wszystkie odcinki kontrfaktyczne byty
poddawane w analizowanym okresie jakiejkolwiek interwencji, w zwigzku z tym w ich
przypadku wzrost kosztow wynika nie z poprawy parametréw technicznych i
koniecznosci ich utrzymania, ale z czynnikow lezgcych po stronie typowo

eksploatacyjnej (przede wszystkim wzrost kosztéw paliwa lub energii).

W przypadku odcinkéw poddanych interwencji wystepuje ten sam efekt, ale z uwagi
na przeprowadzone inwestycje, jest on dodatkowo wzmacniany wtasnie przez
wzrost kosztow zwigzanych z poprawg parametréw technicznych i zmian w kosztach

dostepu do infrastruktury czy kosztéw quasi-statych®.

85 Ponownie, wykorzystano nieparametryczny test dwdch préb niezaleznych.
86 Do kosztéw quasi-statych zaliczono wydatki przewoznika ktdrych nie mozna bezposrednio odnie$é do pracy
eksploatacyjnej, tj. koszty druzyn trakcyjnych i manewrowych oraz koszty taboru trakcyjnego i wagonow.
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5.7 ODDZIALYWANIE MODERNIZOWANEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ NA
AKTYWNOSC GOSPODARCZA W JEJ BLISKIM OTOCZENIU

Przeprowadzona analiza desk research dostarcza wielu dowoddéw na wzrost sytuaciji
spoteczno-gospodarczej w analizowanym regionie®’. W latach 2014-2022 dochody
na mieszkanca systematycznie rosty we wszystkich wojewddztwach, osiggajgc
najwyzszy poziom w wojewodztwie podlaskim. Wojewoddztwa Polski Wschodniej
zanotowalty rowniez wzrost produkcji sprzedanej przemystu oraz spadek stopy
bezrobocia, co sugeruje rozwdj sektora przemystowego i poprawe sytuacji na rynku

pracy (por. zatacznik 11).

Pod wzgledem dochodow na mieszkanca w 2022 roku najbardziej wzrosty one w
przypadku takich miast, jak Lublin i Zamos¢ w wojewddztwie lubelskim, Krosno i
Rzeszéw w podkarpackim, Biatystok i Suwatki w podlaskim, Kielce w Swietokrzyskim
oraz Olsztyn w warminsko-mazurskim. Z kolei powiaty takie jak janowski, zamojski
czy stalowowolski odnotowaty najwiekszy wzrost dochodéw w swoich

wojewoddztwach.

Produkcja sprzedana przemystu w latach 2014-2022 réwniez rosta, przy czym

wojewddztwo podlaskie i podkarpackie zanotowaty najwiekszy wzrost.

Stopa bezrobocia w regionie spadta we wszystkich wojewddztwach, z najwiekszym
spadkiem w warminsko-mazurskim. Jednak w ujeciu powiatowym réznice te sg

bardziej zauwazalne, z powiatami - wiodawskim i hrubieszowskim w lubelskim oraz
brzozowskim w podkarpackim bezrobociem odnotowano bowiem najwyzszg stope

bezrobocia (wg danych za 2022 r.).

Pod wzgledem liczby pracujgcych na 1000 mieszkancéw, Polska Wschodnia odstaje
negatywnie od $redniej krajowej, chociaz od 2014 roku zanotowano wzrost w tym
zakresie. Najwiecej osob pracujgcych na 1000 mieszkancéw w 2021 roku znajdowato
sie w Lublinie, a najmniej w powiecie chetmskim. W 2022 roku w Polsce na 1 000
mieszkancow pracowaty srednio 259 osoby. W regionach Polski Wschodniej wartos¢
tego wskaznika wynosita od 86,5% sSredniej krajowej w wojewodztwie podkarpackim
(224 osoby) do 76,1% w lubelskim (197 osb6b). W latach 2014-2022 we wszystkich

87 W rozdziale przytoczono gtéwne wnioski — szczegbétowa analiza przedstawiona zostata w zatgczniku nr 11.
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pieciu regionach odnotowano jednak wzrost liczby zatrudnionych mieszkancow na
1 000 ludnosci, najwiekszy w podlaskim (o 16,1%), nastepnie w lubelskim (0 13,2%),
podkarpackim (11,4%), a najmniejszy w swietokrzyskim (0 9,9%) i warminsko-

mazurskim (o 9,0%).

Srednie wynagrodzenie brutto w regionie byto nizsze niz $rednia krajowa w 2014 i
2022 roku. W 2022 roku najwyzsze wynagrodzenia odnotowano w wojewodztwie
podlaskim, a najnizsze w warminsko-mazurskim. W ujeciu powiatowym, powiat

teczynski w lubelskim i Rzeszéw w podkarpackim miaty najwyzsze wynagrodzenia.

Naktady inwestycyjne na mieszkanca w Polsce Wschodniej wzrosty we wszystkich
wojewodztwach, z najwiekszym wzrostem w podlaskim i najwyzszym poziomem w
stosunku do sredniej krajowej. Naktady prywatne dominowaty nad publicznymi, co
wskazuje na zaangazowanie sektora prywatnego w rozwdj infrastruktury i gospodarki

regionu.

Podsumowujgc, dane zastane jednoznacznie wskazujg na postepujgcy rozwoj
gospodarczy analizowanego regionu. Mimo réznic w rozwoju miedzy wojewédztwami
i powiatami, ogolna tendencja wskazuje na poprawe sytuacji gospodarczej, wzrost
zatrudnienia i inwestycji. Co jednak istotne, przeprowadzone badania nie pozwalajg
jednoznacznie powigzaé tychze zmian ze wsparciem udzielonym w ramach Ill OP
POPW. Sytuacja ta wynika jednak w gtéwnej mierze z niedawnego zakonczenia
projektow i czasu ktory musi uptyngé, aby uwidoczni¢ wptyw inwestycji we
wskaznikach gospodarczych. Bardziej szczegotowo odniesiono sie do tejze kwestii w

kolejnym podrozdziale.

Warto jednak zaznaczy¢, ze zgodnie z deklaracjami czesci przedstawicieli UM,
rozwoj sieci potgczen miedzy miastami i regionami Polski Wschodniej skraca
dzielgcy je dystans, motywujgc ich wtadze do wspotpracy i dalszego rozwoju.
Przykfad stanowi¢ mogg wspomniane juz Starachowice, w przypadku ktorych
inwestycje realizowane na LK nr 25 przyczynity sie do rozwoju ekonomicznego
miasta (odzwierciedlajgcego sie silnym rozwojem Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Starachowice). Podobne zaleznosci identyfikuje sie w przypadku tzw. czwérmiasta, tj.
miast Sandomierz, Tarnobrzeg, Nisko i Stalowa Wola, ktére na skutek wdrazanych

dziatanh zostaty lepiej skomunikowane, zyskujgc tym samym lepsze warunki do

Strona 135z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

wspotdziatania. Ponadto, jak wskazat jeden z respondentéw, rozwoj infrastruktury, w
tym infrastruktury kolejowej, niemal zawsze wigze sie ze wzrostem potencjatu
inwestycyjnego wspieranego obszaru. Nie inaczej jest w przypadku zmian, jakie w
zakresie transportu kolejowego zachodzg na skutek realizowanych projektow, cho¢ z

uwagi na wcigz trwajgce prace na czesci linii, nie wszedzie sg one jeszcze widoczne.

Zgodnie z deklaracjami ekspertow w zakresie infrastruktury kolejowe;j
uczestniczgcych w badaniu, poprawa dostepnosci transportowej miast w
makroregionie Polski Wschodniej przetozyta sie na konkretne korzysci dla
mieszkancow i przedsiebiorcéw. Korzysci te jednak (jak wynika z przedstawionych
juz wynikéw analiz) pdki co uwidaczniajg sie w zwiekszonej czestotliwosci
kursowania pociggow, skroceniu czasu podrozy czy rosngca konkurencyjnosci

kosztowg wzgledem transportu drogowego.

Zdaniem ekspertéw, poprawa dostepnosci transportowej miast Polski Wschodniej ma
réwniez istotne znacznie dla turystow, chcacych podrézowac po i do makroregionu.
Zapewnienie dostepnych, wysokiej jakosci potgczen i atrakcyjnej oferty przewozowe;j
stanowi bowiem znaczgcg zachete do wyboru kolei jako srodka transportu w celach

turystycznych.

Eksperci z zakresu infrastruktury kolejowej nie znali konkretnych przypadkow, gdzie
nowopowstata/zmodernizowana infrastruktura kolejowa przyciggnetaby nowe
inwestycje, cho¢ zgodnie przyznawano, ze realizowane projekty wptynety na
potencjat inwestycyjny wspieranych obszaréw. Efekty realizacji inwestycji kolejowych,
jak wskazata analizy danych zastanych), sg widoczne dopiero po 3-5 latach od ich
zakonczenia®, w zwigzku z tym, ten potencjat powinien przetozy¢ sie na realne
korzysci (m.in. zwiekszenie liczby przedsiebiorstw) okoto 2030 roku, co potencjalnie
wptyng¢ moze w przysztosci na rozwoéj aktywnosci gospodarczej, ktéry uzyska
uwidocznienie we wskaznikach gospodarczych. Zmodernizowane/reaktywowane LK
mogg by¢ rowniez wykorzystywane przez przedsiebiorstwa na rzecz kolejowego
transportu towarowego. W tym przypadku jednak kluczowe jest wyposazenie linii w

bocznice, na ktorych nastepuje obstuga tadunkow.

88 p_R. Kozubek, Efektywno$é inwestycji Infrastrukturalnych w transporcie kolejowym. Analiza i ocena, Wyd.
Politechniki Swietokrzyskiej, Kielce 2012, http://bc.tu.kielce.pl/86/1/M-34.pdf (dostep 10.05.2024), rozdziat 4.
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Natomiast nadawcy tadunkéw uczestniczgcy w badaniu jakosciowym nie dostrzegali
znaczgcego wptywu efektow realizowanych inwestycji na aktywnosé gospodarczg na
obszarach objetych wsparciem, cho¢ — jak wskazano — stworzono ku temu potencjat.

Jego wykorzystanie zalezne bedzie jednak od dalszego rozwoju kolei.

Zdecydowana wiekszos$¢ nadawcéw tadunkéw uczestniczgcych w badaniu
jakosciowym dostrzegata mozliwosci zwiekszenia swojej dziatalnosci biznesowe;j
dzieki projektom z [l OP POPW 2014-2020. Stworzona lub zmodernizowana
infrastruktura w znaczacy sposob podniosta potencjat transportu kolejowego w
makroregionie, ktory jednak powinien by¢ nadal rozwijany, w tym zwtaszcza poprzez
budowe i modernizacje punktéw przetadunkowych i bocznic, za ktorymi powinien
pojsS¢ rozkwit gospodarczy. To, czy mozliwosci w tym zakresie faktycznie zostang
wykorzystane w najblizszych latach, w duzej mierze zalezy rowniez od sytuacji za
wschodnig granicg. Obecnie bowiem transport kolejowy w tym kierunku jest

wykorzystywany przede wszystkim w celach pomocowych, nie ekonomicznych.

Eksperci biorgcy udziat w badaniu IDI przyznali, ze poprawa infrastruktury
transportowej jest jednym z gtéwnych czynnikdw mogacych aktywizowac rozwoj
przedsiebiorczosci i wzrost gospodarczy danego obszaru. Na skutek modernizacji
LK, zapewniono mozliwosci rozwoju ruchu pasazerskiego, jak i towarowego, co
przyczynia sie do wiekszego wykorzystania kolei w celach gospodarczych. Dzigki
efektywniejszym potgczeniom i zwiekszonemu przeptywowi towaréw oraz oséb,
inwestycje te sprzyjajg poprawie konkurencyjnosci regionu na rynku krajowym i
miedzynarodowym. Dodatkowo, rozwdj transportu kolejowego moze przyczynic sie
do redukcji emisji gazéw cieplarnianych poprzez ograniczenie korzystania z

transportu drogowego, co wpisuje sie w cele zrbwnowazonego rozwoju.
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5.8 OBSZAR ODDZIALYWANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ FINANSOWANEJ
W RAMACH Il 0sI PRIORYTETOWEJ POPW 2014-2020

W celu udzielenia odpowiedzi na pytanie badawcze skorzystano z metodyki z 2019
roku uzywajgc metody SPSM — poréwnano wyniki wybranych zmiennych
makroekonomicznych dla wszystkich powiatow w Polsce na podstawie segmentéw
powiatéw wyodrebnionych na podstawie metody SPSM (por. Zatgcznik 9).
Skorzystano takze z modeli ekonometrycznych, aby wskazac, czy zmiany te roznity
sie istotnie w zaleznosci od danych zmiennych. W pierwszej kolejnosci dokonano
poréwnania grup niezaleznych®. W wyniku analiz stwierdzono, ze nie istniejg réznice
istotne statystycznie miedzy powiatami objetymi interwencjg, a powiatami
pozostatymi w zakresie wzrostu dochodow witasnych gmin na 1 mieszkanca, redukgciji
bezrobocia, wzrostu wartosci produkcji sprzedanej przemystu na 1 mieszkanca,
wzrostu liczby oséb pracujgcych na 1000 mieszkancow, wzrostu wartosci
przecietnego wynagrodzenia w stosunku do sredniej krajowej, czy wzrostu ruchu
drogowego na drogach krajowych i wojewddzkich. Zmiany netto w powiatach
objetych interwencjg w 11l OP POPW 2014-2020 miaty w tym zakresie dynamike
podobng do pozostatych powiatow w Polsce (mierzong zmianami procentowymi
wartosci danych zmiennych), co jest dobrym wynikiem biorgc pod uwage, ze zwykle
we wczesniejszych analizach (dla poprzednich perspektyw finansowych) efekt ten byt
nizszy niz Srednia krajowa w przypadku regionow wschodnich. Oczywiscie, mozna
byto spodziewac sie wyniku wyzszego niz Srednia krajowa, jednak nalezy zauwazyc,
ze nie wszystkie inwestycje 1l OP POPW 2014-2020 zostaty do tej pory zakonczone,
a w zwigzku z tym efekt netto ich zakonczenia bedzie obserwowany dopiero za ok. 3-

5 lat%,

W nastepnym kroku, jako, ze powyzej opisane wyniki nie wskazaty na efekt
doganiania regionéw objetych interwencjg w stosunku do pozostatych,

przeprowadzono analize w postaci modelu regres;ji®t. Wyniki oszacowan wskazujg na

8 Test normalnosci rozktadu zmiennej wskazat na to, ze jej rozktad jest inny niz normalny, co determinowato
zastosowanie testow nieparametrycznych.

% p_ R. Kozubek, Efektywno$é inwestycji Infrastrukturalnych w transporcie kolejowym. Analiza i ocena, Wyd.
Politechniki Swietokrzyskiej, Kielce 2012, http://bc.tu.kielce.pl/86/1/M-34.pdf (dostep 10.05.2024), rozdziat 4.
91 Model o bardzo niskich wymaganiach dotyczacych rozktadéw normalnych zmiennych, poniewaz zmienne
wykazaty rozktad inny niz normalny w tescie Andersona-Darlinga. Zastosowano model GLM.
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to, ze bliski istotnosci statystycznej jest wptyw interwencji w [l OP POPW 2014-2020
na efekt netto w przypadku stopy bezrobocia. W zwigzku z tym, interwencja w
Programie prawdopodobnie przyczynita sie do redukcji stopy bezrobocia. Wyniki te

jednak zostaty pogtebione w badaniach jakosciowych.

Przedstawiciele UM uczestniczgcy w wywiadach pogtebionych byli zdania, ze, na
chwile obecng, zakres oddziatywania infrastruktury kolejowej finansowanej w ramach
[l OP POPW obejmuje gtéwnie obszary, przez ktére przebiegajg modernizowane/
reaktywowane LK. Jak wskazat jeden z respondentow, zakres projektéw byt zbyt
waski, by oczekiwa¢ dalekosieznych zmian, jak rezygnacja z transportu
indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego, kolejowego, dla ktérych niezbedne
jest wdrozenie rozwigzan systemowych. Wdrozone inwestycje stanowity jednak
istotny krok w tym kierunku, udoskonalajgc istniejgcg infrastrukture i przywracajgc

dawne potgczenia, ktore nie funkcjonowaty w ostatnich latach.

Do kluczowych obszarow, na ktore wsparta infrastruktura kolejowa miata najwieksze

oddziatywanie, eksperci uczestniczgcy w badaniu IDI zaliczyli:
e potgczenie duzych osrodkdw miejskich makroregionu;
e wzrost dostepnosci transportowej Polski Wschodniej;

e wzrost potencjatu turystycznego i gospodarczego obszarow zlokalizowanych

w poblizu stacji i przystankéw, przez ktére przebiegajg wsparte LK.

5.9 WPLYW INTERWENCJI NA BEZPIECZENSTWO UZYTKOWNIKOW RUCHU
KOLEJOWEGO W MAKROREGIONIE POLSKI WSCHODNIEJ

Aby mdc oceni¢ wptyw interwenc;ji (efekt netto) w zmiany poziomu bezpieczenstwa w
makroregionie i kraju (efekt brutto) bezpieczenstwa, nalezy w pierwszej kolejnosci
okresdli¢, jak poziom bezpieczenstwa zmieniat sie w Polsce i Polsce Wschodniej. Jak
wynika z danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) w 2022 roku po raz pierwszy
od 2007 roku (kiedy zaczeto prowadzenie tego rodzaju statystyk) nie doszto w Polsce
do zadnego powaznego wypadku kolejowego. Natomiast w 2023 r. ogotem w catym
kraju miato miejsce tgcznie 565 incydentdéw na sieci kolejowej, z czego 145 zostato
sklasyfikowanych jako wypadki systemowe, a 420 jako zwigzane z dziataniem oséb

trzecich. Liczba wypadkéw spowodowanych wytgcznie przez system kolejowy byta o
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2 mniejsza niz w 2022 roku. Liczba incydentow z udziatem osob trzecich wzrosta o
prawie 15% w porownaniu z rokiem 2022. Warto zaznaczy¢, ze najczestszym
rodzajem zdarzen byto przechodzenie przez tory w miejscach niedozwolonych,
zanotowano 208 takich przypadkow, co stanowito wzrost w stosunku do roku
poprzedniego (175 w 2022), zas liczba ofiar $miertelnych wyniosta 152. Na
przejazdach kolejowo-drogowych odnotowano 189 wypadkow (181 w 2022), z
ktérych 40 zakonczyto sie tragicznie. Ogdlnie, liczba incydentéw na wszystkich
przejazdach zwiekszyta sie o ponad 4 p.p. w poréwnaniu z poprzednim rokiem.
Jednakze na przejazdach kategorii D (gdzie jedynym zabezpieczeniem jest krzyz Sw.
Andrzeja lub krzyz Sw. Andrzeja wraz ze znakiem Stop) odnotowano wzrost o prawie
20 p.p. (z 101 do 121)% (por. zatgcznik 11).

WSsraod incydentow w ramach systemu kolejowego, najwiekszg liczbe stanowity
przypadki niezatrzymania pociggu przed sygnatem wskazujgcym na zatrzymanie, a
konkretnie 37 takich przypadkdw, co oznacza wzrost o 3 incydenty w poréwnaniu z
rokiem 2022. Ogoétem, wigczajgc incydenty typu SPAD (sygnat przekroczony na
czerwono), zarejestrowano 167 przypadkow tego typu, co stanowi wzrost o prawie
10% w poroéwnaniu z rokiem poprzednim. Natomiast liczba wypadkoéw zwigzanych z
prowadzeniem prac inwestycyjnych na liniach kolejowych pozostata na statym
poziomie - 19, jednakze zanotowano spadek w liczbie incydentow, ktére wyniosty 15

w poréwnaniu z 20 w roku 2022%,

Analiza przeprowadzona na potrzeby niniejszego badania wykazata, ze
bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej
ulegto poprawie, jednak nie w przypadku odcinkdéw objetych interwencjg w ramach
OP 1l POPW 2014-2020. Istotnym efektem projektéw byto zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu kolejowym poprzez zakup nowych urzagdzen sterowania
ruchem i nowych urzgdzeh na przejazdach kolejowo-drogowych, jednak pozytywne

efekty inwestycji bedg widoczne dopiero za kilka lat.

Ponadto, w celu odpowiedzi na pytanie badawcze dotyczgce weryfikacji, czy poziom

bezpieczenstwa w transporcie kolejowym wzrdost w analizowanym makroregionie,

%2 Forum Bezpieczenstwa Kolejowego 2024.
%3 |bidem.
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analizie poddano dane dotyczgce catego kraju oraz analizowanych pieciu regiondw,
aby okresli¢ efekt brutto wszystkich programow dotyczgcych rozwoju infrastruktury
transportu kolejowego, a nastepnie przeanalizowano trasy poddane interwencji w
POPW 2014-2020, aby moc poréwnac ich wkiad w realizacje efektu brutto. Wyniki

analiz dotyczgce bezpieczenstwa ruchu kolejowego sg nastepujgce:

e (Odnotowano spadek liczby wypadkdéw oraz incydentéw obcigzajgcych Spotke
PKP PLK S.A. - Zadne ze zdarzen zaistniatych w 2022 roku na wskazanych
odcinkach nie powstato z przyczyn lezgcych po stronie Spotki, zarobwno w

kraju, jak i makroregionie;

e Odnotowano spadek liczby wypadkdéw zarowno w roku 2016 wzgledem roku
2022, ale wzrost w roku 2023;

e Odnotowano wzrost ogdlnej liczby incydentéw (z 6 na 33 tj. 0 450%);

e Udziat procentowy wypadkow zaistniatych na przejazdach kolejowo-
drogowych spadt z 66,7% do 58,3%;

e Udziat procentowy incydentdw zaistniatych na przejazdach kolejowo-

drogowych w ogélnej liczbie incydentéw wzrést z 33,3% do 45,5%;

e W latach 2016-2022% liczba rannych w wypadkach w ruchu kolejowym

zmniejszyta sie 0 43 osoby (liczba rannych malata sukcesywnie z roku na rok);

e W latach 2016-2022 liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw w ruchu kolejowym
zmalata jedynie o 4 osoby (wynika to z faktu, ze niezmiennie od kilkunastu lat
wiekszos¢ ofiar stanowig osoby nieuprawnione do wkraczania na teren

infrastruktury liniowej);

e Liczba zdarzeh w ruchu kolejowym ogotem, w Polsce, w latach 2016-2022
zmalata o 64 zdarzenia, w tym w przypadku regionéw objetych interwencjg w
POPW 2014-2020, o 11 zdarzen. W roku 2022 nie odnotowano po raz
pierwszy zdarzen wynikajgcych z przyczyn systemowych lezgcych po stronie

zarzadcy infrastruktury (w odniesieniu zaréwno do catej Polski, jak i

9 Dane szczegdtowe dotyczace liczby rannych i ofiar $miertelnych w wypadkach kolejowych byty dostepne
jedynie dla roku 2022 w momencie sporzadzania niniejszego raportu.

Strona 141z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia FROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

analizowanych regionow), chociaz w analizowanych regionach juz w 2016

roku takowych nie odnotowano);

e Liczba wypadkow na 1 min pockm w analizowanym okresie spadta o 0,59 szt.
(w przypadku analizowanych regionéw 0,64 szt., w przypadku analizowanych
tras 0,55 szt.).

Tabela 19. Efekt brutto w zakresie poziomu bezpieczenstwa na kolei w Polsce i

w analizowanych regionach Polski Wschodnigj

Wskaznik Obszar 2016  2022%  Efekt brutto
(zmiana)

Praca eksploatacyjna (w pockm) Polska 234 273,1 41,7
Wypadki (w szt.) 581 517 -64
Liczba wypadkéw na 1 min pockm 2,48 1,89 -0,59
(szt./1 min pockm)

Praca eksploatacyjna (w pockm) Regiony | 31,92 43,28 10,66
Wypadki (w szt.) P0|S;k@ 41,00 28,00 -13,00
Liczba wypadkéw na 1 min pockm Wschodniej 1,28 0,65 -0,64
(szt./Z1 mIn pockm)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UTK.

W zwigzku z powyzszym, nie mozna jednoznacznie wnioskowac o tym, ze inwestycje
w Il OP POPW 2014-2020 wptynety pozytywnie na poziom bezpieczenstwa w
transporcie kolejowym w pieciu regionach Polski objetych interwencjg w
analizowanym programie. Wprawdzie wartosci dotyczgce liczby wypadkow i
incydentéw w makroregionie spadty w analizowanym okresie, jednak w przypadku
analizowanych tras poziom bezpieczenstwa nie ulegt poprawie. Wynika to z krotkiego
czasu, jaki uptyng¢ od zakonczenia inwestyciji lub faktu, ze cze$¢ inwestycji nie
zostata zakonczona. Ostateczne efekty w tym zakresie bedzie mozna okre$li¢ za
kilka lat.

Potwierdzajg to rowniez wyniki badania ankietowego, wg. ktérego bezpieczenstwo
uzytkownikéw ruchu kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej wykazuje
wysoki poziom, a realizowane projekty w ramach osi lll POPW 2014-2020
przyczyniajg sie do utrzymania tego stanu lub nawet jego poprawy. Dodatkowo,
przeprowadzono weryfikacje tego wniosku w ramach panelu ekspertow, ktérzy

potwierdzili zasadnosc¢ takiego wnioskowania.

95 Szczegétowe dane dostepne dla roku 2022.
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Zdecydowana wiekszo$¢ pasazerow (94,3%) czuje sie bezpiecznie podczas podrézy
pociggiem. Jednak niektorzy respondenci wskazywali na pewne problemy, ktére
mogtyby poprawi¢ ich poczucie bezpieczenstwa, takie jak utworzenie poczekalni dla
podréznych, wzrost obecnos¢ Strazy Ochrony Kolei czy rozwigzanie problemu

obecnosci oséb bezdomnych i/lub uzaleznionych, w tym nietrzezwych, na dworcach.

Analizujgc bezpieczenstwo w kontekscie poszczegdlnych linii kolejowych, mozna
zauwazy¢ pewne roznice Wszystkie regiony i wojewodztwa prezentujg wysoki
poziom bezpieczenhstwa - odsetek odpowiedzi pozytywnych wahat sie od 83,6% do
100%. Udziat pasazerdéw czujgcych sie bezpiecznie wahat sie od 67,3%

(pasazerowie korzystajgcy z LK nr 216) do 100% w zalezno$ci od linii kolejowej.

W konteks$cie wieku, osoby starsze (65+) najczesciej czuty sie bezpiecznie (100%),
podczas gdy najmtodsi respondenci byli nieco mniej pewni (89,2%). Nie wykazano
znaczgcych roéznic w poczuciu bezpieczenstwa w zaleznosci od ptci respondentow

ani miejsca ich zamieszkania.

Bezpieczenstwo w ruchu kolejowym w makroregionie Polski Wschodniej jest na
wysokim poziomie, a projekty realizowane w ramach osi Il POPW 2014-2020 mogg
przyczyniac sie do dalszej poprawy tego stanu. Jednak istniejg pewne obszary do
poprawy, takie jak poprawa infrastruktury dla oséb oczekujgcych na dworcach
(poczekalnie) czy zwiekszenie obecnosci Strazy Ochrony Kolei, ktére mogg jeszcze

bardziej zwiekszy¢ poczucie bezpieczenstwa pasazerdw.

Takze zgodnie z wynikami badania IDI z przedstawicielami UM, realizowane
inwestycje miaty znaczgcy wptyw na wzrost bezpieczenstwa kolejowego transportu
pasazerskiego i towarowego na terenie wojewodztw Polski Wschodniej. Istotne
znaczenie w tym zakresie miata m.in. przebudowa przejazdow kolejowo-drogowych,
uwzgledniona w ramach niemal wszystkich wspieranych projektow. Na LK objetych
interwencjg istniato bowiem wiele niestrzezonych przejazdéw, na ktérych nierzadko
dochodzito do wypadkdéw. W ramach projektow wykorzystane zostaty réwniez
nowoczesne systemy i rozwigzania zapewniajgce bezpieczenstwo, zwtaszcza na
przejazdach i skrzyzowaniach, jak nowe rogatki, sygnalizacja swietlna itp.

Infrastruktura kolejowa zostata ponadto dostosowana do potrzeb oséb majgcych
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trudnosci z poruszaniem sie, co nie pozostato bez wptywu na bezpieczenstwo

korzystania przez nich z transportu kolejowego.

Jak wynika z opinii ekspertéw z zakresu infrastruktury kolejowej, inwestycje kolejowe
realizowane w ramach [Il OP POPW 2014-2020 przyczynity sie do poprawy
bezpieczenstwa kolei, w tym dzieki przebudowie staciji, przystankow i przejazdéw
kolejowo-drogowych, wymianie rozjazdow i toréw. Rownoczesnie podkreslano
jednak, ze wzrost natezenia ruchu kolejowego na skutek modernizacji/lbudowy
infrastruktury kolejowej, moze skutkowac¢ wzrostem liczby wypadkéw, mimo
stosunkowo wyzszego poziomu bezpieczenstwa. Generalnie jednak ilos¢ wypadkow
w przeliczeniu na prace eksploatacyjng w Polsce systematycznie maleje, co

Swiadczy o wzroscie bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Ponadto, jak wskazali przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury uczestniczacy w
badaniu jakosciowym, inwestycje w infrastrukture kolejowg realizowane w ramach Ili
OP POPW 2014-2020 byty skorelowane z dziataniami dotyczgcymi bezpieczenstwa
transportu pasazerskiego i towarowego na terenie makroregionu Polski Wschodniej.
Zgodnie z deklaracjami przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, wiekszos¢ dziatan
skoncentrowanych na rozwoju i/lub modernizacji infrastruktury kolejowej
realizowanych w Polsce Wschodniej przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu kolejowego na terenie makroregionu. Dziatania takie, jak
modernizacja LK i dworcow, wymiana taboru kolejowego czy modernizacja
przejazdow drogowo-kolejowych przektadajg sie na wzrost bezpieczenstwa kolei,
ograniczajgc awaryjno$¢ taboru, ryzyko wystgpienia wypadkéw na torach bgdz w

okolicach dworca.

Ministerstwo Infrastruktury odpowiada za przygotowanie projektow rozporzadzen w
zakresie transportu kolejowego, w tym w odniesieniu do jego bezpieczenstwa. Tym
samym — poprzez okreslanie wymogdéw koniecznych do spetnienia w ramach
inwestycji kolejowych —przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow
ruchu kolejowego na terenie makroregionu Polski Wschodniej, jak i w catym kraju.
W konsekwenciji - jak wskazali eksperci uczestniczgcy w panelu, inwestycje w

ramach Ill OP POPW 2014-2020 przyczynity sie do wzrostu bezpieczenstwa

uzytkownikéw ruchu kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej. Wsparte LK

Strona 144 z 199



Europejskie B Poiska Europejski Fundusz .

Polska Wschodnia Rozwoju Regionalnego

Fundusze Rzeczpospolita . .. & CU pt Unia Europejska [IEEES

modernizowane byly zgodnie z zasadg Persons with Reduced Mobility TSI% (TSI
PRM). W ramach wsparcia tworzono infrastrukture pasazerska bez barier, dzieki
stosowaniu wind, pochylni czy schodéw ruchomych, co jest istotne dla oséb z
ograniczonymi mozliwosciami poruszania sie, ale rowniez i dla podréznych z dzieCmi
w wozkach, duzym bagazem czy rowerzystow. Z punktu widzenia zarowno
pasazerow, jak i innych uczestnikow ruchu, istotnym aspektem wptywajgcym na
bezpieczenstwo byto zapewnienie skrzyzowan dwupoziomowych w miejscach

newralgicznych czy podwyzszenie kategorii przejazdow.

% Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci.
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5.10WPLYW INWESTYCJI Z Il 0S| PRIORYTETOWEJ POPW 2014-2020 NA
ZROWNOWAZONY ROZWOJ

Zgodnie z zatozeniami Strategii Europa 2020, inwestycje realizowane w ramach |l
OP POW majg wspierac¢ gospodarke efektywnie korzystajgcg z zasobdw i przyjazng

dla srodowiska.

Projekty te, zgodnie ze swoimi zatozeniami koncentrujg sie na ograniczeniu
negatywnego wptywu na srodowisko, poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji, hatasu oraz tworzenie infrastruktury poprawiajgcej bezpieczenstwo
zwierzgt w okolicach linii kolejowych. Dzieki wdrazanym inwestycjom mieszkancy nie
tylko bedg mogli w bardziej komfortowych warunkach korzystac z ekologicznego
transportu kolejowego. Prowadzone dziatania przyczyni¢ sie majg bowiem ponadto
do porzadkowania terenéw bedgcych w otoczeniu stacji/przystankéw oraz samych

linii kolejowych®7: %,

Takze - zgodnie z analizg CS - Inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-2020
wykazujg na mozliwy pozytywny wptyw na zrdwnowazony rozwoj w makroregionie
Polski Wschodniej. Wprowadzone inwestycje majg bowiem bezposredni wptyw na
redukcje emisji CO2 poprzez promowanie transportu kolejowego jako bardziej
ekologicznej alternatywy w stosunku do transportu drogowego (Zobacz Zatgcznik nr
5). Elektryfikacja oraz modernizacja linii kolejowych, przyczyniajg sie do zmniejszenia

emisji spalin oraz obnizenia ogoinych kosztéw eksploatacji.

Inwestycje te rowniez wspierajg integracje spoteczng poprzez poprawe dostepnosci
transportowej dla szerokiej grupy mieszkancow, w tym oséb o ograniczonej
mobilnosci. Obiekty dostosowane do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami oraz
nowoczesne stacje i przystanki uczynity komunikacje publiczng bardziej dostepng i

przyjazng dla wszystkich mieszkancéw regionu.

W przypadku analizy SPSM wykorzystano dane dotyczace jakosci powietrza.
Dokonano porownan miedzy powiatami, ktére zostaty objete interwencja, a
pozostatymi powiatami. Wyniki analizy ekonometrycznej (poréwnanie dwdch grup

niezaleznych) wskazaty, ze efekt netto dotyczacy emis;ji pytdw i gazéw (wzrost emisji

97 Nowe inwestycje transportowe w Polsce Wschodniej [dostep na dzieA: 22.02.2024].
%8 Program Polska Wschodnia nie zwalnia tempa [dostep na dzier: 22.02.2024].
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w analizowanym okresie) byt wyzszy w powiatach objetych interwencjg niz w
pozostatych powiatach. Wobec zaistnienia nielogicznej zaleznosci dokonano analizy
modelem GLM, ktoéry wskazat, ze w badanym okresie znaczgco wzrosta produkcija
przemystowa w obszarze objetym interwencjg, a takze odnotowano znaczacy
przyrost ruchu drogowego na drogach krajowych i wojewddzkich (por. Zatgcznik 9).
Dodatkowo, poziom procentowy tego wzrostu w stosunku do roku 2016 byt istotnie
wyzszy niz w przypadku powiatéw nieobjetych interwencjg (w zakresie przyrostu
liczby pojazdéw na drogach byt podobny, jednak w 2016 roku byt relatywnie bardzo
niski). W zwigzku z tym, efekt netto dotyczacy emisji gazéw i pytdw byt w wiekszosci
spowodowany innymi czynnikami niz rozwoj transportu kolejowego i zmiana netto
spowodowana przez interwencje w Il OP POPW 2014-2020 byta niska. Mozna wiec
wskazaé, ze mimo odpowiednich zatozenh ukierunkowanych na poprawe jakosci
powietrza, nie odnotowano dotychczas istotnych réznic mozliwych do

odnotowania na poziomie analizowanych wskaznikow.

Zdaniem przedstawicieli UM uczestniczgcych w wywiadach pogtebionych, projekty
realizowane w ramach IIl OP POPW 2014-2020 wspierajg promocje transportu
zrébwnowazonego na terenie Polski Wschodniej przede wszystkim poprzez
zwiekszenie dostepnosci wysokiej jakosci transportu kolejowego, alternatywnego dla
transportu samochodowego. Ochrone $srodowiska wspierajg ponadto dziatania
obejmujgce elektryfikacje LK nr 68, 565. W tym kontekscie pozytywnie nalezy ocenié
réwniez budowe parkingu Park&Ride w ramach prac na LK nr 219, zapewniajgcego
mozliwos¢ pozostawienia samochodu przy dworcu. Réwnoczesnie podkreslano
jednak, ze efekty projektéw widoczne bedg dopiero za kilka lat, kiedy wszystkie
inwestycje w infrastrukture kolejowg zostang zakonczone. Obecnie bowiem, na wielu
odcinkach wcigz trwajg prace, co nierzadko zniecheca potencjalnych uzytkownikow

lub nawet uniemozliwia korzystanie z kolei.

Potwierdzajg to deklaracje przedstawiciela IZ Programu, jak rowniez przedstawicieli
IP uczestniczgcych w wywiadach pogtebionych, projekty realizowane z 11l OP POPW
2014-2020 wspieraty cele zrownowazonego rozwoju, zwtaszcza pod kgtem
Srodowiskowym, poprzez poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego i wzrost
jego wykorzystania, przy rownoczesnym ograniczeniu korzystania z indywidualnego

transportu drogowego. Wdrazane inwestycje wykorzystywaty rozwigzania
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wspierajgce ochrone srodowiska, jak wykorzystanie zielonej energii, systemow
odzysku wody, oswietlenia LED itp. Planujgc i tworzgc/modernizujgc infrastrukture
kolejowg brano ponadto pod uwage potrzeby oséb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie, zapewniajgc im tym samym dostep do transportu kolejowego.
Projekty uwzgledniaty ponadto potrzeby lokalnych spotecznosci i wiadz lokalnych

poprzez realizacje konsultacji spotecznych dotyczgcych zakresu interwenciji.

Réwniez przedstawiciele UTK potwierdzili, ze ze wzgledu na elektryfikacje LK, na
skutek projektu Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa
Wola Rozwadow wraz z elektryfikacjg nastgpito ograniczenie emisji zanieczyszczen
zwigzanych z transportem kolejowym. Elektryczne pociggi emitujg znacznie mniej
dwutlenku wegla (CO2) w poréwnaniu z pociggami napedzanymi tradycyjnymi
silnikami spalinowymi. Elektryfikacja linii kolejowych umozliwia zastgpienie starszych,
spalinowych pociggéw nowoczesnymi, elektrycznymi, co prowadzi do znacznego
ograniczenia emisji CO2. (nawet do 80%, co jednak uzaleznione jest od zrodta
pochodzenia energii elektrycznej). Elektryczne pociggi réwniez emitujg mniej innych
zanieczyszczenh powietrza, takich jak tlenki azotu (NOXx) czy pyly zawieszone, niz
tradycyjne pociggi spalinowe. Dzigki temu elektryfikacja linii kolejowych przyczynia
sie do poprawy jakosci powietrza w regionie. Ponadto elektryczne pociggi sg bardziej
efektywne energetycznie niz pociggi spalinowe, co oznacza, ze zuzywajg mniej
energii na przewiezienie pasazerow lub towaréw na tej samej trasie. To przektada sie
na mniejsze zuzycie paliwa i mniejsze emisje zwigzane z produkcjg i wykorzystaniem

energii.

Do korzysci spotecznych i gospodarczych wynikajgcych z modernizacji infrastruktury

kolejowej na terenie Polski Wschodniej, przedstawiciele UTK zaliczyli:

e sprawniejszy dostep kolejg do osrodkdéw znajdujgcych sie na trasie przejazdu

wspartych LK;
e wzrost komfortu podrozy;
e wzrost zainteresowania transportem kolejowym;

e wzrost szans rozwoju turystycznego regionéw Polski Wschodniej;

Strona 148 z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia FROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

e wzrost przepustowosci LK, zaréwno dla transportu pasazerskiego, jak i

towarowego.

Takze eksperci w zakresie infrastruktury kolejowej uczestniczgcy w wywiadach
pogtebionych potwierdzili, ze projekty realizowane w ramach Il OP POPW 2014-
2020 miaty pozytywny wptyw na zrownowazony rozwoj Polski Wschodniej.
Roéwnowazenie sposobow podrézowania, stwarzanie alternatywy dla transportu
samochodowego i rezygnacja czesci podréznych z wykorzystania transportu
indywidualnego na rzecz komunikacji zbiorowej przyczyniajg sie bowiem do
ograniczenia emisji pochodzacej z transportu. Jak jednak wskazano, poprawa
infrastruktury stwarza dopiero warunki do tego, zeby wprowadzi¢ na
zmodernizowane LK lepszg oferte. Samo skrécenie czasu podrozy przy zaledwie
kilku parach pociggéw na dobe nie zmieni sytuacji w sposob znaczacy tj. nie
spowoduje, ze wiecej 0sdb bedzie podrézowato transportem kolejowym niz
samochodem. Jak wynika z przedstawionej we wczesniejszej czesci opracowania
analizy, ogolna czestotliwosc potgczen pociggami pasazerskimi na wspartych liniach
ulegta wzrostowi (ok. 20%), co jednak uznac¢ nalezy za wartos¢ wcigz
niewystarczajgcg (szczegolnie biorgc pod uwage fakt zmniejszenie czestotliwosci
potagczen na czesci ze wspartych odcinkéw). Rownoczesnie podkreslano takze, ze ze
wzgledu na to, ze réwnoczesnie z projektami kolejowymi z POPW realizowano
réwniez masowe inwestycje drogowe, efekty inwestycji kolejowych w zakresie
zrébwnowazonego rozwoju mogg zostac przez nie ograniczone. Istotne wiec
pozostaje z jednej strony dalsze zwiekszanie czestotliwosci potgczen, a z drugiej
prowadzenie dziatah informacyjno-promocyjnych ukierunkowanych na zwigekszenie
Swiadomosci spotecznej na temat realnych zmian zachodzgcych w sektorze

kolejowym.

Eksperci uczestniczgcy w badaniu jakosciowym potwierdzili, ze projekty z Il OP
POPW 2014-2020 uwzgledniaty elementy dostosowania do zmian klimatu.
Wymieniano przy tym przede wszystkim elektryfikacje LK 68, 565, przyczyniajgca sie
do ograniczenia emisji szkodliwych gazéw z transportu kolejowego,, dzieki wymianie
lokomotyw Podkreslano ponadto, ze zapewnienie atrakcyjnego transportu
zbiorowego, alternatywnego wzgledem transportu indywidualnego, przyczynia sie do
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ograniczenia emisji drogowej, jaka zostataby wyprodukowana przez podréznych w

przypadku wybrania transportu indywidualnego.

Ponadto przedstawiciele nadawcéw tadunkéw, do korzysci srodowiskowych i
spotecznych zwigzanych z inwestycjami w infrastrukture kolejowg realizowanych w
ramach IIl OP POPW zaliczyli:

e zmniejszenie oddziatywania transportu kolejowego na srodowisko, w tym
dzieki elektryfikacji LK;

e ograniczenie hatasu zwigzanego z transportem kolejowym;

e poprawe wizerunku transportu kolejowego, zwtaszcza wsréd mieszkancow

obszarow zlokalizowanych w poblizu toréw.

Zgodnie z deklaracjami przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, transport kolejowy
z zatozenia jest bardziej ekologiczny od transportu drogowego. Samo promowanie tej
formy podrézy oraz podnoszenie jej atrakcyjnosci mozna juz zatem uznaé za
dziatanie proekologiczne. Projekty infrastrukturalne realizowane w ramach 11l OP
POPW 2014-2020 uwzgledniaty aspekty zwigzane z ochrong srodowiska réwniez
poprzez np. elektryfikacje LK.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, ktorzy wzieli udziat w badaniu IDI, do
korzysci spotecznych i ekologicznych ptyngcych z realizacji inwestycji z 11l OP POPW
2014-2020 zaliczyli:

e poprawe komfortu podrézy;

e skrdcenie czasu podrozy;

e wzrost atrakcyjnosci kolei;

e poprawe dostepnosci transportowej Polski Wschodniej;

e wzrost atrakcyjnosci turystycznej i inwestycyjnej makroregionu;
e wzrost bezpieczenstwa kolei;

e redukcja emisji CO2 dzieki elektryfikacji LK.

W rezultacie - zdaniem ekspertow uczestniczgcych w panelu eksperckim, projekty

realizowane w ramach [Il OP POPW 2014-2020 miaty pozytywny wptyw na
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zrownowazony rozwoj makroregionu. Wskazywano przy tym przede wszystkim na
obszar srodowiskowy (mniejsza emisyjnosc¢ kolei, w poréwnaniu z transportem
indywidualnym samochodowym) i spoteczny (ograniczenie wykluczenia
transportowego i zagrozenia marginalizacjg, wzrost dostepnosci do rynkow pracy,

edukacji).
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5.11 IDENTYFIKACJA MOZLIWOSCI OSIAGNIECIA UZYSKANYCH W RAMACH
REALIZACJI PROJEKTOW KORZYSCI BEZ SRODKOW UE

Przedstawiciele UTK biorgcy udziat w wywiadach potwierdzili, ze bez sSrodkow
unijnych osiggniecie korzysci uzyskanych w ramach projektow z IIl OP POPW 2014-

2020 nie bytoby mozliwe w dotychczasowym zakresie i/lub czasie.

Roéwniez eksperci uczestniczgcy w badaniu IDI potwierdzili, ze bez wsparcia
finansowego ze srodkéw UE osiggniecie korzysci i rezultatéw identycznych z
uzyskanymi w wyniku realizacji projektow w ramach Il OP POPW 2014-2020
zapewne nie bytoby mozliwe. By¢ moze w ramach budzetéw regionéw Polski
Wschodniej zaplanowano by zblizone dziatania, ale prawdopodobnie ich efekty
bytyby zr6znicowane w zaleznosci od mozliwosci finansowych poszczegélinych

wojewodztw, jak i priorytetowego charakteru inwestycji.

Natomiast eksperci uczestniczgcy w badaniu panelowym potwierdzili, ze chociaz
srodki przeznaczone na modernizacje LK w ramach 1l OP POPW 2014-2020 byty
stosunkowo niewielkie, to pozostate programy ukierunkowane na inwestycje w tym
zakresie wspieraty rozwéj/modernizacije kolei na odcinkach o wiekszym znaczeniu (w
przypadku POIiS) lub linie lokalne (w przypadku RPQO). POPW zapewnit natomiast
srodki na rewitalizacje LK, ktore nie sg zbyt znaczgce dla catego kraju, majg
natomiast potencjat ponadregionalny, co nie bytoby mozliwe bez srodkéw z

Programu, z uwagi na ograniczone mozliwosci finansowe regiondéw.
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5.12 ODDZIALYWANIE INNYCH PROGRAMOW NA REALIZACJE OKRESLONYCH W
POPW CELOW | WSKAZNIKOW

Osiggniecie celow 1l Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 wymaga systematycznej oceny postepu realizacji za pomocg wskaznikow
produktu i rezultatu. Te wskazniki mozna podzieli¢ na kilka grup, odzwierciedlajgcych

rézne aspekty dziatan w ramach programu.

Pierwsza grupa dotyczy infrastruktury kolejowej, kluczowej dla rozwoju transportu.
Wskazniki w tej grupie obejmujg catkowitg dtugos$¢ przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych, wtgcznie z tymi z segmentu TEN-T, oraz ich

dtugos¢ w poszczegdlnych wojewddztwach.

Kolejng istotng grupe stanowig wskazniki zwigzane z dostepnoscig infrastruktury dla
0s6b z niepetnosprawnosciami. Liczba obiektow dostosowanych do ich potrzeb oraz
liczba projektéw wsparcia dla tej grupy spotecznej sg kluczowymi miarami postepu w

tym obszarze.

Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych to kolejna istotna kwestia. Wskazniki w
tej grupie obejmujg liczbe przejazdéw kolejowych, na ktérych poprawiono
bezpieczenstwo, oraz liczbe przejs¢ kolejowych przystosowanych dla oséb o

ograniczonej mobilnosci.

Wskazniki zwigzane z zatrudnieniem stanowig kolejng grupe. Liczba nowo
utworzonych miejsc pracy, liczba utrzymanych miejsc pracy oraz wzrost zatrudnienia

we wspieranych podmiotach sg kluczowymi wskaznikami rozwoju rynku pracy.

Analizy i dokumentacja to réwniez istotny aspekt oceny postepu. Liczba przewozow
pasazerskich na przebudowanych lub zmodernizowanych liniach kolejowych oraz
liczba dokumentéw takich jak dokumentacja budowlana, przetargowa, srodowiskowa
czy tez koncepcje programowo-przestrzenne oraz studia wykonalnosci sg miarami

postepu w tym obszarze.

Wsparcie dla infrastruktury dworcowej to ostatnia grupa wskaznikéw, obejmujgca
liczbe wspartych dworcow kolejowych, zaréwno ogdétem, jak i w poszczegdlnych
wojewodztwach. Te wskazniki odzwierciedlajg inwestycje majgce na celu poprawe

komfortu podrézowania i infrastruktury pasazerskiej.
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Do dziatann komplementarnych wptywajgcych na zwiekszenie oddziatywania
realizowanej interwencji nalezy zaliczy¢ projekty kolejowe realizowane na obszarze
Makroregionu Polski Wschodniej wdrazane w ramach srodkéw krajowych oraz

funduszy unijnych, takich jak:

1. Instrument ,kaczac Europe” zarzgdzany przez Komisje Europejska, ktory
wspiera infrastrukture lezgcg w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T,
w taki sposéb, aby zapewnic jej odpowiednie, wspolne standardy parametrow
technicznych i funkcjonalnych. W sktad tej sieci wchodzg szlaki drogowe,
kolejowe, lotnicze morskie i rzeczne, w ramach 9 korytarzy, z czego 2
przebiegajgcych przez Polske — sg to: (a) Korytarz Morze Pétnocne — Morze
Baltyckie, tj. od Helsinek i Tallina, przez kraje battyckie, Polske (na mapie
kolor czerwony), Niemcy, Belgie i Niderlandy oraz (b) korytarz Morze Baltyckie
— Morze Adriatyckie (na mapie kolor niebieski), tj. od polskich portéw morskich

do Morza Adriatyckiego przez Czechy, Stowacje, Austrie, Stowenie i Wtochy.

2. W przypadku projektéw kolejowych realizowanych z CEF dziatania nastawione
byty na: zwiekszenie dopuszczalnej maksymalnej predkosci pociggow
pasazerskich oraz pociggéw towarowych do 120 km/h; zwigekszenie
dopuszczalnego nacisku na os; dostosowanie do obstugi pociggow
towarowych o dtugosci sktadu do 750 m; eliminacja ,waskich gardet’; ogdina

poprawa bezpieczenstwa zwigzanego z eksploatacjg linii kolejowych®°.

3. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, w przypadku
ktorego wsparcie w zakresie infrastruktury kolejowej realizowane byto
w ramach OP 5 ,Rozwdj transportu kolejowego w Polsce”, nakierowanej ha
wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu
(poprzez inwestycje w TEN-T oraz rozwgj i rehabilitacje kompleksowych,
wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego), jak
réwniez propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu. W ramach tej
osi realizowane byty dwa dziatania: (a) Dziatanie 5.1 ,Rozwdj kolejowej sieci

TEN-T” i (b) Dziatanie 5.2 ,Rozw0j transportu kolejowego poza TEN-T"100,

% Instrument "tgczac Europe" [dostep na dzier: 29.03.2024].
100 program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020".
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4. Regionalne Programy Operacyjne makroregionu Polski Wschodniej, tj.:
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, podlaskiego, lubelskiego,
podkarpackiego, obejmujgce projekty zwigzane z budowg, przebudowg czy

rewitalizacjg i modernizacjq sieci/linii kolejowych, zakupem taboru kolejowego.

5. Srodki krajowe i prywatne, przede wszystkim inwestycje uwzglednione
w Krajowym Programie Kolejowym bedgcym narzedziem umozliwiajgcym

poprawe stanu technicznego i obecnych parametréw infrastruktury kolejowe;.

Do projektow komplementarnych, ktore wpltywaja pozytywnie na analizowane
inwestycje w ramach POPW 2014-2020 mozna zaliczy¢ przedsiewziecia opisane
w zalgczniku nr 15. Efekt brutto dla projektow POPW interwencji wynika czesciowo
z realizacji projektow POPW 2014-2020, jednak catos¢ efektu brutto jest efektem
synergii inwestycji dokonanych w ramach budowy catej Magistrali Wschodniej,
majgcej na celu potgczenie miast wojewodzkich znajdujgcych sie we wschodniej
czesci kraju, tj. Olsztyna, Biatystoku, Lublina i Rzeszowa. W analizie
ekonometrycznej nie wskazano, podobnie jak w przypadku analizy dokonanej dla
odcinkéw objetych interwencjg w Il OP POPW 2014-2020, istotnych statystycznie
réznic pomiedzy zmianami w powiatach objetych interwencjg, oraz pozostatymi.
Wynika z tego, ze powiaty, w ktdrych realizuje sie inwestycje zwigzane z budowg
Magistrali Wschodniej notowaty efekty netto w zakresie rozwoju spoteczno-
gospodarczego podobne jak pozostate powiaty w Polsce (przecietnie). Powiaty, w
ktérych byta realizowana wspomniana interwencja Powiaty sg w stanie wygenerowac
podobny efekt netto jak powiaty o wiele bardziej doswiadczone w korzystaniu ze
Srodkéw UE i startujgce z o wiele lepszego poziomu rozwoju oraz majgce wieksze

zasoby do tego, by efekt ten generowac.

Ponadto, jak wynika z opinii przedstawicieli UM wojewodztw Polski Wschodniej,
projekty realizowane w ramach 11l OP POPW 2014-2020 sg komplementarne
wzgledem innych dziatah skoncentrowanych na rozwoju infrastruktury kolejowej,

finansowanych z innych zrédet niz srodki Programu.
Zapytany o synergiczne efekty projektow z innymi inwestycjami, wptywajgcymi na
realizacje celow POPW, przedstawiciel MFiPR wskazat m.in. na inwestycje

realizowane w Biatymstoku i Olsztynie, obejmujgce tworzenie centrow
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przesiadkowych w obrebie tych gtéwnych dworcow kolejowych. Inwestycje
realizowane w Olsztynie rozpoczely sie juz w perspektywie 2007-2013, przy wsparciu
z PO RPW i kontynuowane byty w ramach POPW, natomiast w przypadku
Biategostoku srodki z POPW pozwolity na modernizacje dworca, uzupetniajgc tym
samym inne prace prowadzone w ramach projektu Rail Baltica (finansowanego w
ramach Funduszu ,£gczac Europe”). Jak podkreslit przedstawiciel IZ, inwestycje te,
w potgczeniu z efektami projektow realizowanych w 1l OP POPW 2014-2020,
zapewniajg mozliwos¢ integracji transportu kolejowego dalekobieznego z

transportem miejskim.

Pozytywne wnioski w tym obszarze potwierdza réwniez przeprowadzona analiza
projektow komplementarnych. W zatgczniku 15 przyblizono charakterystyke 27 tego
typu projektow wzgledem inwestycji realizowanych w ramach analizowanej
interwencji. Dzieki ich realizacji (przy pomocy srodkéw zewnetrznych pochodzgcych
z innych zrédet niz POPW) mozliwe jest uzyskanie synergicznych efektow w
obszarze rozwoju krajowej infrastruktury kolejowej, w tym w Polsce Wschodniej.
ZaznaczyC¢ nalezy jednak, ze jedynie w wybranych przypadkach realizacja inwestycji
komplementarnych oddziatywa¢ moze na poziom uzyskiwanych wskaznikow dla
odcinkéw wspartych w ramach POPW (np. projekt realizowany ze srodkow POPW na
LK 219 na odcinku Szczytno — Etk tgczy sie z linig objetg wsparciem w ramach POIiS
2014-2020), umozliwiajgc polepszenie tgcznych parametrow tejze linii. Biorgc jednak
pod uwage ogét projektéw komplementarnych nalezy mie¢ na uwadze, ze prowadzg
one do ogdlnego wzrostu atrakcyjnosci i dostepnosci transportu kolejowego,
skracajgc czas przejazdu (w tym réwniez biorgc pod uwage dostepnos¢ zewnetrzng
regionu Polski Wschodniej), podnoszgc dopuszczalne naciski na tory (prowadzac do
zwiekszenia atrakcyjnosci tej gatezi transportu dla przewozu towaréw), czy tez

zwiekszajgc komfort pasazerdw poprzez remonty dworcow.

Dodatkowo, przedstawiciele IP uczestniczgcy w badaniu jakosciowym, wskazali na
inwestycje kolejowe realizowane w ramach POIiS 2014-2020, czego przyktadem jest
np. modernizacja LK Warszawa — Lublin, kompatybilna wzgledem projektu Prace na
liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwaddéw wraz z

elektryfikacjg.
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Roéwniez przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury uczestniczgcy w badaniu IDI
potwierdzili komplementarnos¢ inwestycji realizowanych w ramach 1l OP POPW
2014-2020 z inwestycjami realizowanymi z innych programéw czy zrodet

finansowania, w tym zwtaszcza z POIiS 2014-2020.

Z kolei eksperci w zakresie infrastruktury kolejowej potwierdzili, ze inne programy
operacyjne, w ramach ktorych realizowano inwestycje kolejowe, byly
komplementarne wzgledem projektéw wdrazanych w OP 1l POPW 2014-2020. Jak
kilkukrotnie podkreslano w badaniu, inwestycje kolejowe zrealizowane ze srodkéw
Programu obejmowaty najczesciej modernizacje odcinkow o znaczeniu
drugorzednym w ujeciu krajowym, w tym z uwagi na stosunkowo niskg gestosc
zaludnienia w Polsce Wschodniej. W zwigzku z tym, w ramach programéw
operacyjnych na skale kraju, najprawdopodobniej nie uzyskatyby dofinansowania.
POPW, koncentrujgc sie na makroregionie, umozliwit zatem realizacje projektow
majgcych istotne znaczenie z punktu widzenia rozwoju Polski Wschodniej,
stanowigcych uzupetnienie inwestycji realizowanych z innych programow
operacyjnych. Jako przyktad wskazano np. projekty Prace na linii kolejowej nr 216 na
odcinku Dziatdowo — Olsztyn, w ramach ktérego wsparto odcinek tgczgcy sie z siecig
TEN-T oraz Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk, tgczacy sie z

linig objeta wsparciem w ramach POIiS 2014-2020.

Komplementarnosc¢ realizowanych projektow potwierdza ponizszy rysunek.
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Rysunek 8. Inwestycje infrastrukturalne realizowane w perspektywie
finansowej 2014-2020
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5.13 IDENTYFIKACJA DZIALAN KOMPLEMENTARNYCH WPLYWAJACYCH LUB
MOGACYCH WPLYNAC W PRZYSZLOSCI NA ZWIEKSZANIE ODDZIALYWANIA
REALIZOWANEJ INWESTYCJI

W ramach 11l Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW),
kluczowym aspektem jest identyfikacja dziatann komplementarnych, ktére majg
potencjat wspierania realizowanych inwestycji infrastrukturalnych w transporcie
kolejowym. Te dziatania wspierajgce mogg znaczgco wptyng¢ na efektywnosc i
zasieg realizowanych projektow, poprzez ulepszenie dostepnosci, bezpieczenstwa i

wydajnosci sieci kolejowej.

Rozbudowa linii kolejowych: Projekty modernizaciji i rozbudowy istniejgcych linii
kolejowych stanowig kluczowy element w ramach strategii poprawy infrastruktury
kolejowej. Rozbudowa linii lub modernizacja istniejgcych toréw pozwala na
zwiekszenie przepustowosci sieci kolejowej, co umozliwia ptynniejszy przeptyw ruchu
kolejowego oraz redukcje czasu podrézy. Projekt moze obejmowac dodanie nowych
toréw lub rozbudowe istniejgcych, a takze modernizacje przejazdéw kolejowych i

sygnalizacji.

Modernizacja istniejgcych stacji i dworcow: Modernizacja istniejgcych stacji i
dworcow kolejowych ma na celu poprawe komfortu i bezpieczenstwa podrézy
pasazerdw. Projekt obejmuje m.in. rozbudowe perondéw, poprawe infrastruktury dla
0sOb z niepetnosprawnosciami, instalacje wind i schodéw ruchomych oraz
modernizacje systemdéw oswietlenia i informacji pasazerskiej. Dzigki temu
podrézujgcy mogg korzystac z ustug kolejowych w bardziej przyjaznym i

bezpiecznym srodowisku.

Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych: Projekty zwigzane z
poprawg bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych majg na celu zmniejszenie
liczby wypadkow i incydentdw na tych obszarach. Obejmujg one modernizacije
istniejgcych urzgdzen zabezpieczajgcych, takich jak sygnalizacja swietlna i
dzwiekowa, instalacje barier ochronnych oraz adaptacje przejs¢ dla pieszych do

potrzeb 0os6b z ograniczong mobilnoscia.

Budowa nowych przystankow/kolejowych punktéw przesiadkowych: Projekty
budowy nowych przystankow lub punktéw przesiadkowych majg na celu poprawe
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dostepnosci do ustug kolejowych oraz integracje roznych srodkow transportu. Nowo
powstate obiekty zapewniajg pasazerom dogodne miejsca do przesiadek miedzy
réznymi srodkami transportu, co zwigeksza atrakcyjnos¢ podrozy kolejg oraz redukuje
emisje gazow cieplarnianych poprzez zachecanie do korzystania z transportu

publicznego.

Modernizacja sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym: Projekty modernizacji
systemow sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym majg na celu poprawe
efektywnosci zarzgdzania ruchem pociggdéw oraz zwiekszenie bezpieczenstwa na
trasach kolejowych. Poprzez wprowadzenie nowoczesnych systeméw kontroli ruchu

pociggow, mozna zmniejszy¢ ryzyko kolizji oraz zoptymalizowac czas podrozy.

Natomiast, przedstawiciele UM uczestniczgcy w wywiadach pogtebionych, do dziatan
komplementarnych wzgledem inwestycji w ramach Il OP POPW 2014-2020 zaliczyli

m.in.:
e modernizacje Rail Baltica w ramach instrumentu ,tgczac Europe’;

e modernizacje i elektryfikacje LK nr 38 na odcinku Korsze — Etk w ramach
KPO;

e inwestycje kolejowe realizowane w ramach RPO, w tym m.in. obejmujace

zakup taboru, prace na LK itp.;

 inwestycje kolejowe realizowane w ramach POIiS 2014-2020, obejmujgce
m.in. modernizacje dworcéw, prace na LK czy poprawe stanu technicznego

infrastruktury obstugi podréznych.

Réwniez eksperci uczestniczgcy w panelu potwierdzili, ze inwestycje kolejowe
wdrazane w Polsce w ramach poszczegdlnych programow uzupetniajg sie

wzajemnie, oddziatujgc tym samym na wzrost efektywnosci kazdej z interwencji.
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5.14 DZIALANIA W OTOCZENIU, KTORE WPLYWAJA LUB MOGA WPLYNAC W
PRZYSZLOSCI NA OBNIZENIE ODDZIALYWANIA REALIZOWANEJ INWESTYCJI

Przedstawiciele UM uczestniczgcy w wywiadach pogtebionych zapytani zostali
réwniez o istniejgce wyzwania, ktore mogg wptyng¢ negatywnie na skutki interwenc;ji
w ramach POPW na terenie reprezentowanego przez nich wojewodztwa.
Wskazywano przy tym przede wszystkim na przedtuzajgce sie prace projektowe,
wynikajgce z napotkania podczas prac nieprzewidzianych wczesniej zagrozen i
konieczno$ci przeprojektowania niektorych rozwigzan z tym zwigzanych, wzrost cen
towardw i ustug niezbednych do realizacji inwestycji, ale i problemy niemozliwe do
przewidzenia na etapie tworzenia WoD, jak wojna w Ukrainie, wptywajgca na odptyw
czesci pracownikow Wykonawcow, sytuacja na Biatorusi, kwestie ekologiczne,
wymuszajgce zmiane trasy pociggu itp. Problemem jest rowniez ograniczona
przepustowosc¢ LK, zwtaszcza linii jednotorowych. Wdrozone inwestycje kolejowe
wptynety bowiem na wzrost liczby potgczen na zmodernizowanych/ reaktywowanych

odcinkach, a w zwigzku z tym — wieksze natezenie ruchu.

Odpowiednie zidentyfikowanie i zrozumienie dziatan w otoczeniu, ktére moga
obnizy¢ skutecznos¢ realizowanych projektow, jest niezwykle istotne dla zapewnienia
ich sukcesu. Oprocz czynnikéw takich jak sytuacja geopolityczna czy zmiany
legislacyjne, istniejg rowniez inne kwestie, ktére nalezy uwzglednic, aby
kompleksowo oceni¢ oddziatywanie otoczenia na projekty kolejowe. Ponizej
przedstawione zostang te czynniki wraz z ich potencjalnym wptywem na realizowane

inwestycje.

Na przykfad, wzrost napie¢ geopolitycznych lub wybuch konfliktu na Ukrainie moze
prowadzi¢ do nieprzewidywalnych zmian w handlu miedzynarodowym oraz
ograniczen w przeptywie towardéw przez granice, co wptynie na dostepnosé
surowcow oraz materiatow potrzebnych do realizacji projektéw. Dodatkowo, migracje
ludnosci mogg spowodowac niedobor pracownikéw, co z kolei moze prowadzi¢ do

opoznien w harmonogramie inwestyciji.

Zmiany polityczne i spoteczne na Biatorusi rowniez stanowig istotne zagrozenie dla

projektéw kolejowych. Ewentualne kryzysy lub konflikty mogg prowadzi¢ do zaktécen
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w transporcie towarow oraz os6b miedzy granicg polsko-biatoruskg, co wptynie na

stabilnos¢ i wydajnosc realizowanych inwestycji.

Rosngce wymagania dotyczgce ochrony srodowiska to kolejny wazny czynnik, ktéry
moze wptyngc€ na realizacje projektow kolejowych. Koniecznosc¢ spetnienia
restrykcyjnych norm ekologicznych moze skutkowaé koniecznoscig zmiany tras linii

kolejowych, co moze prowadzi¢ do dodatkowych kosztow oraz opdznieh w realizaciji.

Niezawodnos$¢ dostawcow to kolejna istotna kwestia, ktéra moze wptyng¢ na
efektywnos¢ projektow kolejowych. Niemoznos¢ zapewnienia ciggtosci dostaw
surowcow, materiatdw budowlanych lub sprzetu moze prowadzi¢ do opdznien w

realizacji projektow oraz zwiekszenia kosztow.

Wreszcie, postep technologiczny to kwestia, ktdrg nalezy uwzglednic w analizie
oddziatywania otoczenia na projekty kolejowe. Nowe technologie mogg wymagac
dostosowania infrastruktury kolejowej lub stosowania nowych standardéw
bezpieczenstwa, co moze prowadzi¢ do zmian w harmonogramach realizacji oraz
dodatkowych naktadoéw finansowych. Dopasowanie sie do tych zmian moze by¢

kluczowe dla sukcesu projektow kolejowych w dtugoterminowej perspektywie.

Do czynnikow moggcych wptyng¢ na obnizenie oddziatywania realizowanej
inwestycji, eksperci zaliczyli z kolei brak srodkdéw finansowych na utrzymanie i dalszy
rozwoj infrastruktury kolejowej i dziatan komplementarnych wptywajgcych na
atrakcyjnos$c¢ transportu kolejowego. Zdaniem ewaluatora do czynnikow tych dodaé
nalezy niewystarczajgcg czestotliwosc potgczen na czesci zmodernizowanych tras i
niewystarczajgce dziatania informacyjno-promocyjne (w zakresie zwiekszenia
Swiadomosci mieszkancow regionu na temat postepujgcych zmian w sektorze

kolejowym i wynikajgcych z tego korzysci dla podroznych).
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5.15WPLYW INTERWENCJI NA ZWIEKSZENIE WYKORZYSTANIA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO W WOJEWODZTWACH POLSKI WSCHODNIEJ

Zgodnie z danymi UTK w 2023 roku kolejg podrézowato w Polsce 276,1 min
pasazeréw, co oznacza spadek o 19,3% w porownaniu do roku poprzedzajgcego
(w roku 202291 byto to rekordowe 342,2 min pasazerdw, co stanowito najwyzsza
wartos¢ w kolejowych przewozach pasazerskich od roku 2000). W 2023 roku
uzyskano takze warto$¢ wskaznika wykorzystania kolei'®? na poziomie 7,3, co
oznacza spadek o 24,7% w poréwnaniu z 2022 rokiem (wartos¢ ta wyniosta wowczas
9,1, co — ponownie — stanowito najwyzszg warto$¢ tego wskaznika od roku 2000)03,
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze pomimo spadku odnotowanego w ostatnim roku,
analiza 10-letnia wykonana przez UTK wskazuje na znaczacy wzrost wykorzystania
pasazerskiego transportu kolejowego w kraju — zaréwno jesli chodzi o liczbe
odprawionych pasazerow, jak tez liczbe podrézy przypadajgcych na jednego z

nich1o4,

Pomimo widocznego wzrostu wykorzystania transportu kolejowego przez
mieszkancéw, w catym analizowanym okresie widoczne sg jednak znaczgce roznice
pomiedzy poszczegdlnymi regionami — zaréwno jesli chodzi o liczbe odprawionych

pasazerdéw, jak i wskaznik wykorzystania kolei.

Wojewddztwo lubelskie doswiadczyto systematycznego spadku liczby pasazeréw w
latach poprzedzajgcych pandemie COVID-19, z niewielkim wzrostem w 2019 roku i
istotnym spadkiem w 2020 roku. W 2022 roku odnotowano jednak znaczacy wzrost

liczby odprawianych pasazeréw.

W przypadku wojewodztwa podkarpackiego zaobserwowano blisko dwukrotny wzrost
liczby odprawianych pasazeréw w ciggu ostatniej dekady, z najwyzszym wynikiem w
2022 roku. Podobne tendencje mozna byto zobaczyé w odniesieniu do wskaznika

wykorzystania kolei.

101 Wptyw na to miato przede wszystkim zwiekszenie liczby pasazeréw wynikajaca ze zwiekszonej imigracji
obywateli Ukrainy w zwigzku z inwazjg Rosji na Ukraine, ktéra rozpoczeta sie 24.02.2022 r.

102 \Wskaznik wykorzystania kolei pokazuje liczbe podrézy przypadajaca na jednego mieszkarica.

103 Dane UTK [dostep na dzien: 29.01.2024).

104 Przewozy pasazerskie w wojewddztwach — perspektywa 10-letnia. Dynamika zmian 2013-2022”, Urzad
Transportu Kolejowego, Warszawa 2024; Przewozy pasazerskie [dostep na dzien: 16.02.2024].
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Wojewddztwo podlaskie takze zanotowato systematyczny wzrost liczby
odprawianych pasazerow do 2019 roku, jednak nastepnie pojawity sie spadki w
zwigzku z pandemig oraz wiekszg niz dotychczas pracg on-line, ktéra nie wymagata
korzystania ze srodkow transportu. Wartos¢ wskaznika w ostatnich latach analizy

byta nizsza niz na poczatku badanego okresu.

Wojewodztwo swietokrzyskie odnotowato wzrost liczby odprawianych pasazeréw w
badanym okresie, osiggajgc najwyzszg wartos¢ w 2022 roku. Podobnie, wskaznik
wykorzystania kolei wykazat tendencje wzrostowa, z najwyzszym wynikiem w tym

samym roku.

Wojewddztwo warminsko-mazurskie charakteryzowato sie niewielkimi zmianami w
liczbie odprawianych pasazerow, zauwazalnym spadkiem w zwigzku z pandemig
COVID-19. Niemniej jednak, region ten odnotowat wzrost udziatu przewozéw

dalekobieznych w ogdlnej liczbie przewozéw pasazerskich.

W analizowanym okresie w wojewodztwach Polski Wschodniej obserwowane byty
duze wahania w zakresie wykorzystania kolejowego transportu publicznego. Biorgc
pod uwage liczbe odprawionych pasazerow, mozna wskazac, ze po zakohczeniu
pandemii COVID-19 ich liczba przewyzszata te, ktérg notowana byta w latach
poprzedzajgcych pandemie. Tendencja ta charakteryzowata wszystkie omawiane
regiony. Nalezy jednak wskazac, ze ogotem pomiedzy rokiem 2014 a 2023 kazdym
z omawianych wojewddztw widoczne byly znaczgce zmiany liczby pasazerow. W
dwoch sposrdd nich zaobserwowano wzrost (w podkarpackim o 90,6%, a w
Swietokrzyskim o 28%), z kolei w trzech — spadek (w tym w lubelskim o0 23,7%, w

warminsko-mazurskim o 6,5%, a w podlaskim o 5,3%).

Analiza danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) z 2023 roku ukazuje istotne
zmiany w korzystaniu z kolei w Polsce. W poréwnaniu z rokiem poprzednim, liczba
podrézujgcych kolejg spadta o 19,3%, osiggajgc poziom 276,1 min pasazerow.
Pomimo tego spadku, warto$¢ wskaznika wykorzystania kolei wynoszgca 7,3 nadal
wskazuje na znaczgcy wzrost w ciggu ostatniej dekady. Jednakze, analiza
dtugoterminowa ukazuje znaczgce réznice miedzy poszczegodlnymi regionami,
zaréwno pod wzgledem liczby odprawionych pasazeréw, jak i wskaznika

wykorzystania kolei.
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Wojewodztwo lubelskie doswiadczyto spadku liczby pasazerow przed pandemiag
COVID-19, z wyjatkiem roku 2019, kiedy to nastgpit niewielki wzrost, oraz 2022 roku,
kiedy odnotowano znaczacy wzrost. Wojewddztwo podkarpackie z kolei zanotowato
niemal dwukrotny wzrost liczby podrézujgcych w ciggu ostatniej dekady, z
najwiekszym wynikiem w 2022 roku, co odzwierciedla réwniez wzrost wskaznika
wykorzystania kolei. Podobne trendy mozna byto zaobserwowac¢ w przypadku
wojewodztwa podlaskiego, ktére notowato systematyczny wzrost do 2019 roku, po
czym pojawity sie spadki zwigzane z pandemig i pracg zdalng. Wojewddztwo
Swietokrzyskie odnotowato wzrost zarowno liczby odprawionych pasazeréw, jak i
wskaznika wykorzystania kolei, osiggajgc najwyzsze wartosci w 2022 roku.
Natomiast wojewddztwo warminsko-mazurskie charakteryzowato sie niewielkimi
zmianami w liczbie pasazerdéw, z widocznym spadkiem w czasie pandemii. Niemniej
jednak, ten region zanotowat wzrost udziatu przewozéw dalekobieznych w ogdinej

liczbie przewozow pasazerskich.

Podsumowujgc, w analizowanym okresie wojewddztwa Polski Wschodniegj
doswiadczyty znaczgcych zmian w korzystaniu z kolei. Cho¢ liczba pasazeréw po
pandemii COVID-19 przewyzszyta te z lat poprzednich, kazdy z omawianych
regionow wykazat réznice w dynamice zmian. Mimo spadku w niektérych
wojewodztwach, takich jak lubelskie, warminsko-mazurskie i podlaskie, inne regiony,
jak podkarpackie i Swietokrzyskie, odnotowaty wzrost. To potwierdza, ze analiza
wskaznikéw kolei w Polsce wymaga uwzglednienia zarowno trendow
ogolnokrajowych, jak i regionalnych, aby trafnie oceni¢ dynamike zmian w

korzystaniu z transportu publicznego.

Analiza danych dotyczgcych korzystania z kolei w Polsce wskazuje na istotne zmiany
w réznych regionach kraju oraz w réznych okresach czasu. Spadek liczby pasazeréw
w niektérych wojewddztwach, takich jak lubelskie, warmihsko-mazurskie i podlaskie,
moze by¢ zwigzany z wptywem pandemii COVID-19 oraz zwiekszeniem pracy
zdalnej, co zmniejszyto potrzebe podrézy. Jednakze, wzrost liczby pasazeréw w
innych regionach, takich jak podkarpackie i swietokrzyskie, sugeruje, ze korzystanie

z kolei nadal pozostaje istotnym srodkiem transportu dla czesci spoteczenstwa.

Wartosci wskaznikéw takich jak liczba odprawionych pasazerdw i wskaznik

wykorzystania kolei odzwierciedlajg zaréwno tendencje ogdinokrajowe, jak i
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specyficzne cechy poszczegdinych regiondéw. Na przyktad, rozwdj infrastruktury
kolejowej, zwiekszenie liczby potaczen czy tez promowanie kolei jako srodka
transportu mogg przyczynic¢ sie do wzrostu liczby pasazeréw i wskaznika
wykorzystania kolei. Z drugiej strony, czynniki takie jak ograniczenia wynikajgce z
pandemii, zmiany stylu zycia czy rozwdj alternatywnych form transportu mogg

prowadzi¢ do spadku korzystania z kolei.

Whiosek wynikajgcy z analizy danych jest taki, ze zarzgdzanie transportem
kolejowym powinno uwzglednia¢ zarowno ogolnokrajowe trendy, jak i lokalne
potrzeby i warunki. Inwestycje w rozwdj infrastruktury, promocja transportu
publicznego oraz dostosowanie oferty do zmieniajgcych sie potrzeb spoteczenstwa
moga przyczynic sie do zwiekszenia atrakcyjnosci kolei jako srodka transportu oraz
poprawy wskaznikow wykorzystania kolei w przyszitosci. Jednoczesnie, elastycznosc
i adaptacja do zmieniajgcych sie warunkow, w tym takich jak kryzysy zdrowotne czy
zmiany w sposobach pracy, sg kluczowe dla skutecznego zarzadzania transportem

kolejowym i sprostania potrzebom spotecznym oraz gospodarczym.

Rysunek 9. Zmiana liczby pasazerow odprawianych w wojewédztwach Polski
Wschodniej w latach 2014-2022

Wzrost liczby pasazerow:

+ podkarpackie: +90,6%,
» Swietokrzyskie: +28,0%.

Spadek liczby pasazerow:

 lubelskie: -23,7%,
¢ podlaskie: -5,3%,
e warminsko-mazurskie: -6,5%.
bl

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Przewozy pasazerskie w wojewddztwach
— perspektywa 10-letnia. Dynamika zmian 2013-2022", Urzad Transportu
Kolejowego, Warszawa 2024; Przewozy pasazerskie [dostep na dzien: 16.02.2024].

Analiza pozwolita rowniez na stwierdzenie, ze w latach 2013-2022 w opisywanych
regionach nastgpit wzrost udziatu przewozow dalekobieznych, biorgc pod uwage
liczbe pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego w Polsce Wschodniej.

Strona 166 z 199



Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

Najwiekszy w wojewddztwie warminsko-mazurskim (o 20,0%) i podkarpackim
(0 18,5%).

Rysunek 10.Wzrost udziatu przewozow dalekobieznych wedtug liczby

pasazerow w wojewodztwach Polski Wschodniej w latach 2013-2022

Warminsko-mazurskie 20,0%
Podkarpackie 18,5%
Lubelskie 16,6%
Swietokrzyskie 5,6%
Podlaskie 1,4%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Przewozy pasazerskie w wojewddztwach

— perspektywa 10-letnia. Dynamika zmian 2013-2022”.

Powyzsze rozwazania zostaty potwierdzone przez ankietowanych pasazerow, ktorzy
wskazali, ze inwestycje w ramach 11l OP POPW 2014-2020 w wojewddztwach Polski

Wschodniej wptynety na roznorodnosc¢ korzystania z transportu publicznego.

Blisko 74 ankietowanych pasazeréw pociggéw deklarowata, ze korzysta z kolei
kazdego dnia (23,4%), a kolejne 29,1% badanych wskazato, ze podrézuje pociggiem
kilka razy w tygodniu. Raz na tydzien z kolei korzystato 17,6% respondentow, a kilka

razy w miesigcu — 29,9% badanych.

Biorgc pod uwage pasazerow poszczegolnych linii kolejowych, codzienne podroze
kolejg deklarowali najczesciej pasazerowie LK nr 68 oraz LK nr 31 (po 61,8%
wskazan). Nieco rzadziej tego typu deklaracje sktadali podrézujgcy LK nr 32 czy LK
nr 52 (odpowiednio 18,1% i 21,8% wskazan), ktérzy zwykle korzystali z kolei kilka
razy w tygodniu (odpowiednio 45,5% i 54,5% wskazan). Osoby korzystajgce z
pozostatych linii kolejowych deklarowaty najczesciej, iz podrdzujg kolejg najwyzej

kilka razy w miesigcu.

Oceniajgc zattoczenie pociggdéw, wiekszos¢ pasazerow uwaza je za srednio

zattoczone, chociaz w pociggach wojewodztwa podkarpackiego zattoczenie oceniane
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byto jako wysokie (na co wptywa wskazany juz w dotychczasowej czesci
opracowania istotny wzrost liczby pasazerow komunikacji kolejowej na terenie tego
wojewodztwa). Mieszkancy wsi czesciej deklarujg duze zattoczenie na trasie podrozy
niz mieszkancy miast (co wynika m.in. z charakteru podrézy, ktére w znacznej mierze
w przypadku mieszkancow obszarow wiejskich dotyczg dojazddw do pracy, ktére
realizowane sg w okreslonych porach dnia, przyczyniajgc sie do kumulacji

pasazerow).

Jednakze, mimo inwestycji w kolejowy transport publiczny, zwiekszenie liczby
pasazerow nie jest znaczgce. Réznice w korzystaniu z kolei zalezg gtéwnie od wieku,
regionu i miejsca zamieszkania, co sugeruje potrzebe dostosowania oferty do

potrzeb réznych grup spotecznych.
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6 PODSUMOWANIE | WNIOSKI

6.1 SKROCENIE CZASU PODROZY

Inwestycje w ramach Ill osi priorytetowej POPW 2014-2020 miaty na celu skrdcenie
czasu przejazdu w ruchu kolejowym na poziomie regionu i kraju. Dzigki
przeprowadzonym inwestycjom czas podrozy pociggami skrocit sie srednio o 1
godzine i 9 minut w latach 2016-2023. Przyktadowo, na trasie Biatystok - Bielsk
Podlaski czas podrozy skrocit sie z 5 godzin 35 minut w 2016 roku do 4 godzin 47

minut w 2023 roku.

Inwestycje przyczynity sie rowniez do zwiekszenia przepustowosci linii, mozliwosci
uruchomienia wiekszej liczby potgczen oraz przywrdcenia potgczenh na niektorych
odcinkach. W efekcie zwiekszyta sie atrakcyjno$¢ transportu kolejowego w regionie,
co wptyneto na zwiekszenie jego konkurencyjnosci w poréwnaniu z innymi srodkami

transportu.

Wsrdd pasazeréw zdecydowana wiekszosé (68,8%) pozytywnie ocenia czas podrézy
kolejg. Jednak sg obszary, takie jak linia LK nr 25 czy wojewddztwo swietokrzyskie,
gdzie poziom zadowolenia jest nizszy. Wsparcie dla podrézujgcych seniorow, w
postaci dostosowania infrastruktury do potrzeb oséb z ograniczonymi mozliwosciami
poruszania sie jest szczegolnie istotne, co moze swiadczy¢ o poprawie jakosci ustug
dla tej grupy wiekowej. Obejmowato to takie dziatania jak dostosowanie dworcéw i
przystankéw kolejowych do potrzeb oséb starszych poprzez ulepszenia w zakresie
dostepnosci, oznakowania czy takze zapewnienie udogodnien takich jak windy,

porecze czy tawki z odpowiednim wsparciem ergonomicznym.
Whnioski:

e Inwestycje w ramach Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 przyniosty istotne

skrécenie czasu podrozy pociggami oraz zwiekszenie przepustowosci linii.

e Istniejg obszary wymagajgce dalszej poprawy, takie jak niektore trasy , gdzie

poziom zadowolenia pasazerow jest nizszy.

e Wsparcie dla podrozujgcych seniorow oraz osob z niepetnosprawnosciami jest

wysokie, co wskazuje na poprawe jakosci ustug dla tej grupy wiekowej.
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¢ Inwestycje miaty pozytywny wptyw na wzrost pracy przewozowej w kolejowym
transporcie towarowym, natomiast w analizowanym okresie zanotowano

spadek wykorzystania kolei w przewozach pasazerskich na rzecz motoryzacji

indywidualnej i transportu autobusowego.

6.2 R0OzBUDOWA SIECI KOLEJOWEJ | PLYNNOSC RUCHU

Projekty realizowane w ramach IIl OP POPW miaty na celu poprawe przepustowosci
i efektywnosci linii kolejowych w Polsce Wschodniej. Skupiajgc sie na zwiekszeniu
parametréw technicznych, takich jak elektryfikacja LK, zwiekszenie predkosci
maksymalnej czy nacisku na o$, udato sie podnies¢ standardy infrastruktury
kolejowej. W efekcie, zbudowano i przebudowano liczne obiekty, takie jak 123
perony, 236 przejazdoéw kolejowo-drogowych oraz 257 obiektow inzynieryjnych.
Dodatkowo, inwestycje objety 175 km nowej linii kolejowej oraz 118 km trakcji
elektrycznej. Niemniej jednak, w trakcie realizacji napotkano na pewne wyzwania,
takie jak opdznienia w uzyskaniu certyfikatow czy potrzeba wprowadzenia zmian w
zakresach projektow. Te problemy prowadzity do wzrostu kosztow i wydtuzenia

terminow realizaciji.

Wskaznik "Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej Polski Wschodniej" wzrost

z 16,47 w 2014 roku do 23,94 w 2023 roku. Swiadczy to o skutecznosci inwestyciji.

Efekty inwestycji byty widoczne w poprawie ptynnosci ruchu i zwigkszeniu
przepustowosci ha wybranych liniach, jak np. linia nr 68 czy nr 216. Mimo tych
sukcesow, niektore linie kolejowe, jak np. LK 25, nadal borykajg sie z problemami
przestojow i wymagajg dalszej uwagi. Eksperci podkreslajg, ze cho¢ inwestycje miaty
znaczacy wptyw na infrastrukture i ptynno$¢ ruchu, produkty inwestycji nie zawsze sg
w petni wykorzystywane, gtownie ze wzgledu na specyfike regionu i wykorzystanie

kolei do codziennego przemieszczania sie.

Podsumowujac, inwestycje z 1l OP POPW 2014-2020 przyniosty znaczgcg poprawe
w sieci kolejowej Polski Wschodniej, cho¢ istniejg dalsze wyzwania dla rozwoju kolei i
optymalizacji systemu transportowego. Do wyzwan zaliczy¢ mozna przede wszystkim
fakt, ze Polska Wschodnia cechuje sie stosunkowo niewielkg gestoscig zaludnienia,

co przektada sie na trudnosci ze zbudowaniem oferty przejazdéw kolejg
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konkurencyjnej wzgledem transportu samochodowego, zwtaszcza indywidualnego.
Problemem w wykorzystaniu przywroconych parametréw technicznych LK jest
réwniez niedostosowany do nowych warunkow tabor kolejowy. Z drugiej strony
natomiast, czesc ekspertow byta przekonana, ze wptyw inwestycji kolejowych na

ptynnos¢ ruchu, jak i konkurencyjnos¢ transportu kolejowego byt znaczgcy.
Whnioski:

e Projekty Il OP POPW 2014-2020 miaty znaczgcy wptyw na rozbudowe i

modernizacje sieci kolejowej w Polsce Wschodniej.

e Pomimo pozytywnych efektéw, istniejg wyzwania zwigzane z utrzymaniem

ptynnosci ruchu na niektorych liniach.

o \Wskaznik dostepnosci transportowej zauwazalnie poprawit sie, choc¢ istnieje

potrzeba dalszej optymalizacji i rozwoju sieci kolejowe;j.

e Konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wymaga dalszego wsparcia i

adaptacji do potrzeb regionu.

e Podjecie dalszych dziatan i monitorowanie efektéw inwestycji bedzie kluczowe
dla dalszego rozwoju i poprawy efektywnosci transportu kolejowego w Polsce

Wschodniej.

6.3 KONKURENCYJNOSC TRANSPORTU KOLEJOWEGO W MAKROREGIONIE
PoLsklI WSCHODNIEJ

Inwestycje realizowane w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
(POPW) przyniosty znaczgce korzysci dla konkurencyjnosci transportu kolejowego w
makroregionie Polski Wschodniej. Dzigki modernizaciji i przebudowie infrastruktury
kolejowej, 25 km linii kolejowej nr 52 zostato przywrdéconych do eksploatacji, co

poprawito dostepnosc¢ transportowg regionu.

Te inwestycje przyczynity sie do zwiekszenia predkosci, komfortu i bezpieczenstwa
podrézy. Poprawa stanu infrastruktury kolejowej wptyneta rowniez na poprawe
dostepnosci transportowej regionu. Dzieki dostosowaniu infrastruktury do potrzeb
0sOb z niepetnosprawnosciami, transport kolejowy stat sie bardziej dostepny dla

wszystkich uzytkownikow.
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Jednakze istniejg obszary wymagajgce poprawy. Chociaz wiekszos¢ respondentéw
pozytywnie ocenia infrastrukture kolejowg, 14,3% wskazato na problemy, a 15,3%
uwazato ceny biletow za wysokie. W poréwnaniu z transportem drogowym,
konkurencyjnosc transportu kolejowego nadal pozostaje wyzwaniem, zwtaszcza w

kontekscie wiekszych inwestycji w infrastrukture drogowa.
Whnioski:
e Pozytywne skutki inwestycji:

o Przywrécenie do eksploatacii linii nieczynnych poprawito dostepnosé

transportowg makroregionu.

o Modernizacja infrastruktury zwiekszyta predkos¢, komfort i

bezpieczenstwo podrézy.

o Zwiekszono dostepnos¢ transportowg dzieki nowym przystankom i

przywroceniu dawnych potgczen.

o Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami
poprawito dostepnosc¢ transportu kolejowego dla wszystkich

uzytkownikow.
e Obszary wymagajace poprawy:

o Stan techniczny infrastruktury kolejowej jest zréznicowany; istniejg

obszary wymagajgce modernizaciji.
e Wyzwania konkurencyjnosci:

o Pomimo inwestycji w infrastrukture kolejowa, transport drogowy

pozostaje gtébwng konkurencjg dla kolei.

o Dla poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego konieczne jest
inwestowanie w terminale przetadunkowe i skracanie czasu przewozu
towaréw.

e Pozytywny wplyw na gospodarke:

o Inwestycje przyczynity sie do mozliwosci obnizenia kosztow transportu

przy wykorzystaniu transportu kolejowego, wzgledem wykorzystania
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alternatywnych tras transportem drogowym, co jest korzystne dla

nadawcow tadunkow.

o Nowa infrastruktura i rozwigzania prawne zwigzane z Zielonym tadem

podnoszg konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego.

6.4 DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA

Inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 odgrywajg kluczowa role w
zwiekszeniu dostepnosci transportowej miast makroregionu Polski Wschodniej.
Dzieki nim, sieC kolejowa zostata zmodernizowana i rozbudowana, co przetozyto sie
na skrécenie czasow podrozy. Mieszkancy makroregionu korzystajg z tych potgczen
chetnie, wskazujgc na wygode, komfort oraz atrakcyjnos¢ cenowg transportu
zbiorowego. Ponadto, nowoczesne i dostosowane do potrzeb osob z
niepetnosprawnosciami obiekty poprawity dostepnosc i przyjazno$¢ komunikaciji

kolejowej dla wszystkich grup spotecznych.

Wyniki badan potwierdzajg pozytywny wptyw inwestycji na dostepnos¢ transportowa.
Wysoki odsetek pasazerdéw korzystajgcych z transportu zbiorowego oraz pozytywne
opinie na temat czestotliwosci kursowania pociggow swiadczg o skutecznosci
wprowadzonych zmian. Mimo pewnych réznic w opinii w zaleznosci od ptci, wieku
czy miejsca zamieszkania, generalnie inwestycje spotkaty sie z pozytywnym

odbiorem wsrod mieszkancow.

Przedstawiciele jednostek samorzadu terytorialnego potwierdzili korzysci wynikajgce
z inwestycji, wskazujgc na poprawe skomunikowania mniejszych miejscowosci z
wiekszymi osrodkami gospodarczymi oraz na korzysci ekonomiczne dla miast
potozonych na trasie zmodernizowanych linii kolejowych. Wspomniano rowniez o
szerszej koncepcji Magistrali Wschodniej, ktéra ma za zadanie zwiekszy¢ spéjnosc

transportowg makroregionu Polski Wschodniej z resztg kraju.

Jednakze, z punktu widzenia dostawcow fadunkdw, inwestycje te nie przyniosty
znaczgcej poprawy w zakresie dostepnosci transportowej, gtdbwnie z powodu

ograniczonego dostepu do terminali przetadunkowych.
Whnioski:

e Pozytywny wptyw inwestycji na dostepnos¢ transportowa:
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o Skrocenie czasow podrozy.

o Zwiekszona atrakcyjnos¢ kolejowego transportu zbiorowego dla

mieszkancéw makroregionu.

o Modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej, w tym obiekty

dostosowane do potrzeb 0sob z niepetnosprawnosciami.
e Akceptacja spoteczna:

o Pozytywne opinie na temat czestotliwosci kursowania pociggow.
o Korzysci dla miast i regionu:

o Poprawa skomunikowania mniejszych miejscowosci z wiekszymi

osrodkami gospodarczymi.

o Korzysci ekonomiczne dla miast potozonych na trasie

zmodernizowanych linii kolejowych.

o Wspieranie szerszej koncepcji Magistrali Wschodniej.

o Wyzwania w zakresie dostepnosci dla dostawcow:

o Ograniczony dostep do terminali przetadunkowych utrudnia efektywny

obrot towarem.

Inwestycje w ramach 11l osi priorytetowe] POPW 2014-2020 przyniosty istotne
korzy$ci w zakresie dostepnosci transportowej w miastach makroregionu Polski
Wschodniej, cho¢ nadal istniejg pewne wyzwania do rozwigzania, zwtaszcza w

kontekscie logistyki towarowe;.

6.5 WPLYW EKONOMICZNY INWESTYCJI

Wptyw inwestycji kolejowych w ramach POPW 2014-2020 na koszty ruchu w
sektorze kolejowym jest analizowany w kontekscie efektu netto oraz kosztéw
przewozu tadunkéw w transporcie towarowym. Analiza ekonometryczna wykazata, ze
mimo wprowadzenia znaczgcych zmian w jakosci drég kolejowych poddanych
interwenciji, nie zaobserwowano istotnych statystycznie réznic w kosztach miedzy
odcinkami kontrfaktycznymi, a objetymi interwencjg. W praktyce oznacza to, ze
poprawa infrastruktury kolejowej nie wptyneta negatywnie na kategorie cennikowe, co
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korzystnie wptyneto na generowanie zyskow dla przewoznikow kolejowych
pasazerskich i towarowych, zwiekszajgc ich konkurencyjnos¢ w przewozach

towarowych i intermodalnych.

Jakosé¢ Infrastruktury: Poprawita sie jakos¢ drég kolejowych poddanych interwencji,

co objawito sie w lepszych parametrach technicznych (wzgledem roku 2016).

Koszty Ruchu: Analiza kosztéw ruchu dla odcinkéw objetych interwencjg i odcinkéw

kontrfaktycznych nie wykazata istotnych réznic.

Koszty Przewozu tadunkow w Transporcie Towarowym Dla wiekszosci odcinkow
objetych interwencjg koszty sg nizsze w poroéwnaniu do odcinkow kontrfaktycznych,

co Swiadczy o korzysciach ekonomicznych wynikajgcych z inwestycji.
Whnioski:

e Korzysci Ekonomiczne: Inwestycje kolejowe w ramach POPW 2014-2020
przyniosty korzysci ekonomiczne, poprawiajgc efektywnos¢ kosztowg w

transporcie towarowym na wielu odcinkach.

e Konkurencyjnos¢ Przewozéw: Dzigki poprawie jakosci infrastruktury
kolejowej przewoznicy kolejowi zyskali na konkurencyjnosci, co mogto

przyczynic sie do zwiekszenia udziatu kolei w rynku przewozéw towarowych.

e Stabilnos¢ Cen: Poprawa jakosci linii kolejowych nie wptyneta negatywnie na
kategorie cennikowe, co jest korzystne dla stabilnosci cen i konkurencyjnosci

kolei w sektorze transportowym.

Analiza kosztow przewozu tadunkéw i efekt netto w zakresie kosztow ruchu dla
odcinkéw objetych interwencjg oraz odcinkéw kontrfaktycznych pokazuje, ze
inwestycje kolejowe przyniosty pozytywne rezultaty zarowno pod wzgledem

jakosciowym, jak i ekonomicznym.

6.6 BEZPIECZENSTWO

Analizujgc przyczyny wypadkow wewnagtrz systemu kolejowego, najczestsze z nich to
brak zatrzymania pojazdu przed sygnatem zabraniajgcym, najechanie na
przeszkode, btedy w utrzymaniu nawierzchni oraz wyprawienie pojazdu po

nieodpowiednio utozonej drodze.
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Dzieki inwestycjom w ramach OP Il POPW 2014-2020, poprawiono infrastrukture
kolejowg, co pozwolito na krotsze i bardziej komfortowe podroze pasazerdw, a takze
zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym poprzez nowoczesne systemy
Sterowania Ruchem Kolejowym (SRK) oraz modernizacje przejazdéw kolejowo-

drogowych.

94,3% pasazerow czuje sie bezpiecznie podczas podrozy pociggiem. Niemniej
jednak, istniejg obszary do poprawy, takie jak infrastruktura na dworcach czy

obecnos¢ Strazy Ochrony Kolei.

Analiza danych wykazata, ze nie mozna jednoznacznie stwierdzic, ze interwencje w
ramach programu Ill OP POPW 2014-2020 przyniosty pozytywne rezultaty w
zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w pieciu regionach Polski objetych
programem. Wzrosta liczba incydentdéw oraz liczba wypadkow i ofiar $miertelnych i

rannych w wypadkach.
Whnioski:

¢ Inwestycje w infrastrukture kolejowg w Polsce Wschodniej przyniosty

pozytywne efekty w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
e Najczestszymi przyczynami wypadkow sg btedy zwigzane z utrzymaniem
nawierzchni oraz zatrzymaniem pojazdu przed sygnatem.

e Infrastruktura kolejowa zostata dostosowana do potrzeb oséb z

ograniczeniami, co poprawia bezpieczenstwo i komfort podrézy.

e |stniejg jednak obszary do dalszej poprawy, takie jak infrastruktura na
dworcach czy obecnos¢ Strazy Ochrony Kolei.

e Wzrost liczby incydentow wskazuje na koniecznos¢ dalszej pracy nad
bezpieczenstwem, nawet jesli ogéiny poziom jest wysoki.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu kolejowym jest zatem widoczna i efektywna, ale
wymaga statego monitorowania i dalszych dziatarn majgcych na celu eliminacje

potencjalnych zagrozen.
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6.7 ZROWNOWAZONY ROZWOJ

Formutujemy kilka kluczowych wnioskow na temat wptywu inwestycji z Il osi

priorytetowej POPW 2014-2020 na zréwnowazony rozwéj w Polsce Wschodniej:

1. Efektywnosé i konkurencyjnosé transportu: Elektryfikacja i modernizacja
linii kolejowych poprawity ptynnosc¢ ruchu i zwiekszyty przepustowosc sieci
kolejowej, co przektada sie na efektywniejsze i bardziej ekonomiczne

przemieszczanie sie oséb i towarow.

2. Integracja spoteczna: Inwestycje te poprawity dostepnosc transportowg dla
szerokiej grupy mieszkancow, w tym oséb o ograniczonej mobilnosci, co
przyczynito sie do zwiekszenia integracji spoteczne;j i ustug publicznych oraz

skrécenie czasu i wzrost komfortu podrézy.

3. Zréwnowazony rozwdj: Projekty uwzgledniatly elementy zwigzane z
dostosowaniem do zmian klimatu, ochrong srodowiska (poprzez elektryfikacje

LK) oraz potrzebami lokalnych spotecznosci.

4. Wsparcie dla transportu zrbwnowazonego: Inwestycje te promowaty
transport zréwnowazony, zwiekszajgc dostepnos¢ wysokiej jakosci transportu

kolejowego jako alternatywy dla transportu samochodowego.

5. Konsultacje spoteczne: Projekt uwzgledniat potrzeby lokalnych spotecznosci
poprzez realizacje konsultacji spotecznych dotyczgcych zakresu interwencji,
co przyczynito sie do zwiekszenia dostosowania do potrzeb lokalnych

spotecznosci realizowanych inwestycji.

6.8 ZWIEKSZENIE WYKORZYSTANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO W
WOJEWODZTWACH PoLSKI WSCHODNIEJ

W wojewddztwach Polski Wschodniej obserwujemy réznorodne tendencje w zakresie
korzystania z kolei. Mimo pewnych inwestycji i staran o poprawe jako$ci ustug,
réznice w wykorzystaniu transportu publicznego sg zauwazalne. Kluczowe czynniki
wptywajgce na te roznice to pandemia, dostepnos¢ i jakos¢ ustug, a takze

preferencje podréznych w zaleznosci od wieku i miejsca zamieszkania.
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Z badan wynika, ze 23,4% pasazerow kolei podrézuje codziennie, a 29,1% kilka razy
w tygodniu. Wojewddztwo podkarpackie wyrdznia sie najczestszym korzystaniem z
kolei, podczas gdy mieszkancy wojewodztwa swietokrzyskiego i warminsko-

mazurskiego korzystajg z nich rzadziej.

Mieszkancy wsi czesciej korzystajg z kolei niz mieszkancy miast, co moze
wskazywac na znaczenie kolei dla lokalnych spotecznosci wiejskich. Roznice te
sugerujg potrzebe dostosowania oferty transportowej do potrzeb réznych grup

spotecznych.

Inwestycje w kolej w Polsce Wschodniej przynoszg zréznicowane rezultaty. Chociaz
po pandemii obserwujemy wzrost liczby pasazerow, roznice miedzy wojewddztwami
sg znaczne. Istnieje potrzeba dalszej optymalizacji i inwestycji w réznych obszarach,
aby zaspokoi¢ potrzeby réznych grup spotecznych i zwiekszy¢ efektywnoscé

transportu kolejowego.

Ponadto nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage, ze inwestycje zostaty dopiero co
zakonczone (bgdz wcigz pozostajg w realizaciji), co utrudnia ocene ich rzeczywistego
wptywu. Aby uzyskac bardziej kompleksowy i rzetelny obraz skutecznosci inwestycji,
badanie wptywu powinno by¢ przeprowadzone po okoto 2latach po ich zakohczeniu.
Sugeruje sie wprowadzenie tej praktyki jako standardowego podejscia do ewaluacji
wptywu inwestycji infrastrukturalnych, co pozwoli na lepsze zrozumienie ich efektéw i

identyfikacje obszaréw do ewentualnej poprawy w przysztosci.
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/ REKOMENDACIJE

Tabela 20. Tabela rekomendacji

Lp. Tres¢ wniosku Tres¢é rekomendaciji

1 Inwestycje z Il osi priorytetowej] POPW 2014-2020 miaty Rekomenduje sie priorytetowe inwestowanie w projekty dot.

zréznicowany wptyw na rozbudowe sieci kolejowej i likwidacji waskich gardet, powodujgcych zmniejszenie
ptynnos¢ ruchu w miejscach o najwiekszym natezeniu ptynnosci ruchu na terenie PW, ktéra postuzy wyznaczeniu
ruchu kolejowego. Pomimo realizacji projektow, nie mozliwosci efektywnego skierowania srodkoéw finansowych na
wszystkie obszary doswiadczyty istotnej poprawy w rozbudowe |k o niewystarczajgcej przepustowosci oraz o

ptynnosci ruchu, a przestoje nadal wystepujg, szczegolnie | duzym natezeniu ruchu, gdzie wystepujg przestoje
na jednotorowych liniach z duzym natezeniem ruchu.
2 Projekty POPW miaty zré6znicowany wptyw na Z punktu widzenia konkurencyjnosci transportu kolejowego
konkurencyjnos$c¢ transportu kolejowego w makroregionie | inwestowanie wytgcznie w infrastrukture LK nie jest

Polski Wschodniej. Mimo pozytywnych efektow, takich jak | wystarczajgce. W zwigzku z czym rekomenduje sie rowniez

skrécenie czasu podrozy, zwiekszenie dostepnosci kolei ukierunkowanie interwencji na modernizacje/wymiane taboru,
oraz poprawa komfortu podrézy, konkurencja ze strony wzrost bezpieczenstwa kolei, tworzenie centrow

transportu drogowego, zwtaszcza osobowego, nadal przesiadkowych, rozwdj transportu intermodalnego, promocje
pozostaje istotnym wyzwaniem dla transportu kolejowego. | kolei i wspieranie ekologicznych rozwigzan w transporcie.

3 Mimo rosngcej liczby incydentow na obszarze wspartej Rekomenduje sie konsekwentne ukierunkowanie wsparcia na
infrastruktury kolejowej, ich wystepowania nie mozna projekty stuzgce wieloaspektowej poprawie bezpieczenstwa
powigzac z realizowanymi projektami (wynikaty w podrézy transportem kolejowym (m.in. na przejazdach/
zdecydowanej mierze z winy uzytkownikow drég).. skrzyzowaniach kolejowych).

Jednoczesnie badanie ilosciowe z pasazerami pociggow Konieczne jest rowniez monitorowanie bezpieczenstwa

oraz wyniki badania IDI z przedstawicielami UM kolejowego wraz z rozwojem infrastruktury, aby zapewni¢
potwierdzajg poprawe warunkow bezpieczenstwa, odpowiednie srodki zaradcze w przypadku wzrostu natezenia
zwtaszcza dzieki przebudowie przejazdow kolejowo- ruchu kolejowego. Dodatkowo, nalezy kontynuowac
drogowych i wprowadzeniu nowoczesnych systemow dostosowywanie infrastruktury kolejowej do potrzeb oséb z
bezpieczenstwa. niepetnosprawnosciami aby zapewnic¢ bezpieczne korzystanie

z transportu kolejowego dla wszystkich uzytkownikow.
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. Tres¢ wniosku Tres¢ rekomendaciji
4 Inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 miaty Rekomenduje sie kontynuacje wsparcia na inwestycje w rozwoj
pozytywny wptyw na zrdbwnowazony rozwoj w infrastruktury kolejowej w zakresie zréwnowazonego rozwoju —
makroregionie Polski Wschodniej, przyczyniajgc sie np. na elektryfikacje linii kolejowych oraz wdrazanie rozwigzan
gtébwnie do promocji transportu zrbwnowazonego poprzez | innowacyjnych, co ma realny wptyw na zmniejszenie
rozwoj infrastruktury kolejowej. Dziatania te wspieraty negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

ograniczenie emisji z transportu oraz zapewnienie
alternatywy dla transportu samochodowego.

5 Inwestycje zostaty dopiero co zakonczone, co utrudnia Rekomenduje sie przeprowadzenie oceny wptywu inwestycji
rzetelng ocene ich rzeczywistego wptywu. Zwraca sie minimum 2- lata po ich zakohczeniu, aby uzyskaé¢ bardziej
uwage na koniecznos¢ przeprowadzenia badania jakis kompleksowy i rzetelny obraz ich skutecznosci. Sugeruje sie
czas po zakonczeniu realizacji inwestycji, aby uzyskac wprowadzenie tej praktyki jako standardowego podejscia do
bardziej kompleksowg i wiarygodng analize ich ewaluacji inwestycji infrastrukturalnych, co pozwoli na lepsze
skutecznosci. zrozumienie ich efektow i identyfikacje obszaréw do

ewentualnej poprawy w przysztosci.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Strona 180z 199



Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

8 ZALACZNIKI

8.1 SPIS TABEL | RYSUNKOW

Tabela 1. Czasu przejazdu pociggu pasazerskiego na analizowanych liniach...................... 39
Tabela 2. Analiza kategorii cennikowych dla analizowanych odcinkdw..............ccccoeeeeeeinin, 42
Tabela 3. Analiza dopuszczalnych naciskéw liniowych (W KN/m).......ccoooiiiiiiiiiiiii e, 45

Tabela 4. Analiza maksymalnych predkosci pociggéw na analizowanych odcinkach IKLK (w

Tabela 6. Analiza cen minimalnych przejazdu pociggiem na analizowanych odcinkach lk....59

Tabela 7. Analiza czestotliwosci kursowania pociggdéw na analizowanych odcinkach linii

0] [T 01103 o PR 63
Tabela 8. Analiza czasu przejazdu drogami po odcinkach alternatywnych do analizowanych

odcinkOW IKLK (W MINUEACH) ..o 65
Tabela 9. Liczba opéznionych pociggéw na analizowanych odcinkach IK...................ccooee. 68
Tabela 10. Analiza poziomu bezpieczenstwa na analizowanych odcinkach IkLK.................. 70
Tabela 11. Analiza WSKaZNIKOWAE ........ccoooiiiiiiiieee e e e e e s e e e e e eeaeees 73

Tabela 13. Tabela wartosci dla wskaznikow rezultatu - szacowanie efektu brutto interwencji
w rozwoj transportu kolejowego w Polsce w okresie 2016-2023...........cccoovvieevriviiiiiiinineeennn, 100
Tabela 14. Efekt netto dla tras objetych interwencjg w POPW 2014-2020 i odcinkéw

kontrfaktycznych (zmiany wartosci poszczegdinych zmiennych podanych w nagtéwku tabeli)

Tabela 15. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej Polski Wschodniej (na bazie
WSKAZNIKA WIMDT) ..ttt e e e e e e et r e e e e e e e e 112
Tabela 16. Wskaznik Catkowita dlugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii

0] L] 010V o PSS 118
Tabela 17. Analiza porownawcza cen biletow na analizowanych odcinkach linii kolejowych
oraz odcinkOw KontrfaktyCznyCh ............oooiiiii e 122
Tabela 18. Wysoko$¢ kosztow ruchu i efekt netto w wyniku inwestycji POPW 2014-2020 dla
odcinkéw objetych interwencjg oraz odcinkéw kontrfaktycznych (petne dane i wykaz zrédet
znajduje sie W ZatgCzniKu 10)......oeeiiiiii e 131
Tabela 19. Efekt brutto w zakresie poziomu bezpieczenstwa na kolei w Polsce i w

analizowanych regionach Polski WSChOANI€].........ccoiiiiiiiiiiiiiiii e 142

Strona 181z 199



Polska Wschodnia FROJEKTOW TRANSPORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

Tabela 20. Tabela reKomendac]i ..........coovvviiiiiiiiiiii 179

Rysunek 1. Ocena czasu podrozy pociggiem na trasie, po ktorej w dniu badania podrézowali
ankietowani pasazerowie poszczegolnych linii kolejowycCh ............ccoooviiiiiiii e, 88
Rysunek 2. Ocena czasu podrézy pociggiem na trasie, po ktorej w dniu badania podrozowali
ankietowani pasazerowie z poszczegolnych wojewddztw.............ccoovvviiiiiiiniiiiiiiccee e, 89
Rysunek 3. Ocena czasu podrézy pociggiem na trasie, po ktorej w dniu badania podrézowali
ankietowani pasazerowie, a wiek podrdZnyCh ..........ccoooiiiiiiiii s 90
Rysunek 4. Ocena czasu podrézy pociggiem na trasie, po ktorej w dniu badania podrézowali
ankietowani pasazerowie, a pte€ podrOZNYCh...........coiiiiiiiii i 91
Rysunek 5. Wartos¢ WKDT Il syntetycznego w okresie 2013-2023 dla Polski i regionéw
wchodzgcych w skfad Makroregionu Polski Wschodni€j............oovvvviiiiiiiiiii i 96
Rysunek 6. Zmiana WKDT Il syntetycznego w okresie 2013-2023..............uuuummmmmmmmmmmnnnnnnnnns 97
Rysunek 7. Ocena stanu technicznego infrastruktury kolejowej (stacji kolejowych, dworcéw,
linii kolejowych itp.) na trasie, po ktorej podrézowali ankietowani pasazerowie
poszczegdInych [iNii KOIGJOWYCR ..........uuiiiiiiiiiii e 120

Rysunek 8. Inwestycje infrastrukturalne realizowane w perspektywie finansowej 2014-2020

........................................................................................................................................... 158
Rysunek 9. Zmiana liczby pasazeréw odprawianych w wojewddztwach Polski Wschodniej w
[ALACH 2014-2022.... ... ettt e e e et r e e e e e e e aaaaeas 166
Rysunek 10.Wzrost udziatu przewozow dalekobieznych wedtug liczby pasazerow w
wojewddztwach Polski Wschodniej w latach 2013-2022.........ccoooiiiiiiiiiiieiiiice e 167

Strona 182z 199



Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

Fundusze Riacs i . Unia Europejska
£E pospolita . )
E Europejskie - Polska .. s CU pt Europejski Fundusz

8.2 ZASTOSOWANE W BADANIU NARZEDZIA BADAWCZE

8.2.1 Kwestionariusz badania ankietowego z pasazerami pociaggéw

Kwestionariusz badania ankietowego

Dzien dobry,

Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Konsorcjum badawcze na zlecenie
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) realizuje badanie ankietowe w celu
oceny efektéw wsparcia w ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura
Kolejowa POPW 2014-2020.

Pytanie filtrujgce

1. Jak czesto korzysta Panl/i z transportu kolejowego?
Codziennie

Kilka razy w tygodniu

Raz w tygodniu

Kilka razy w miesigcu

Raz w miesigcu

Raz na kwartat

Rzadziej (zakonczenie badania)

le~oacow

Informacje dotyczqce podrézy (wypetnia ankieter)

Linia kolejowa:

a. LK nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow
b. LK nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski (Lewki)
c. LK nr 31 na odcinku gr. wojewoddztwa - Czeremcha — Hajnéwka
d. LK nr 52 na odcinku Lewki — Hajnéwka
e. LK nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz
f. LK nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn
g. LK nr 219 na odcinku Szczytno — Etk
Wojewddztwo:
a. Warminsko-mazurskie
b. Podlaskie
c. Swietokrzyskie
d. Lubelskie

e. Podkarpackie

Miejsce realizacji wywiadu:
a. Stacja kolejowa (W miejSCOWOSCI:) ........oevvnininininenenn.
b. Dworzec kolejowy (W miejSCOWOSCI:).........cvuiuiiieiinennne
c. Pociag Intercity (PKP IC)
d. Pociag Intercity ,Pendolino” (PKP EIP)
e. Pociag TLK
f. Pocigg regionalny

Pytania ankietowe

2. Jak dluga jest trasa, na ktoérej dzisiaj Pan/i podrézuje?

a. do 30 km
b. 30-80km
c. 80-120 km

d. Powyzej 120 km

3. Jak ocenia Pan/Pani stan techniczny infrastruktury kolejowej (stacji
kolejowych, dworcéw, linii kolejowych itp.) na trasie, po ktérej Panl/i
podrézuje?
odpowiedz w skali 1-5:
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Kwestionariusz badania ankietowego

1. Bardzo zly

2. Zy
3. Sredni
4. Dobry

5. Bardzo dobry
9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

4. Czy do miejsca, do ktérego Pan/i podrézuje mozna dosta¢ sie transportem
zbiorowym (koleja, autobusem, busem)?
a. TAK
b. NIE
c. Trudno powiedzie¢ (nie czytag)

5. Czy ceny biletow kolejowych na trasie, na ktérej Pan/i podrozuje, sa drogie?
odpowiedz w skali 1-5:

Bardzo tanie

Tanie

Srednie

Drogie

Bardzo drogie

9. Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

arwNE

6. Czy infrastruktura, na trasie na ktérej Pan/i podrézuje, jest dostosowana do
potrzeb osoéb starszych, z niepetnosprawnoscia czy rodzin z dzieémi?
odpowiedz w skali 1-5:

1. Nie dostosowana

2. Stabo dostosowana

3. Srednio dostosowana

4. Dobrze dostosowana

5. Bardzo dobrze dostosowana
9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

6a. Jesli odpowiedz 1, 2 lub 3, to dopytaé: dlaczego?

7. Jak czesto wystepuja przestoje na linii kolejowej i w obrebie weztow
przesiadkowych na trasie, po ktérej Pan/i podrézuje?
odpowiedz w skali 1-5:

Bardzo czesto

Czesto

Srednio

Rzadko

Bardzo rzadko

9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

arwdE

8. Jak ocenia Pan/i czestotliwos¢ kursowania pociagéw na trasie, na ktérej Pan/i
podrézuje?
odpowiedz w skali 1-5:
1. Bardzo Zle
2. Zle
3. Srednio
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Kwestionariusz badania ankietowego
4. Dobrze
5. Bardzo dobrze
9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)
9. Jak Pan/ i ocenia czas podrézy pociggiem na trasie, na ktérej Pan/i podrézuje?
odpowiedz w skali 1-5:
Bardzo wolno
Wolno
Srednio
Szybko
Bardzo szybko
9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

agrwNE

10. Jak ocenia Panl/i liczbe pasazeréw na trasie, na ktérej Pan/i podrézuje?
odpowiedz w skali 1-5:
Bardzo mato pasazerow
Mato
Srednio
Duzo
Bardzo duzo
9.Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

S

11. Czy na trasie, po ktérej Pan/Pani podrézuje, czuje sie Pan/Pani bezpiecznie?
Prosze wzigé pod uwage przejazd pociggiem oraz czas spedzony na
dworcu/peronie.
odpowiedz w skali 1-5:

Bardzo niebezpiecznie

Niebezpiecznie

Srednio bezpiecznie

Bezpiecznie

Bardzo bezpiecznie

9. Trudno powiedzie¢ (nie czytac)

11a. Jesli odpowiedz 1, 2 lub 3, to dopytaé: dlaczego?

arwdE

12.Czy, Panali zdaniem, na trasie, po ktérej Pan/i podrézuje istniejg bariery lub
trudnosci zwigzane z podrézowaniem transportem kolejowym?
a. Tak
i. Jakiego rodzaju trudnosci (mozliwos¢ wskazania kilku
odpowiedzi):

¢ Niewystarczajgca czestotliwoS¢ potaczen
Brak nowoczesnego taboru kolejowego
Trudnosci w dostepie do stacji
Brak potgczen z waznymi osrodkami
Niewystarczajgce informacje dla pasazerow
Niska predkos¢ podrézowania
Kwestie bezpieczenstwa
Niedostosowanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
starszych, rodzin z dzie¢mi
Niewystarczajgce udogodnienia na stacjach
e Woysokie koszty biletow
e Brak elastyczno$ci w planowaniu podrozy
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Kwestionariusz badania ankietowego

e Awarie

e Opdznienia pociggow
b. Nie
c. Trudno powiedzieé¢ (nie czytac)

13. W jakim celu korzysta Pan/i z transportu kolejowego?
(Pytanie wielokrotnego wyboru)
a. Dojazdy do miejsc realizacji ustug publicznych zlokalizowanych
w osrodkach wojewoddzkich
Dojazdy do pracy lub z pracy
Podroze stuzbowe
Wyjazdy turystyczne
Odwiedzanie rodziny lub przyjacioét
Udziat w wydarzeniach kulturalnych lub sportowych
Przemieszczanie w celach edukacyjnych (np. studia, szkolenia)
Korzystanie z transportu kolejowego do celdéw rekreacyjnych
Inne (jakie?) .................

“s@moaoT

Metryka

14.Prosze wskazac wiek:

18-24

25-34

35-44

45-54

55-64

65+

g. Odmowa odpowiedzi

~ooooTw

15.Prosze wskazac ptec:
a. Kobieta
b. Mezczyzna

16.Jakie jest Pana/i miejsce zamieszkania
a. Miasto
b. Wies

17.Prosze wskaza¢ miejsce rozpoczecia podrézy (stacja)

Dzigkujemy za udziat w badaniu.
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8.2.2 Scenariusz badania IDI z ekspertami w zakresie infrastruktury

kolejowej

Scenariusz badania IDI z ekspertami w zakresie infrastruktury kolejowej

Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wytgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.

1. W jaki sposdb, wedtug Pana/Pani, inwestycje z Ill osi priorytetowej POPW 2014-
2020 skrécity czas podrézy na poziomie regionu/kraju? Czy mozna wskazac
konkretne trasy czy relacje, gdzie zaobserwowano najwieksze zmiany?

2. Jakie konkretne zmiany w sieci kolejowej zaobserwowano w wyniku projektow z IlI
osi priorytetowej, a takze jak wptynety one na ptynnosc¢ ruchu? Czy sg konkretne
przyktady miejsc, gdzie poprawa przepustowosci jest szczegdlnie zauwazalna? W
jaki sposob projekty POPW wptynety na konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego w
makroregionie Polski Wschodniej? Czy mozna wskaza¢ konkretny wptyw na stan
eksploatowanej infrastruktury kolejowej?

3. Czy mozna podac¢ konkretny przyktad lub przypadek, w ktérym projekt z 11l osi
priorytetowej wptynat na poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec
transportu drogowego? Czy wptyw ten jest zauwazalny na poziomie catego
makroregionu Polski Wschodniej?

4. Czy mozna wskazac, w jaki sposéb poprawa dostepnosci komunikacyjnej miast w
makroregionie Polski Wschodniej przetozyta sie na konkretne korzysci dla
mieszkahcow, przedsiebiorcow czy turystow? Czy zostaty zauwazone pozytywne
zmiany w mobilnosci miejskiej?

5. Czy istniejg konkretne przypadki, gdzie nowopowstata/modernizowana
infrastruktura kolejowa przyciggneta nowe inwestycje lub wptyneta na rozwd;j
gospodarczy w regionie? Czy mozna podac przyktady firm czy branz, ktére
skorzystaty z ulepszen infrastrukturalnych?

6. Czy mozna zidentyfikowaé kluczowe obszary, gdzie infrastruktura kolejowa miata
najwieksze oddziatywanie? Czy sg to obszary strategiczne dla regionu Polski
Wschodniej, ktore zostaty zauwazalnie poprawione dzieki inwestycjom?

7. Czy istniejg konkretne dane czy statystyki dotyczgce bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu kolejowego, ktére mozna powigzac z projektami z Il osi
priorytetowe]? Czy zaobserwowano pozytywne zmiany w aspekcie
bezpieczehstwa?

8. W jaki sposob ocenia Pan/Pani wptyw projektéw z Il osi priorytetowej na
zrownowazony rozwdj regionu? Czy mozna podac¢ konkretne wskazniki czy
aspekty zrbwnowazonego rozwoju, ktére zostaty poprawione?

9. Jakie konkretnie korzysci i rezultaty uzyskane w wyniku realizacji projektow w
ramach Il Osi Priorytetowej POPW 2014-2020 nie bytyby osiggalne bez wsparcia
finansowego ze $rodkow Unii Europejskiej?

10. Czy moze Pan/i podac przyktady, czy i w jaki sposob inne programy operacyjne
wptynety na osiggniecie celow i wskaznikow Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia? Czy te programy dziataty wspdlnie (synergicznie) czy ewentualnie
rywalizowaty (konkurencyjnie)?

11. Czy mozna wskazac konkretniejsze dziatania komplementarne, ktére wspotgraty z
inwestycjami z Ill osi priorytetowej POPW, przyczyniajgc sie do zwiekszenia ich
oddziatywania?
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Scenariusz badania IDI z ekspertami w zakresie infrastruktury kolejowej

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Czy istniejg znane dziatania w otoczeniu, takie jak regulacje czy inicjatywy lokalne,
ktére wptynety lub moga wptyng¢ w przysztosci na zmiane oddziatywania
realizowanych inwestycji z Ill osi priorytetowej POPW 2014-20207?

Jakie sg spostrzezenia dotyczgce wptywu inwestycji na spéjnos¢ wewnetrzng
regionu Polski Wschodniej? Czy projekty przyczynity sie do przetamywania barier
peryferyjnego potozenia?

Czy projekty z 1l osi priorytetowej uwzgledniaty elementy dostosowania
dostosowane do zmian klimatycznych?

Czy mozna wskazac¢ konkretne sukcesy osiggniete dzieki projektom, ktore
stanowig wartosciowg nauke na przysztos¢? Czy projekty te stworzyty nowe
standardy czy dobre praktyki dla przyszitych inwestycji?

Jakie obszary lub priorytety powinny by¢ uwzglednione w planowaniu i
finansowaniu inwestycji kolejowych na terenie Polski Wschodniej w perspektywie
finansowej 2021-20277?

Jakie, Panali zdaniem, dziatania powinny zosta¢ podjete, aby zwiekszy¢
efektywnos$¢ wydatkow na projekty kolejowe na terenie Polski Wschodniej w nowej
perspektywie finansowej?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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8.2.3 Scenariusz badania IDI z przedstawicielami organizatoréw

transportu kolejowego i nadawcéw tadunkow

8.2.3.1 IDI z przedstawicielami Urzedéw Marszatkowskich

IDI z przedstawicielami Urzedéw Marszatkowskich

Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wytgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.

1. Jaka byta rola Urzedu Marszatkowskiego podczas realizacji projektow w ramach Il
OP POPW?

2. Jakie, Panal/i zdaniem, efekty zauwazalne sg w kontekscie skracania czasu
podrozy miedzy Painstwa wojewddztwem a innymi osrodkami wojewodzkimi
makroregionu Polski Wschodniej w wyniku realizacji projektéw transportowych z lli
osi priorytetowej POPW?

a. Czy istniejg dane lub badania potwierdzajgce rzeczywisty wptyw tych
inwestycji na czas podrdézy w makroregionie?

3. Jakie korzysci przyniosta rozbudowa sieci kolejowej na terenie Panstwa
wojewodztwa i jak ocenia sie ptynnos¢ ruchu, szczegdlnie w miejscach o
najwiekszym natezeniu ruchu kolejowego, w kontekscie projektow z Il osi
priorytetowej POPW?

4. W jaki sposéb, Panali zdaniem, projekty z Ill osi priorytetowej POPW wptywajg na
konkurencyjnos¢ transportu kolejowego, zwtaszcza pod katem stanu infrastruktury
kolejowej?

a. Czy poprawa stanu infrastruktury kolejowej miata wptyw na zwiekszenie
efektywnosci i atrakcyjnosci tej formy transportu?

5. Czy, Pana/i zdaniem, projekty z Ill Osi POPW wptywajg na dostepnos¢
komunikacyjng gtéwnych osrodkéw gospodarczych w Polsce Wschodniej poprzez
powigzanie ich siecig kolejowg?

a. Ktore miasta skorzystaty najbardziej z poprawy dostepnosci
komunikacyjnej?

b. Czy istniejg konkretne przykfady, gdzie poprawa dostepnosci miata
widoczny wptyw na rozwoj lokalny?

6. W jaki sposéb, Panali zdaniem, projekty z Il OP POPW wspierajg wzmocnienie
spéjnosci wewnetrznej makroregionu Polski Wschodniej, a takze jak przyczyniajg
sie do przetamywania barier zwigzanych z peryferyjnym potozeniem?

7. Jak ocenia Pan/i wptyw infrastruktury kolejowej na aktywno$¢ gospodarcza w jej
otoczeniu, zwtaszcza pod kgtem przyciggania nowych inwestycji?

Czy istniejg przypadki, gdzie rozw¢j infrastruktury kolejowej przyczynit sie do
przyciggniecia nowych inwestycji?

8. Jaki jest, Panali zdaniem, zakres oddziatywania infrastruktury kolejowej
finansowanej w ramach lll osi priorytetowej POPW na terenach objetych
inwestycjami kolejowymi?

9. W jakim stopniu, Pana/i zdaniem, inwestycje z Ill Osi POPW przyczynity sie do
rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu poprzez poprawe dostepu do rynkéw
pracy i ustug publicznych? Prosze uzasadni¢ odpowiedz.

10. W jaki sposob, Panal/i zdaniem, projekty wspierajg promocje transportu
zréwnowazonego na terenie Polski Wschodniej?

Strona 189z 199



Polska Wschodnia PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Fundusze R it . Unia Europejska
E Europejskie — Polska T .. 4 CU pt

Europejski Fundusz

IDI z przedstawicielami Urzedéw Marszatkowskich

11.

12.

13.

14.

15.

16.

W jakim stopniu bezpieczenstwo kolejowego transportu pasazerskiego i
towarowego na terenie wojewddztwa ulegto zmianie dzieki projektom z Il osi
priorytetowej POPW?
a. Czy inwestycje miaty wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolejowego?
b. Czy wystepujg jakiekolwiek negatywne skutki dla bezpieczenstwa, o ktérych
warto wspomniec¢?
Jaki jest, Panali zdaniem, wptyw inwestycji z lll osi priorytetowej POPW na
zréwnowazony rozwoéj wojewoddztwa w kontekscie ekonomicznym, spotecznym i
Srodowiskowym?
Czy, Panali zdaniem, mozliwe bytoby osiggniecie podobnych korzysci
wynikajgcych z modernizacji i rozwoju infrastruktury transportu kolejowego na
terenie wojewodztwa bez srodkéw Unii Europejskiej?
a. Jakie dodatkowe korzysci wynikajgce ze Srodkow UE mozna
zidentyfikowac?
Czy, Panal/i zdaniem, istniejg synergiczne efekty rozwoju infrastruktury kolejowej z
innymi programami lub projektami wspoffinansowanymi przez inne zrédta?
Jakie zostaty zrealizowane na terenie wojewodztwa dziatania komplementarne
wptywajgce lub mogg wptyngé w przysziosci na zwiekszanie oddziatywania
inwestycji realizowanych w ramach Ill OP POPW?
Czy, Pana/i zdaniem, istniejg wyzwania, ktére mogg wptyng¢ negatywnie na skutki
interwencji w ramach POPW na terenie Panstwa wojewddztwa? Jakie, Panali
zdaniem, dziatania powinny zostac podjete, aby zwiekszy¢ efektywnos¢ wydatkow
na projekty kolejowe na terenie Polski Wschodniej w nowej perspektywie
finansowej?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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8.2.3.2 IDI z przedstawicielami Ministerstwa Infrastruktury
IDI z przedstawicielami Ministerstwa Infrastruktury
Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektow

Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wytgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.

1. Jaka jest rola Ministerstwa Infrastruktury w realizacji projektow Ill OP POPW?

2. Jakie byly gtowne cele Ministerstwa Infrastruktury zwigzane z inwestycjami w
Polsce Wschodniej na lata 2014-2020? Czy cele te byty zgodne z ogolnymi
zatozeniami POPW 2014-2020?

3. Jakie konkretne dziatania podejmuje Ministerstwo Infrastruktury w celu
zapewnienia synergii miedzy projektami [ll OP POPW a celami Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?

4. W jaki sposob projekty Il OP POPW wspieraja/realizujg cele Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?

5. W jaki sposob Ministerstwo Infrastruktury ocenia wptyw projektéw Il OP POPW na
rozwdj kolei w Polsce, zwtaszcza z perspektywy celéw Strategii Rozwoju
Transportu do 2030 roku i Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku?

6. Czy inwestycje w Polsce Wschodniej miaty wplyw na polityke transportowg na
poziomie krajowym?

7. Czy inwestycje realizowane w ramach Ill OP POPW sg komplementarne z
inwestycjami realizowanymi z innych programoéw/ zrodet finansowania? Czy sg
przyktady synergii z innymi programami lub projektami na poziomie krajowym?

8. Jaki jest planowany kierunek rozwoju/ priorytety w Polsce Wschodniej, w
kontekscie polityki transportowej (kolejowej) kraju? Z jakich zrédet finansowane
bedg planowane inwestycje?

9. Czy inwestycje w infrastrukture kolejowg byty skorelowane z dziataniami
dotyczgcymi bezpieczenstwa transportu pasazerskiego i towarowego na terenie
makroregionu Polski Wschodniej?

10. Czy Ministerstwo podejmuje dodatkowe kroki w celu poprawy bezpieczehnstwa
uzytkownikdéw ruchu kolejowego na terenie makroregionu Polski Wschodniej? Jesli
tak, jakie to dziatania?

11. Czy istniejg inicjatywy zwigzane z ochrong srodowiska lub aspektami spotecznymi
w ramach projektow infrastrukturalnych realizowanych z 11l OP POPW? Jesli tak,
jakie to dziatania?

12. Jakie korzysci spoteczne i ekologiczne Ministerstwo widzi w kontekscie inwestycji z
Il osi priorytetowej?

13. Jak Ministerstwo Infrastruktury ocenia ryzyko zwigzane z przysztymi projektami
transportowymi, i jakie mechanizmy zarzadzania ryzykiem planuje wdrozy¢ w
kontekscie POPW?

14. Jakie, Panali zdaniem, dziatania powinny zosta¢ podjete, aby zwiekszyc¢
efektywnos$¢ wydatkéw na projekty kolejowe na terenie Polski Wschodniej w nowej
perspektywie finansowej?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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8.2.3.3 IDI z przedstawicielami MFiPR (IZ POPW)

IDI z przedstawicielami Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej

Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wylgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.

1. Jakie byty gtéwne cele MFiPR zwigzane z inwestycjami kolejowymi w Polsce

Wschodniej na lata 2014-20207?

2. Jakie mechanizmy kontroli i oceny postepu w realizacji projektow z 11l OP POPW
sg stosowane przez Ministerstwo?
Jak MFiPR ocenia ogolng efektywnos¢ Il OP POPW 2014-2020?
Czy Ministerstwo zidentyfikowato trudnosci w realizacji inwestycji?
Jakie projekty uznawane sg za najwieksze sukcesy pod katem osiggnietych celéw?
W jakim stopniu udato si¢ zrealizowac gtéwne cele i wskazniki okreslone w
POPW?
W jaki sposéb projekty realizowane z Il OP POPW wspieraty cele
zrownowazonego rozwoju, zwtaszcza pod katem aspektéw Srodowiskowych,
spotecznych i ekonomicznych zwigzanych z infrastrukturg transportowg?

o0k w

™~

9. Czy MFIPR identyfikuje synergiczne efekty z innymi programami i projektami, ktore
wplywajg na realizacje celow POPW 2014-20207 Czy sg przykfady synergii z
innymi programami lub projektami na poziomie krajowym?

10. Czy Ministerstwo podjeto jakiekolwiek dziatania w celu dostosowania Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia do zmieniajgcych sie warunkéw, potrzeb
beneficjentéw lub nowych wyzwan?

11. Jakie dziatania podejmowane byly w celu efektywnej komunikacji z beneficjentami,
instytucjami partnerskimi i spotecznoécig lokalng, a takze jakie narzedzia
komunikacyjne byly wykorzystywane?

12. W jaki sposob Ministerstwo widzi role Funduszy Europejskich, w tym POPW, w
procesie rozwoju Polski Wschodniej, zwtaszcza pod katem infrastruktury
transportowej? Jakie obszary sg priorytetowe z punktu widzenia MFiPR?

13. Jakie wnioski Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej wyciggneto z
doswiadczen realizacji POPW 2014-2020 pod katem ksztattowania nowego
programu?

14. Jakie, Panali zdaniem, dziatania powinny zosta¢ podjete, aby zwigkszy¢
efektywnos$¢ wydatkéw na projekty kolejowe na terenie Polski Wschodniej w nowej
perspektywie finansowej?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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8.2.3.4 IDI z przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego
IDI z przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego
Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektow

Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wytgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.

1. Jaka jest rola UTK rola/udziat w zwigzku z realizacjg projektow Il osi POPW?

2. W jaki sposob, Panal/i zdaniem, inwestycje z Il osi POPW 2014-2020 wptynety na
skrocenie czasu podrozy miedzy osrodkami wojewddzkimi na terenie makroregionu
Polski Wschodniej?

3. W jaki sposob, Panal/i zdaniem, inwestycje z Il osi POPW 2014-2020 wptynety na
rozbudowe sieci kolejowej i ptynnosé ruchu, zwtaszcza w obszarach o najwiekszym
natezeniu ruchu kolejowego na terenie makroregionu Polski Wschodnigj?

4. Jak ocenia Pan/i wptyw projektow POPW na konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego w Polsce Wschodniej, ze szczegdinym uwzglednieniem stanu
eksploatowanej infrastruktury kolejowej?

5. W jaki sposéb, Panali zdaniem, inwestycje z Ill osi POPW 2014-2020 przyczynity
sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej miast w Polsce Wschodniej?

6. Jaki jest Pana/i zdaniem obszar oddziatywania finansowanej infrastruktury
kolejowej z Il osi POPW 2014-2020?

7. Czy UTK prowadzito analizy dotyczgce bezpieczenstwa kolejowego transportu
pasazerskiego i towarowego w Polsce Wschodniej, zwigzane z realizacjg projektow
z lll osi POPW 2014-20207?

8. Jak ocenia Pan/i wptyw inwestyciji z Il osi POPW 2014-2020 na zréwnowazony
rozwoj w regionie?

9. Czy dostrzega Pan/i mozliwo$¢ osiggniecia uzyskanych korzysci z projektéw bez
Srodkow UE, i czy mozna wskazac dodatkowe rezultaty dzieki finansowaniu ze
Srodkow UE?

10. Czy identyfikuje Pan/i dziatania komplementarne wptywajgce na zwiekszanie
oddziatywania inwestycji realizowanych w ramach |ll OP POPW, oraz te, ktére
moga wptyngé na obnizenie tego oddziatywania w przysztosci?

11. Jak ocenia Pan wptyw projektow realizowanych w ramach IIl OP POPW na
poprawe spojnosci wewnetrznej Polski Wschodniej, przetamywania barier
peryferyjnego potozenia oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej osrodkéw
gospodarczych makroregionu?

12. Jak ocenia Pan/i wptyw inwestycji z Ill OP POPW na zréwnowazony rozwoj,
propagowanie zrownowazonego transportu oraz rozwoj spoteczno-gospodarczy
wojewddztw makroregionu Polski Wschodniej?

13. Jaki jest, Pana/i zdaniem, wptyw Il OP POPW na redukcje hatasu i emisiji
zanieczyszczen zwigzanych z transportem kolejowym?

14. Jakie sg Panal/i zdaniem najwieksze korzysci spoteczne i gospodarcze wynikajgce
z modernizaciji infrastruktury kolejowej na terenie Polski Wschodniej?

15. Jakie, Panali zdaniem, dziatania powinny zosta¢ podjete, aby zwigkszy¢
efektywnos$¢ wydatkéw na projekty kolejowe na terenie Polski Wschodniej w nowej
perspektywie finansowej?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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8.2.3.5 IDI z przedstawicielami nadawcdw tadunkéw
IDI z przedstawicielami nadawcéw tadunkéw
Nazywam sie... i reprezentuje firme EU-Consult. Na zlecenie Centrum Unijnych Projektow

Transportowych (CUPT) realizujemy badanie ankietowe w celu oceny efektow wsparcia w
ramach Il osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa POPW 2014-2020.

Czy wyraza Pan/i zgode na nagrywanie naszej rozmowy? Dodam tylko, ze nagranie
zostanie wykorzystane wytgcznie do opracowania wynikéw naszego badania. Nagranie,
ani jego fragmenty nie zostang udostepnione zadnym innym podmiotom.
1. W jaki sposéb inwestycje z lll osi priorytetowej POPW 2014-2020 wptynety na
procesy transportowe z perspektywy nadawcéw tadunkow?
o Jakie konkretnie inwestycje miaty najwiekszy wptyw na procesy transportowe z
punktu widzenia nadawcéw tadunkow?
o (Czy te inwestycje przyczynity sie do usprawnienia dostepnosci do srodkow
transportu?

2. Czy nadawcy fadunkow dostrzegajg pozytywne zmiany w czasie dostarczania
tadunkéw w wyniku inwestycji w infrastrukture kolejowg?

e Czy skrocenie czasu przewozu byto jednym z oczekiwanych efektow inwestycji?

e Jakie sg konkretnie odczucia nadawcow tadunkéw zwigzane z czasem dostawy?

3. W jakim stopniu inwestycje z Il osi priorytetowej wptynety na koszty transportu z
perspektywy nadawcow tadunkow?

e Czy nadawcy tadunkéw dostrzegajg obnizenie kosztow transportu dzieki
inwestycjom?

o Czy nowa infrastruktura wptyneta na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego w
poréwnaniu z innymi srodkami transportu?

4. Czy nadawcy tadunkoéw zauwazyli poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast w
Polsce Wschodniej zwigzanej z inwestycjami kolejowymi?

o Czy inwestycje wplynety na tatwiejszy dostep do miast i centrum logistycznego w
regionie?

o Jakie korzysci z tego wyniknety z perspektywy nadawcow tadunkow?

5. Jakie sg oczekiwania nadawcow tadunkow co do dalszego rozwoju infrastruktury
kolejowej w Polsce Wschodniej?

e Czy nadawcy tadunkéw majg okreslone oczekiwania co do przysztych inwestycji w
infrastrukture kolejowg?

o Jakie obszary sg kluczowe z punktu widzenia nadawcow tadunkéw?

6. Czy nowa/modernizowana infrastruktura kolejowa wptyneta na podejscie
nadawcéw tadunkéw do korzystania z transportu kolejowego?

e Czy nadawcy tadunkéw zmienili swoje preferencje transportowe z uwagi na nowg
infrastrukture kolejowg?

o Czy zauwazalne jest zwiekszenie korzystania z transportu kolejowego w zakresie
przewozu tadunkow?

7. Czy nadawcy fadunkow dostrzegajg pozytywne efekty inwestycji na aktywnosc¢
gospodarczg w miejscach, gdzie zostata zrealizowana infrastruktura kolejowa?

e Czy nowe inwestycje przyczynity sie do rozwoju lokalnej gospodarki?

e Czy nadawcy tadunkéw rozwazajg lokalizacje swoich centréw logistycznych w
rejonach z nowg infrastrukturg kolejowg?
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IDI z przedstawicielami nadawcéw tadunkéw

8.

10.

Jakie korzysci srodowiskowe i spoteczne zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
kolejowg dostrzegajg nadawcy tadunkow?

Czy nowe inwestycje przyczynity sie do zmniejszenia oddziatywania transportu
kolejowego na $rodowisko?

Czy nowa infrastruktura wptywa na reputacje nadawcéw tadunkow z perspektywy
spotecznej?

Czy nadawcy tadunkow dostrzegajg mozliwos¢ zwiekszenia swojej dziatalnoSci
biznesowej dzieki projektom z Il osi priorytetowej POPW 2014-20207?

Czy inwestycje stwarzajg nowe mozliwosci biznesowe dla nadawcéw tadunkow?
Jakie sg prognozy co do dalszego wzrostu przewozow z uwagi na zrealizowane
inwestycje?

Jakie, Panali zdaniem, dziatania powinny zosta¢ podjete, aby inwestycje kolejowe
na terenie Polski Wschodniej w nowej perspektywie finansowej byty bardziej
dostosowane do potrzeb nadawcow tadunkow?

Dziekujemy za udziat w badaniu.
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Polska Wschodnia FROJEKTOW TRANSPORTOWYC Rozwoju Regionalnego

8.2.4 Scenariusz panelu ekspertéw

Scenariusz Panelu ekspertow

1.

Czy i w jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach Il osi
priorytetowej POPW 2014-2020 majg wptyw na skrécenie czasu przejazdu na
poziomie regionu/kraju (miedzy osrodkami wojewddzkimi)?

1.1. W jaki sposéb, Panstwa zdaniem, inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-
2020 wptywajg na skrécenie czasu przejazdu na poziomie:

o Poszczegdlnych wojewddztw (warminsko-mazurskiego, lubelskiego,
swietokrzyskiego, podkarpackiego, podlaskiego)?

° Wewnatrz Makroregionu Polski Wschodniej?

. Osrodkami wojewddzkimi na poziomie kraju (miedzy osrodkami
wojewodzkimi)?

1.2. Dlaczego, Panstwa zdaniem, pasazerowie korzystajgcy z LK nr 25 (Na trasie
Skarzysko Kamienna — Sandomierz) wyrazajg tak czesto negatywne opinie na
temat czasu podrozy?

1.3. Jakie dziatania, Panstwa zdaniem, mogg by¢ podjete, aby poprawi¢ czas podrozy
pociggiem dla pasazeréw z wojewodztwa Swietokrzyskiego?

W jakim stopniu inwestycje z Ill osi priorytetowej POPW 2014-2020 wptywajg na

rozbudowe sieci kolejowej i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane przepustowosci w

miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu kolejowego (wskaznik kolejowej

dostepnosci transportowej)?

2.1. W jaki sposéb, Panstwa zdaniem, inwestycje z lll osi priorytetowej POPW 2014-
2020 wplywajg na zmiane wskaznika kolejowej dostepnosci transportowej?

2.2. Jakie, Panstwa zdaniem, czynniki wptywajg na czesto$¢ wystepowania przestojow
i opOznien w podrdzy pociggiem?

2.3. Jakie dziatania mogg by¢ podjete w przysztosci w celu minimalizacji przestojow i
opo6znien na trasach kolejowych?

Czy i w jaki sposob projekty POPW wptywajg na konkurencyjno$¢ transportu

kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej? (m.in. poprzez wptyw na stan

eksploatowanej infrastruktury kolejowej)

3.1. W jaki sposéb, Panstwa zdaniem, projekty POPW wptywajg na konkurencyjnosc
transportu kolejowego w makroregionie Polski Wschodniej?

3.2. W jaki sposob, Panstwa zdaniem, projekty POPW wptywajg na stan
eksploatowanej infrastruktury kolejowej?

Czy i w jakim stopniu inwestycje z IIl osi priorytetowej POPW 2014-2020 wptywajg na

poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast makroregionu Polski Wschodniej?

4.1. Czy i w jaki stopniu inwestycje z Il osi priorytetowej POPW 2014-2020 wptywajg
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast makroregionu Polski Wschodniej??

4.2. Jak réznice w postrzeganiu czestotliwosci kursowania pociggéw moga, Panstwa
zdaniem, zaleze¢ od miejsca zamieszkania pasazeréw?

Jaki jest wpltyw infrastruktury kolejowej na aktywnos¢ gospodarczg w jej bliskim

otoczeniu? Czy nowopowstata/modernizowana infrastruktura kolejowa ,przycigga”

kolejne inwestycje w makroregionie Polski Wschodniej? Czy jest jakis wptyw na

obszary strategicznej interwencji wskazane w Strategii ha rzecz Odpowiedzialnego

Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)?

5.1. Jakie korzysci, Panstwa zdaniem, przynoszg przedsigbiorstwom
nowopowstata/modernizowana infrastruktura kolejowa oraz poprawa dostepnosci
kolei?

Jakie konkretnie obszary sg, Panstwa zdaniem, objete wptywem inwestycji w
infrastrukture kolejowa realizowanych w ramach Il osi priorytetowej Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-20207?
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Scenariusz Panelu ekspertow

7. Czy bezpieczenstwo uzytkownikdéw ruchu kolejowego w makroregionie Polski
Wschodniej dzieki realizowanym projektom w ramach osi Il POPW 2014-2020 ulegto
zmianie? W jakim stopniu?

7.1. Jakie, Panstwa zdaniem, czynniki mogg mie¢ wptyw na poczucie bezpieczenstwa
pasazeréw podczas podrozy pociggiem?

8. Jakie, Panstwa zdaniem, konsekwencje dla zrGwnowazonego rozwoju niesie za sobg
realizacja inwestycji z 11l osi priorytetowej Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-20207?

9. Czy korzysci, jakie uzyskano w wyniku realizacji projektow, bytyby mozliwe do
osiggniecia bez wsparcia ze srodkdéw Unii Europejskiej? Jakie dodatkowe rezultaty
zostaly osiggniete dzieki finansowaniu projektéw ze srodkéw UE?

10. Czy, Panstwa zdaniem, inne programy miaty wptyw (zaréwno posredni, jak i
bezposredni) na realizacje okreslonych celéw i wskaznikow okreslonych w ramach
POPW? Jesli tak, to w jaki sposéb przejawiat sie ten wptyw?

11. Jakie dziatania komplementarne wptywajg lub moga wptyng¢ w przysztosci na
zwiekszanie oddziatywania realizowanej inwestycji?

12. Jakie dziatania w otoczeniu wptywajg lub mogg wptyngé w przysztosci na obnizenie
oddziatywania realizowanej inwestyc;ji?

13. Czy inwestycje w ramach IIl OP POPW wptynety na zwigkszenie wykorzystania
transportu publicznego w wojewédztwach Polski Wschodniej? Czy zwiekszyta sie
liczba pasazerdw korzystajgcych z transportu publicznego w wyniku zrealizowanych
projektéw?

14. Weryfikacja wstepnych wnioskéw i rekomendacji
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8.3 ANALIZA WSKAZNIKOWA
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.4 ANALIZA WSKAZNIKOWA — WYKAZ ODCINKOW
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.5 ANALIZA CS
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.6 ANALIZA CS — DODATKOWE OBLICZENIA
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.7 WYLICZENIA WSKAZNIKA WKDT Il
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.8 WYLICZENIA CZASU PRZEJAZDU POMIEDZY OSRODKAMI WOJEWODZKIMI
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.9 EFEKT BRUTTO I NETTO INTERWENCJI
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.10 MODEL KOSZTOWY
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.11 POGLEBIONA ANALIZA DANYCH ZASTANYCH
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.12 ANALIZA BADANIA ILOSCIOWEGO
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.13 PODSUMOWANIE REALIZACJI WYWIADOW POGLEBIONYCH (IDI)
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.14 PODSUMOWANIE PANELU EKSPERTOW
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.

8.15ANALIZA PROJEKTOW KOMPLEMENTARNYCH
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.
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8.16 TABELA REKOMENDACJI
Zatgcznik przekazany w odrebnym pliku.
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