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INFORMACJA DODATKOWA DO WNIOSKU O UDZIELENIE POMOCY PUBLICZNEJ 
NA INWESTYCJĘ W ZAKRESIE TRANSPORTU INTERMODALNEGO 


OBLICZANIE WIELKOŚCI POMOCY

Celem dokumentu jest określenie metodologii indywidualnej weryfikacji potrzeb w zakresie finansowania, tj. obliczania maksymalnej kwoty dofinansowania projektów intermodalnych. Jest on przeznaczony dla podmiotów zamierzających podjąć realizację inwestycji w zakresie transportu intermodalnego pod warunkiem uzyskania pomocy publicznej w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiększania Odporności (KPO).


KROK 1

Stosując  zasady  obliczania  wskaźników  finansowych  dla  projektów  generujących  dochód  
(w szczególności Wytyczne w zakresie projektów inwestycyjnych, w tym projektów hybrydowych na lata 2021-2027) należy wyliczyć poziom FRR/k  (finansowa wewnętrzna stopa zwrotu z kapitału krajowego).

Dotacja ze środków KPO stanowiąca pomoc publiczną (wraz z innymi formami pomocy publicznej dla projektu, jeśli dotyczy) może być udzielona maksymalnie w takiej wysokości, przy której FRR/k projektu nie przekracza poziomu 20%.

DOTACJA UE
FRR/K ≤ 20%


Przewiduje się, że stopa współfinansowania projektu nie będzie mogła być większa niż 50%.
50%
MAKSYMALNA PRZEWIDYWANA STOPA WSPÓŁFINANSOWANIA




KROK 2

Jeśli FRR/k ≤ 20%, dotację wylicza się według następującego wzoru: Dotacja UE = EC * 50%, gdzie EC to koszty kwalifikowalne projektu (ang. eligible cost), a 50% to stopa współfinansowania (ang. CF - co- financing rate).

Jeśli FRR/k > 20%, dotację wylicza się według następującego wzoru: Dotacja UE = EC * CFmax, gdzie EC (ang. eligible cost)  to  koszty  kwalifikowalne  projektu,  a  CFmax  to  stopa  współfinansowania  (ang. CFmax, maximum co-financing rate), przy której FRR/k projektu jest równa 20%. Zatem CFmax to stopa współfinansowania projektów w transporcie intermodalnym zmodyfikowana w taki sposób, aby FRR/k projektu intermodalnego objętego pomocą publiczną nie przekroczyła poziomu 20%.


Powyższe zostało przedstawione na schemacie poniżej.







WYDATKI KWALIFIKOWALNE

Założono, że kwalifikowalne będą następujące niezbędne do realizacji projektu wydatki lub koszty poniesione na:
· prace związane z przygotowaniem projektu 
· zakup nieruchomości niezabudowanych lub zabudowanych lub nabycie innego niż własność prawa do nieruchomości o wartości nie większej niż 10% łącznych wydatków kwalifikowalnych danego projektu
· budowa, przebudowa i montaż infrastruktury terminalowej
· budowa lub przebudowa infrastruktury służącej połączeniu terminali intermodalnych 
z siecią kolejową lub siecią drogową
· nadzór nad robotami budowlanymi
· urządzenia
· zakup taboru kolejowego, w tym lokomotyw manewrowych i trakcyjnych oraz wagonów, służących wyłącznie wykonywaniu transportu intermodalnego
· zakup lub modernizacja oraz wdrożenie systemów informatycznych, telematycznych i satelitarnych związanych z transportem intermodalnym
· podatek od towarów i usług, o ile przedsiębiorcy, któremu udzielono pomocy, nie przysługuje prawo do obniżenia kwoty podatku należnego o kwotę podatku naliczonego lub ubiegania się o zwrot podatku od towarów i usług
· niezbędne opłaty związane z realizacją projektu, w tym opłaty administracyjne, jeżeli stanowią one wydatki kwalifikowalne w ramach planu 
· zastosowanie technik finansowania niepowodujących natychmiastowego przeniesienia prawa własności
· działania informacyjno-promocyjne związane z realizacją projektu

Do wydatków kwalifikowalnych nie zalicza się:

· wydatków poniesionych na przygotowanie wniosku o udzielenie pomocy;

· wydatków poniesionych na przygotowanie formularza wniosku o dofinansowanie;

· wydatków na budowę, przebudowę lub modernizację obiektów służb ochrony, agencji celnych, magazynów oraz socjalnych, takich jak pomieszczenia sypialne oraz stołówki.

 OKRES KWALIFIKOWALNOŚCI WYDATKÓW

Za	kwalifikowalne	mogą	zostać	uznane	wyłącznie	wydatki	poniesione	przez przedsiębiorcę od uzyskania pozytywnej opinii do wniosku o udzielenie pomocy publicznej do 30 czerwca 2026 r. (KPO) lub 31 grudnia 2029 r. (FENiKS). 

 
ZASTRZEŻENIA

Stopa współfinansowania projektu oraz katalog kosztów kwalifikowalnych przedstawione w niniejszym dokumencie nie mają charakteru prawnie wiążącego i są jedynie zakładane. Ostateczna stopa współfinansowania projektu, katalog kosztów kwalifikowalnych oraz inne warunki udzielania wsparcia będą wynikały z zatwierdzonego przez Komisję Europejską programu pomocowego.

Projekty dotyczące transportu intermodalnego będą wybierane do dofinansowania w trybie konkurencyjnym. Pozytywne rozpatrzenie niniejszego wniosku nie jest równoznaczne z udzieleniem wnioskodawcy pomocy publicznej objętej wnioskiem. W przypadku FEnIKS podstawę dofinansowania projektu stanowi umowa o dofinansowanie projektu, zaś w przypadku KPO umowa o objęcie przedsięwzięcia wsparciem z planu rozwojowego. Umowy te mogą zostać zawarte, jeżeli projekt spełnia kryteria, na podstawie których został wybrany do dofinansowania. 


Ustalenie FRR/K


FRR/K ≤ 20%  


Dotacja UE =  EC*50%


Dotacja UE = 
EC*CFmax


FRR/K > 20%
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