[image: ][image: cid:Logo_MFiPR_abc49282-68a7-450a-b23c-fc963dcff15c.png]
 	

[bookmark: Tekst33]Warszawa, dn. yyyy-mm-dd 

Centrum Unijnych Projektów Transportowych
Plac Europejski 2
00-844 Warszawa

JEDNOLITY WZÓR WNIOSKU O UDZIELENIE POMOCY PUBLICZNEJ NA INWESTYCJĘ W ZAKRESIE TRANSPORTU INTERMODALNEGO

1. WYJAŚNIENIA
1.1. Niniejszy formularz został opracowany przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej we współpracy z Centrum Unijnych Projektów Transportowych (CUPT). Jest on przeznaczony dla podmiotów zamierzających podjąć realizację inwestycji w zakresie transportu intermodalnego pod warunkiem uzyskania pomocy publicznej w ramach Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukturę, Klimat i Środowisko 2021 – 2027 (FEnIKS) albo w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiększania Odporności (KPO).
1.2. Wnioskowana wielkość pomocy nie może być większa niż niezbędna do uczynienia projektu wystarczająco rentownym, aby przedsiębiorca był zainteresowany jego realizacją. Do wniosku dołączana jest kalkulacja wnioskowanej wielkości pomocy, potwierdzająca, że wielkość pomocy nie jest większa niż niezbędna do uczynienia projektu wystarczająco rentownym, aby przedsiębiorca był zainteresowany jego realizacją.
1.3. Jeżeli wniosek nie spełnia warunków, o których mowa w niniejszym formularzu i ewentualnych informacjach uzupełaniających do niego, CUPT wzywa przedsiębiorcę ubiegającego się o udzielenie pomocy do usunięcia braków w terminie nie krótszym niż 14 dni roboczych od dnia otrzymania wezwania. Wezwanie zawiera pouczenie, że nieusunięcie tych braków w terminie określonym w tym wezwaniu spowoduje pozostawienie wniosku bez rozpoznania.
1.4. CUPT, w terminie 21 dni roboczych od dnia otrzymania wniosku spełniającego wymagania określone w niniejszym formularzu i ewentualnych informacjach uzupełaniających do niego, informuje przedsiębiorcę ubiegającego się o udzielenie pomocy, czy projekt, którego dotyczy wniosek wstępnie, z zastrzeżeniem dalszej szczegółowej oceny projektu, kwalifikuje się do otrzymania pomocy.
1.5. Złożenie niniejszego wniosku nie zwalnia wnioskodawcy z obowiązku złożenia lub przekazania we właściwym terminie jakichkolwiek innych wniosków, dokumentów, wyjaśnień lub innych informacji wymaganych zgodnie z obowiązującymi w danym okresie zasadami udzielania wsparcia w ramach FEnIKS albo KPO lub przepisami odrębnymi.
1.6. Złożenie niniejszego wniosku jest równoznaczne z żądaniem potwierdzenia przez CUPT, że inwestycja spełnia warunki dla udzielenia pomocy publicznej, o której mowa w pkt 1.1., jednakże wyłącznie pod warunkiem:
· przekazania przez wnioskodawcę we właściwym terminie wszelkich dokumentów i informacji określonych w pkt 1.5.; 
· dokonania przez CUPT szczegółowej pozytywnej oceny inwestycji w oparciu o te dokumenty 
i informacje, zgodnie z obowiązującymi w danym okresie zasadami udzielania wsparcia 
w ramach FEnIKS albo KPO. 
1.7. Wybór projektów do dofinansowania nastąpi w trybie konkurencyjnym, w szczególności, 
o którym mowa w przepisach ustawy z 28 kwietnia 2022 r. o zasadach realizacji zadań finansowanych ze środków europejskich w perspektywie finansowej 2021–2027 (Dz. U. 2022 poz. 1079). Pozytywne rozpatrzenie niniejszego wniosku nie jest równoznaczne z udzieleniem wnioskodawcy pomocy publicznej objętej wnioskiem. W przypadku FEnIKS, zgodnie z art. 61 przywołanej ustawy, podstawę dofinansowania projektu stanowi umowa o dofinansowanie projektu, zaś w przypadku KPO, zgodnie z art. 14zlh ustawy z 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2021 poz. 1057 z późn. zm.), umowa o objęcie przedsięwzięcia wsparciem z planu rozwojowego. Umowy te mogą zostać zawarte, jeżeli projekt spełnia kryteria, na podstawie których został wybrany do dofinansowania. Jednym z warunków zawarcia umowy jest zgodność projektu z przepisami o pomocy publicznej. Niniejszy wniosek ma na celu wstępne potwierdzenie spełnienia jednej z zasad zgodności pomocy publicznej 
z rynkiem wewnętrznym UE (efekt zachęty).
1.8. Instytucja przyznająca dofinansowanie może dopuścić wprowadzenie zmian w przedmiocie projektu, które:
· wynikają z okoliczności zewnętrznych wobec beneficjenta, były niemożliwe do przewidzenia przy zachowaniu należytej staranności (tj. o bardzo niskim prawdopodobieństwie wystąpienia w danej sytuacji) oraz były niemożliwe do zapobieżenia (przy czym chodzi o niemożność zapobieżenia nie tyle samemu zjawisku, co jego następstwom, przy zastosowaniu normalnych środków ostrożności i dostępnych rozwiązań technicznych);
· są związane ze zmianą technologii wykonania robót lub technologii nabywanego sprzętu, jeżeli w wyniku rozwoju technicznego lub technologicznego możliwe jest wykonanie projektu przy zastosowaniu innej technologii lub materiałów, które: przyczynią się do zmniejszenia emisyjności lub podniesienia efektywności energetycznej projektu.
Zmiany mogą zostać uznane za dopuszczalne tylko i wyłącznie pod warunkiem, że w żaden negatywny sposób nie wpłyną na charakter projektu i realizację jego celów (charakter projektu nie ulegnie zmianie, a cele projektu zostaną osiągnięte co najmniej w stopniu pierwotnie zakładanym).
Wprowadzenie jakichkolwiek zmian w projekcie wymaga zgody instytucji przyznającej dofinansowanie. Instytucja ta może nie wyrazić takiej zgody, w szczególności wówczas, gdy dokonanie zmian wiązałoby się z naruszeniem przepisów o pomocy publicznej.
Jeżeli zmiany, o których mowa powyżej, mają wpływ na koszty realizacji projektu, dopuszczalna jest zmiana w zakresie wielkości dofinansowania, z zastrzeżeniem, że zmiana ta nie przekroczy 5% jego pierwotnej wartości. Poziom intensywności pomocy nie może ulec zmianie. Zwiększenie wielkości dofinansowania może nastąpić wyłącznie na niedyskryminacyjnych zasadach, za zgodą właściwej instytucji. Niezależnie od wystąpienia ww. okoliczności, instytucja ta może nie wyrazić zgody na zmianę wielkości dofinansowania projektu. Wzrost kosztów nie powoduje powstania roszczenia o dopłatę dofinansowania. Ewentualne zwiększenie dofinansowania może nastąpić w miarę dostępności środków.
[bookmark: _GoBack]Ostateczne rozwiązania w zakresie możliwości zwiększenia dofinansowania zostaną określone w umowie o dofinansowanie. Postanowienia umowy o dofinansowanie będą w tym względzie wiążące i mogą odbiegać od określonych we wniosku o udzielenie pomocy publicznej).
1.9. Przez transport intermodalny rozumie się: przewóz towarów z wykorzystaniem więcej niż jednej gałęzi transportu realizowany z wykorzystaniem jednej intermodalnej jednostki ładunkowej, bez rozformowania tej jednostki, na całej trasie przewozu. Wyjątkowo do rozformowania intermodalnej jednostki ładunkowej może dochodzić w przypadku jednostki specjalistycznej przeznaczonej do transportu produktów rolnych w przypadku dokonywania przeładunku na statek w porcie morskim lub śródlądowym.
1.10. Przez terminal intermodalny należy rozumieć obiekt budowlany lub zespół obiektów budowlanych trwale związany z gruntem wraz z urządzeniami specjalistycznymi i infrastrukturą, które umożliwiają prowadzenie działalności polegającej na załadunku, wyładunku lub innych czynnościach ładunkowych, a także czasowym składowaniu intermodalnych jednostek ładunkowych.
1.11. Przez udostępnianie taboru kolejowego przeznaczonego do przewozów intermodalnych rozumie się prowadzenie działalności polegającej wyłącznie na umożliwieniu korzystania z taboru służącego przewozom intermodalnym przewoźnikom kolejowym realizującym ten rodzaj przewozów bądź operatorom intermodalnym, z wyłączeniem możliwości samodzielnego realizowania przewozów intermodalnych przez podmiot udostępniający tabor.
1.12. Przez operatora intermodalnego należy rozumieć przedsiębiorcę świadczącego usługi transportu intermodalnego z wykorzystaniem stanowiącego własność innego przedsiębiorcy terminala intermodalnego lub taboru kolejowego.
1.13. Zakres oraz typy projektów i beneficjentów kwalifikujących się do objęcia wsparciem są określone odpowiednio w FEnIKS albo KPO. Udzielenie pomocy publicznej, o której mowa w pkt 1.1., może nastąpić w okresie obowiązywania pozytywnych decyzji Komisji Europejskiej o zgodności pomocy publicznej, której dotyczy niniejszy wniosek, 
z rynkiem wewnętrznym Unii Europejskiej, nie dłużej jednak niż do końcowej daty kwalifikowalności wydatków określonej odpowiednio dla FEnIKS albo KPO[footnoteRef:1]. [1:  Końcową datą kwalifikowalności wydatków dla KPO jest 30 czerwca  2026 r., zaś dla FEnIKS 
31 grudnia 2029 r.] 

2. PROGRAM Z KTÓREGO WNIOSKODAWCA UBIEGA SIĘ O UDZIELENIE POMOCY PUBLICZNEJ
Wybierz element.
3. DANE DOTYCZĄCE BENEFICJENTA
3.1. Nazwa albo firma i forma prawna wnioskodawcy (max 200 znaków):
[bookmark: Tekst21]     
3.2. Adres i siedziba wnioskodawcy (max 250 znaków):
[bookmark: Tekst22]     
3.3. Imię, nazwisko i dane kontaktowe osoby reprezentującej wnioskodawcę w związku z  wnioskiem

[bookmark: Tekst14]imię i nazwisko: 
[bookmark: Tekst15]numer telefonu: 
[bookmark: Tekst17]adres poczty elektronicznej: 
[bookmark: Tekst18]nazwa albo firma (jeśli inna niż nazwa albo firma beneficjenta): 
[bookmark: Tekst19]adres i siedziba (jeśli inny niż adres i siedziba beneficjenta): 

imię i nazwisko: 
numer telefonu: 
adres poczty elektronicznej: 
nazwa albo firma (jeśli inna niż nazwa albo firma beneficjenta): 
adres i siedziba (jeśli inny niż adres i siedziba beneficjenta): 

3.4. Wskazanie, czy wnioskodawca jest przedsiębiorcą zagrożonym (w trudnej sytuacji) 
w rozumieniu komunikatu Komisji Wytyczne dotyczące pomocy państwa na ratowanie 
i restrukturyzację przedsiębiorstw niefinansowych znajdujących się w trudnej sytuacji[footnoteRef:2]: [2:  Dz. Urz. UE 2014 C 249/1.] 


Wybierz element.

3.5. Status wnioskodawcy[footnoteRef:3]: [3:  Status wnioskodawcy należy ustalić zgodnie z rozporządzeniem Komisji (UE) z 17 czerwca 2014 r. nr 651/2014 uznającym niektóre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnętrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE 2014 L 187/1 ze zm.).] 


Wybierz element.

4. DANE DOTYCZĄCE INWESTYCJI

4.1. Nazwa inwestycji i miejsce jej realizacji (max 250 znaków; w przypadku projektów taborowych wskazanie tras ma jedynie charakter poglądowy)

[bookmark: Tekst37]     

4.2. Rodzaj działalności gospodarczej:

Wybierz element.

4.3. Opis rezultatów projektu (max 750 znaków)[footnoteRef:4]: [4:  Rezultaty realizacji projektu powinny dotyczyć większego wykorzystania przyjaznego środowisku transportu w przewozie towarów; zwiększenia pracy przewozowej w transporcie intermodalnym. Powinny one być przedstawiane przede wszystkim za pomocą opisu jakościowego (a nie ilościowego).] 


[bookmark: Tekst38]     

4.4. Planowana data rozpoczęcia projektu[footnoteRef:5]:  [5:  Należy wskazać datę rozpoczęcia prac nad projektem. „Rozpoczęcie prac” oznacza rozpoczęcie robót budowlanych związanych z inwestycją albo pierwsze wiążące zobowiązanie do zamówienia urządzeń lub inne zobowiązanie, które sprawia, że inwestycja staje się nieodwracalna, zależnie od tego, co nastąpi wcześniej. Zakupu gruntów oraz prac przygotowawczych, takich jak uzyskiwanie zezwoleń 
i wykonywanie wstępnych studiów wykonalności, nie uznaje się za rozpoczęcie prac. Pomoc nie stanowi zachęty dla wnioskodawcy w tych wszystkich przypadkach, w których prace nad projektem zostały rozpoczęte przed złożeniem przez wnioskodawcę wniosku o udzielenie pomocy. W takich przypadkach pomoc nie może zostać przyznana.] 


Kliknij lub naciśnij, aby wprowadzić datę.

4.5. Planowana data zakończenia projektu:

Kliknij lub naciśnij, aby wprowadzić datę.

4.6. Katalog wydatków kwalifikowalnych[footnoteRef:6]: [6:  Należy wskazać (wymienić) planowane kategorie wydatków, uwzględniając zakres wsparcia z FEnIKS albo KPO oraz informacje dodatkowe do niniejszego wniosku, bez podawania kwot poszczególnych wydatków.] 

[bookmark: Wybór1]|_| prace związane z przygotowaniem projektu 
[bookmark: Wybór3]|_| zakup nieruchomości niezabudowanych lub zabudowanych lub nabycie innego niż własność prawa do nieruchomości o wartości nie większej niż 10% łącznych wydatków kwalifikowalnych danego projektu
[bookmark: Wybór4]|_| budowa, przebudowa i montaż infrastruktury terminalowej
[bookmark: Wybór5]|_| budowa lub przebudowa infrastruktury służącej połączeniu terminali intermodalnych 
z siecią kolejową lub siecią drogową
[bookmark: Wybór6]|_| urządzenia
[bookmark: Wybór7]|_| zakup taboru kolejowego, w tym lokomotyw manewrowych i trakcyjnych oraz wagonów, służących wyłącznie wykonywaniu transportu intermodalnego
[bookmark: Wybór8]|_| zakup lub modernizacja oraz wdrożenie systemów informatycznych, telematycznych 
i satelitarnych związanych z transportem intermodalnym
[bookmark: Wybór9]|_| podatek od towarów i usług, o ile przedsiębiorcy, któremu udzielono pomocy, nie przysługuje prawo do obniżenia kwoty podatku należnego o kwotę podatku naliczonego lub ubiegania się o zwrot podatku od towarów i usług
[bookmark: Wybór2]|_| niezbędne opłaty związane z realizacją projektu, w tym opłaty administracyjne, jeżeli stanowią one wydatki kwalifikowalne w ramach planu 
[bookmark: Wybór10]|_| zastosowanie technik finansowania niepowodujących natychmiastowego przeniesienia prawa własności
|_| działania informacyjno-promocyjne związane z realizacja projektu

4.7. Przewidywana wartość – koszty całkowite projektu [w PLN] (max 50 znaków):

[bookmark: Tekst40]     

4.8. Całkowite koszty kwalifikowane projektu [w PLN] (max 50 znaków):
[bookmark: Tekst41]     
4.9. Całkowita wnioskowana wielkość pomocy [w PLN] (max 50 znaków):

[bookmark: Tekst42]     

4.10. Określenie planowanych źródeł finansowania inwestycji innych niż pomoc, której dotyczy niniejszy wniosek (max 1000 znaków)[footnoteRef:7]: [7:  Jeśli zaznaczono którekolwiek z poniższych pól wyboru, to należy określić wielkość pomocy objętej niniejszym wnioskiem tak, by łączna wielkość wsparcia publicznego na tę samą inwestycję nie przekraczała poziomu określnego regułami kumulacji wsparcia mającymi zastosowanie do FEnIKS albo KPO. ] 


☐ Planowane źródła finansowania inwestycji, inne niż wsparcie, którego dotyczy niniejszy wniosek, przynajmniej częściowo stanowią pomoc publiczną w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE[footnoteRef:8]. [8:  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, wersja skonsolidowana Dz. Urz. UE 2012 C 326/47.] 


☐ Planowane źródła finansowania inwestycji, inne niż wsparcie, którego dotyczy niniejszy wniosek pochodzą z finansowania Unii Europejskiej zarządzanego centralnie przez instytucje, agencje, wspólne przedsięwzięcia lub inne organy Unii, które nie znajduje się bezpośrednio ani pośrednio pod kontrolą państwa członkowskiego.
[bookmark: Tekst43]     
5. KALKULACJA WIELKOŚCI POMOCY
[bookmark: _Hlk107819687]Do wniosku należy załączyć kalkulację wnioskowanej wielkości pomocy publicznej, zgodnie 
z określonym wzorem. Kalkulacja wnioskowanej wielkości pomocy ma potwierdzić, że wielkość pomocy nie jest większa niż niezbędna do uczynienia projektu wystarczająco rentownym, aby przedsiębiorca był zainteresowany jego realizacją.

6. ZAŁĄCZNIKI

6.1. Lista załączników do niniejszego wniosku:
[bookmark: Tekst27]1.
2.
… 

Niniejszy wzór wniosku został opracowany przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej we współpracy z Centrum Unijnych Projektów Transportowych – Wydział Prawny Departamentu Programów Infrastrukturalnych: tel. 22 273 77 01; sekretariatDPI@mfipr.gov.pl.
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